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Cr reitet sein Steckenpierd . . .

in des Wortes wahrster Bedeutung. Und die wahre Bedeutung bel diesem Sport ist
die enge Verbundenheit zwischen (Stecken-) Pferd und Reiter, womit der Kreis wieder
geschlossen wire. Und ein geschlossener Kreis mit Tierzeichen und anderen .Geziffer
auch wenn das Steckenpferd infolge strdflicher Unwissenheit der alten Sterngucker nicht
mit aufgenommen wurde — entspricht einem Jahr, und 4 dieser Sorte sind vergangen,
seit die Miba justament im September zum erstenmal das Licht der Welt erblickte,
gewissermalen als Lichtblick fiir die vielen tausend Modellbahner, Eigentlich jdhrt sich
heute der fiinfte Geburtstag, obwohl erst vier Jahre vergangen sind und Band IV schon
seit Januar dieses Jahres liduft — aber diese verzwickie Konstellation gehort ins Gebiet der
Astrologie. Im Interesse einer Klirung haben wir diese Angelegenheit insofern vereinfacht,
als dafl wir eben die jahrgangsweisen Binde geschaffen haben. Geschaffen haben wir jahr-
gangswelse sicher auch nicht wenig und sagen an dieser Stelle den vielen Lesern unseren
Dank, die durch rege Mitarbeit an der Gestaltung der Hefte mitgeholfen haben. Geholfen
wur dadurch den Modellbahnern, die hiervon ihren Nutzen hatlten, falls sie das
Gebotene richtig genutzt haben. Und ausnutzen wollen wir in jedem Falle auch die Zeit,
die uns fiir unsere Liebhaberel geblieben ist. Machen wir es wie der Optimist: Freuen wir
uns, daft wir die vergangenen vier Jahre gut hinter uns gebracht haben und lassen wir uns
nicht von einem Pessimisten die Laune verderben, der die vergangene Zeil nicht zu schiitzen
welll, sondern nur mehr mit Mifbehagen den niichsten Jahren entgegensieht. Hoffen wir
lediglich, daB uns nichts in die Quere kommt — wie es sicher auch unser Steckenpferd-
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Berthm - berichigt. - Spitzen- und Spitznamen

Wir lasen das letztemal von klangvollen
Namen wie . Blauer Enzian“, .Rhein-Blitz“,
~Wiking“, ,Rheingold* wusw. fir luxuritise
Exprefziige, die ithrem Namen Ehre machen
sollen, Nun, es gab auch in den Kinder~
tagen der Eisenbahn charakteristische Be-
zeichnungen fiir gewisse Ziige, die wir nicht
so klang- und sanglos in Vergessenheit ge-
raten lassen wollen, sondern die es wert
sind, der Nachwelt erhalten zu bleiben.
Diese Namen, von denen wir heute reden,
entstanden mnicht durch Preisausschreiben,
sondern durch den Volksmund und bezogen
sich vor allem auf die Klein- und Neben-
bahnen. Manche dieser ,Bimmelbahnen*
brachten es sogar zu einer ,Berilhmtheit”,
die weit ilber die lokalen Grenzen hinaus-
reichte.

Da war z, B, die Nebenbahn von Paulinen-
aue (in der Mark Brandenburg) nach Neu-
Ruppin, die so sacht und gemdchlich ihrem
Ziele zukroch, daf sie bald den Namen
.Stille Pauline® erhielt. (Erinnern Sie sich
noch an das gute Stilck aus Heft 14/1I11?7).
Sie fand sehr bald ein Gegenstiick in der
von Kremmen nach Wittstock pustenden
<Lahmen Karoline”, der man es lange nach-
trug, dap sie am Erbffnungstage in ihrer
anfinglichen Diensteifrigkeit einen Teil der
geladenen Fuohrgiste, die mnoch auf dem
Bahnstelg standen, mitzunehmen wvergaf.

Die .Blindschleiche* filr die von Senzka
nach Nauen fithrende Bahn, die ,Loreley”
von Rathenow mnach Paulinenaue, auf der
es den arg geschiittelten Fahrgast ergriff
wie den Schiffer im kleinen Kahn, der
«Dolle Aujust® (Pritzwalk — Meyenburg),
und der ,Vergniigte Heinrich® (Gléwen —
Havelberg) — das waren Bohnen, deren
Betrieb sich in duferst gemiltlicher Form
vollzog.

Vor dem Erwerb der Privatbahnen durch
den Staat bezeichneten alle Bahngesell-
schaften ihr rollendes Eigentum mit den
Anfangsbuchstaben ihrer oft reichlich lan-

gen Titel, Fiir den Volkswitz ein Anlaf zu
tiefsinnigen Deutungen der Abkiirzungen,
so z. B.: O. T. E. (Oppeln-Tarnowitzer Eisen-
bahn) wurde als ,O traurige Erfindung”
gedeutet. R.O.U.E. (Rechte Oder-Ufer=-
Eisenbahn), die in der Besoldung ihrer Be-
amten sehr sparsam gewesen sein soll,

fibersetzte man als ,Reichtum oben, unten
Elend®.
M, H.E. (Magdeburger-Halberstadter Ei-

senbahn), um deren Bahnhofsrestaurant es
schlecht bestellt war, legte man als ,Mich
hungert entsetzlich® aus. W.H. K. B. (West-
havellindische Kreisbahn) hatte sogar zwei
Deutungen: _Wir haben keine Bange* —
fiir die Mutigen, die sich diesem Verkehrs-
mittel anvertrauten, und ,Wir haben kein
Bier* fiir die Durstigen, die das Fehlen von
Schankstiitten an der Strecke bejammerten.

Schwibische Gemiitlichkeit verrdt die
Auslegung fiir K. W. St. E. (KOniglich-Wilrt-
tembergische Staats-Eisenbahn): wKomm
Weible, steig ein!* In Osterreich wurden
die K. R.B. (Kronprinz-Rudolph-Bahn) mit
«Keine rentable Bahn“, die B. W B. (B&h-
mische Westbahn) mit ,Bietet wenig Be-
guemlichkeit* wund die K. F.N.B. (Kaiser
Ferdinands Nordbahn) mit . Kifig filr Nord-
polblren” gedeutet.

Gewifi ist diese Aufzithlung (nach Bun-
desbahn-Mitteilungen) nicht vollstindig und
die heutigen prunkvollen Namen stehen in
krassem Gegensatz zu den {ronisch-liebe-
vollen Spitznamen gemdchlicherer Zeiten.
Aber lassen sie nicht ein etwas wehes Ge-
filhl verlorengegangener Eisenbahnroman-
tik in einem aufkeimen? Sollten wir Mo-
dellbahner — neben klangvollen Expressen
*— micht auch die nicht minder inhaltsschwe-
ren fritheren .Kosenamen* pflegen, schon
aus Griinden der Tradition? Lassen Sie also
ruhig meben Ihrem ,Rheingold” auch eine
»Lahme Karoline* oder eine ,Wacklige
Bertha* laufen und hdren Sie einmal drau-
Ben herum, ob Sie nmicht noch weitere dhn-
liche Spitznamen entdecken.

reiter tut, zu dem ich noch ein paar Worte sagen mochte: Die Beschiiftigung mit richtigen
Dampflokmodellen groBerer Spurweiten ist In USA (wie auch in England) ein beliebter
Sport, wobei der Modellbahner als Lokfilhrer auf dem Tender sitzt. Mister Ollie Johnston
hat allein 102 Gleichgesinnte um sich gesammelt und arbeitet auch mit Walt Disney zusam=-
men, der bekanntlich (oder unbekanntlich) eine groBe derartige Parkbahn besitzt.

Damit Sie auch {iber das Titelbild richtig im Bilde sind: Es soll als Sinnbild fir den Start

ins neue Miba-Jahr gelten,

(Autnahme R. Schuler,

Heidelberg.) Fahren Sie mit! Thre

_Fahrkarte* haben Sie sicherlich schon gelbst. In ungeltster Verbundenheit

1hr vor Rilhrung aufgelister
WeWaw

Heft 13/1V ist in der 3. Okiober-Woche bei Ihrem Hiindler
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Aus albt mach’ -

ynoch altec!”

,Old Timer” aus Mérklin-Blechwagen

Von Siegfried WeiBbach, Fiirth

Seit geraumer Zeit waren mir die
alten, verkiirzten Mirklin - Einheits-

Personenwagen auf meiner Anlage ein
Dorn im Auge. Ich habe hin- und her-
tiberlegt, was ich mit diesen Fahrzeu-
gen wohl anfangen kénnte, bis mir
dann eines Tages die Miba durch die
Veriffentlichung von Old-Timer-Bau-
plinen eine gute Idee ,eintridufelte*:
Gibt es nicht Wagen, die in Wirklich-
keit so kurz sind, daBl die Fahrgestelle
der kurzen Mirklinwagen eigentlich
gut verwendbar sein miiBten? Gedacht
— getan!

Ich nahm also einige der Miirklin-
Personenwagen alter Ausfiihrung, ent-
fernte die zu weit liberstehenden Dii-
cher und schnitt die Seitenwiinde bis
zur unteren Fensterkante aus (siehe
Foto). Die unterhalb der gestrichelten
Linie liegenden Teile bliecben als Ge-
rippe stehen. Nun fertigte ich mir aus
Fappe neue Seitenwiinde und klebte
diese auf die stehengebliebenen Seiten-
Blechteile auf. Auch die Décher und die
sonstigen Einzelheiten wurden neu aus
Pappe aufgebaut. Das Ergebnis sehen
Sie in den weiteren Abbildungen: Nette
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alte Wagentypen, die sich auch der un-
geiibte Waggonbauer mit geringen Mit-
teln und wenig Miihe anfertigen kann.

Als Vorlage dienten mir nicht nur
die genannten Miba-Bauzeichnungen
(Heft 6, 8 und 9/1V), sondern auch Ori-
ginalwagen, die ich auf den Neben-
strecken der Umgebung studierte und
fotografierte. Glauben Sie nicht auch,
dafl derartige ,Verwandlungsumbauten*
auch in Thren Wagenpark eine ange-
nehme Abwechslung bringen wiirden,
auch wenn sie mehr oder weniger
~Free-Lance“-Typen darstellen?

Alter Marklin-Ci-Wagen vor dem Umbau. Alles,
was Uber der gestrichelten Linie liegt, ist zu
demontieren.

Gut erdacht — rasch gemacht:

C von Ing. HERBERT GOTZ - Ettlingen J /

Wie oft braucht der Bastler mal irgend-
welche kleine Nieten oder méchte an Draht-
enden Nietkopfchen anbringen! Ilch habe
mir zur Selbstanfertigung solcher Nieten
eine kleine Vorrichtung gehaut, die tadel-
los thren Zweck erfilit,

Man besorgt sich zwei Stiicke Flacheisen
gleicher GréoBe und versieht sie mit zwel
Bohrungen, die zur Aufnahme zweier PafB-
stifte dienen. Dann spannt man die beiden
aufeinandergelegten Stiicke — mit den PaB-
stiften versehen — in einen Schraubstock,
kérnt aufl der Trennfuge an und bohrt, genau
serkrecht, verschiedengrofBe Licher. Die Boh-
rungen werden zweckm#fig um 'smm
kleiner gehalten als der Durchmesser der
zur Nietherstellung vorgesehenen Drihte,
Bohrungen, in denen Senkképfe hergestellt
werden sollen, sind mit 90 Grad zu versen-
ken. Bohrungen f{ir Rundkopfherstellung
erhalten nur eine leichte Kantenbrechung.
Die Tiefe der Bohrungen fiir Nieten richtet
sich nach den gewiinschten Nietlingen. Be-
absiehtigt man, auch lingere Drahtstiicke
am Ende mit Nietkopf zu versehen, so mufi
man die betreffenden Bohrungen natfirlich
durch das gesamte Hilfswerkzeug hindurch
gehen lassen (aber bitte dann neben den
Pafistiften!).

Ist die Bohrerei beendet, Gffnet man den
Schraubstock und nimmt die Vorrichtung
wieder auseinander, um jetzt die Innen-
fiiche noch einer kleinen Nachbearbeitung
zu unterziehen, damit alle Lécher noch um
etwa 0,05 mm kleiner werden (die Flichen
mit einer feinen Feile sauber abziehen).
Dann kann die Nietproduktion beginnen,

Man klemmt die Vorrichtung zuniichst lose
in den Schraubstock (PaBstifte natiirlich ein-
gesteckt), fithrt ein Drahtstiick in die dazu
passende Offnung und zieht den Schraub-
stock an. Der Draht soll etwa 1—2 mm {iber-
stehen, Mit einem kleinen Niethammer kann
man jetzt — wie jeweils die Bastelkunst des

/l't‘it’l! {ttéti[’d {l.l?ll t'll! /</£l.ﬂell-

K = Ank&rnungen
P = PaBstifte

Oben:

So bohrt man
die Ldcher In die zu-
sammengepreften

Flacheisen und ‘

Rechis: . . . das Ergeb-
nis — halbiert.

einzelnen es zulift — einen Nietkopf for-
men oder — sich auf die Finger klopfen.

Diese kleine Vorrichtung eignet sich dar-
fiber hinaus auch zum Einspannen Kleiner
Rundteile, die sich sonst nicht ohne Beschii-
digung in den Schraubstock einklemmen
lassen.
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Liten ohne Korrosion

P

von stud. ing. J. Friedrich, Berlin-Spandau

Viele Bastler, die mit dem Létkolben
umzugehen verstehen, werden schon
bemerkt haben, daBl nach einiger Zeit
die Umgebung der Létstellen Korro-
sionserscheinungen zeigen (z. B. ro-
stende Schienen bei Weichen), die recht
unangenchm werden konnen und das
gute Aussehen des fertigen Modells
sehr beeintrichtigen. Das riihrt nur
daher, daB entweder — in vollkomme-
ner Unkenntnis der Sachlage — Lot~
wasser oder eines der im Handel er-
hiltlichen Litfette verwendet wurde.

Fast alle FluBmitiel fiir Weichlote
sind auf Salzsdurebasis hergestellt. Das
bekannte Litwasser ist entweder eine
Lbsung von Ammoniumchlorid mit
einem Salzsdurezusatz oder cine wiss-
rige Losung von Zinkchlorid. Der Sal-
miakstein zum Abbeizen der Litkolben-
spitze besteht ebenfalls aus Ammonium-
chlorid, und das gleiche Salz ist auch
in den iiblichen Létfetten enthalten,
allerdings ganz fein verteilt mit Talg
oder Vaseline gemischt und noch mit
besonderen Zusédtzen versehen, Die
Wirkung dieser FluBmittel beruht dar-
auf, daB sie in der Létwiirme die Oxyd-
hiute auf dem zu lotenden Metall zer-
stéren und die blanke Oberfliche auf-
decken. -

So vollkommen nun die Wirkungen
dieser FluBmittel im Abbeizen der Oxyd-
schichten auch sind, so unangenehm
sind die Folgen fiir die damit behan-
delten Léotstellen. Da Zink- wie auch
Ammoniumchlorid stark hygroskopisch
sind, d. h. Feuchtigkeit aus der Luft
aufnehmen, werden die unvermeidli-
chen, nicht verdampften Salzreste ne-
ben der Létstelle im Laufe der Zeit zu
einer mehr oder weniger konzentrier-
ten Salzlosung. Es bildet sich in je-
dem Fall an der Létstelle ein soge-
nanntes , Lokalelement”, bei dem Werk-
stoff und Weichlot als Anode und Ka-
thode und die feuchten Salzmengen als
Elektrolyt fungieren. Die Zerstirung
des geloteten Metalles geht dann rasch
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vonstatten. Eisen rostet, Messing' und
Kupfer griinspanen, auf Zink bilden
sich die bekannten weiBen Pusteln usw.
Bei Elektrogeriten mit derartigen un-
sachgemilBen Létstellen #uBert sich die
Kupferzerstérung ganz besonders un-
angenehm dadurch, daf die diinnen
Zuleitungsdrihte (an Kleinmotoren-
ankern, Relais, Magnetspulen usw.) oft
in kurzer Zeit regelrecht ,durchgefres-
sen“ werden. Ein Anstrich mit den
tiblichen Lackfarben bringt dabei in
der Regel keine Abhilfe, da er die
FluBmittelreste nicht entfernt, sondern
hiéichstens breitschmiert. Vielen von Ih-
nen sind wahrscheinlich schon Modelle
unter die Augen gekommen, bei denen
Rost — und vor allem bei Aluminium
—  Umsetzungsprodukte durch die
Lackschicht hindurchgebrochen waren
und den Anstrich zum Abblittern ver-
anlaft haben. Derartige Modelle sind
praktisch wertlos und die fiir den Bau
aufgewendete Arbeit ist vergeudet, zu-
mal die Ldétstellen an Festigkeit ver-
lieren.

Wie kann man derartige Schiiden
verhindern?

1. Bei Lotwasserverwendung: durch
Abwaschen des fertigen Werkstiicks
(oder zumindest der Lotstellen) in
Sodalauge und Nachspiilen in klarem
Wasser.

2. Bei Létfettverwendung: durch Ab-
kochen in verdiinnter Natronlauge
(Nachspiilen in Wasser) oder durch
Abwaschen mit sebhr viel Nitroverdiin-
nung oder Benzin (eine etwas kost-
spielige Angelegenheit!).

3. Durch Verwendung eines geeigneten,
wirklich sédurefreien Liotmittels.

Das letztgenannte Verfahren ist na-
tiirlich das sicherste, denn in vielen
Fillen ist ein nachtrigliches Abwaschen
unméglich. Ich denke dabei an ange-
lotete Blech-Hohlkérper wie Dome,
Rauchkammertiiren und #hnliches, an



Driéihte in Isolierschléuchen, bei denen
das FluBmittel meist unter die Isolie-
rung lduft usw. Besonders unangenehm
wirken die FluBimittelreste auch unter
aufgeliteten ZinngulBi-Achslagerblenden,
die ja kaum auf der ganzen Fliche
durchgelitet werden konnen. Kein
Wunder, wenn eines Tages die Achs-
schenkel verrosten und die Fahrzeuge
nur noch schwer laufen.

Fir korrosionsfreie Lotstellen ver-
wendet man im allgemeinen Kolopho-
nium als FluBmittel (evtl. in Alkohol
gelost). Die Lotstellen miissen hierbei
sehr gut gereinigt (geschabt bzw. ge-
kratzt) sein, da sonst die sehr schwache
Wirkung der im Kolophonium enthal-
tenen Bernsteinsdure zum Oxyd-Ab-
beizen nicht ausreicht. Aufferdem miis-
sen die zu létenden Teile an allen Ver-
bindungsstellen vorher verzinnt wer-
den. Ein Nachteil ist jedoch, daBl sich
Stahl, Eisenblech und Zink auf diese
Weise iiberhaupt nicht léten lassen,

Ich habe nun durch praktische Ver-
suche ein FluBmittel entwickelt, das
den Vorteil absoluter Korrosionsfreiheit
der Litstelle mit verhéltnismiafBig star-
ker Beizwirkung vereint und somit
auch beim Léten von Eisen, Stahl und
Zink (nach vorangegangener Verzin-
nung) tadellose Ergebnisse bringt. Es
besteht aus:

100 g gereinigtem, gestoBenem Kolo-
phonium,

25 cem Tetrachlorkohlenstoff( techn.
rein) und

15 cem Nitroverdinnung,

Ungefihr 24 Stunden nach dem Mi-
schen dieser Teile hat das Kolopho-
nium mit den Losungsmitteln eine

Unentbehrlich

Es boute der Rangierer KrauB
Im Garten sich ein kleines Haus,
Wohin — wenn er's im Innern splret —
So ab und zu der Weg ihn fiUhret.
Scheint uns der Avufstiegq auch
beschwerlich,
Solch Hauschen ist doch unentbehrlich;
Drum schuf fUr uns're kleine Spur
Herr Preiser es in Miniatur.

honigartige Masse gebildet, die nun in
gleicher Weise wie Litfeit Verwendung
finden kann. Nach dem Erkalten der
Lotstellen koénnen die Kolophonium-
reste — falls sie stéren — durch Ab-
kratzen leicht beseitigt werden. Lack
haftet auf Kolophonium sehr schlecht,
so daf auch manchmal — zur allge-
meinen Entfettung — ein Nachwaschen
mit Nitroverdiinnung angebracht ist.

Das beste, korrosionsfrei arbeitende
FluBmittel niitzt aber nichts, wenn man
— wie es iiblich ist — die Létkolben-
spitze auf einem Salmiakstein reinigt.
Dieses Abbeizen des heilen Kolbens
ist bei allen Feinlotungen ein Gefah-
renpunkt fiir die spitere Korrosions-
freiheit, da stets Salmiakteilchen auf
die Ldtstelle tbertragen werden. Man
kann den blank gefeilten Kolben auf
einem Brocken Kolophonium ebenso
gut verzinnen wie auf dem Salmiak-
stein und auch anschliefend blank hal-
ten! Man hat dabei noch den Vorteil,
daB so gut wie nichts von der Kupfer-
spitze ,verbrennt* und diese daher
mindestens eine 20fach hohere Lebens-
dauer hat als bei der Verwendung des
Salmiaksteins.

Wer sich in allen Féllen an die hier
gegebenen Hinweise hilt, wird sich

kiinftig nicht mehr iiber Modell-Sché-~
den, die auf Létstellen-Korrosion zu-
riickzufiihren sind, zu beklagen brau-
chen.
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