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UNSER WEIHNACHTSWUNSCH
Cun die Modellbahn - Industrie:
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Welcher Modelleisenbahner hat nicht
schon leise fluchend zum so und so-
vielten Male den Lappen in die Hand
genommen und ist damit tber die
Gleise seiner Strecken gefahren, um
die Schienen von dem betriebsstiren-
den Schmutz zu befreien?! Ja, es ldBt
sich leider nicht vermeiden, daB nach
einer gewissen Betriebsdauer die
Stromabnahme der Loks iiber Rider
oder Schleifschuhe durch die aus Staub
und Ol bestehende Schicht auf den
Schienenoberflichen erheblich gestort
wird. Zuniichst erkennt man diesen
Zustand der Gleise am Kontaktfeuer,
welches sich allméhlich verstirkt;
schlieBlich wird die Isolationskraft der
Schmutzschicht so groB, daB stellen-
weise totale Stromunterbrechungen
auftreten. Und dann ist der oben er-
wiihnte herrliche Augenblick gekom-
men, wo der besagte Lappen in Aktion
tritt. Es ist ein recht zweifelhaftes
Vergniigen, diese Putzerei, besonders
wenn die Strecke mit Oberleitung ver-
sehen ist und einige verdeckte Strek-
kenteile vorhanden sind (Tunnels), an
die man praktisch kaum herankommt.

Sehr unangenehm ist es, wenn die
Modellbahn-Anlage in einem an sich
schon staubigen Raum untergebracht
ist. Ein alter Miba-Leser aus Buxte-
hude, Herr G. Kistner, weill davon ein

Abb. 1.

Ein Schienenreiniaunaswaaen, wie er
in den USA cls HO-Modell eines Arbeitswaaens

ongeboten wird. .Schienenputzer” durch Pfeil

gekennzeichnel.
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Liedchen zu singen und half sich
schlieBlich durch ein Radikalmittel: er
baute sich einen Schienenreinigungs-
wagen. Dieses Allheilmittel gegen die
Schienenverschmutzung geistert schon
lange in der Modellbahnerei herum
und es ist wirklich verwunderlich, daB
bis jetzt noch keine der fithrenden
Modellbahnfirmen, trotzdem ihnen die-
ser allgemeine Ubelstand bekannt ist,
die groBe Masse der ,Betroffenen*
mit einem solchen Reinigungswagen
bedachte. (Oder versperren vielleicht
mal wieder Patentkompetenzen den
Weg?) Auch in dieser Beziehung
sind uns die Amerikaner um Jahre
voraus. (Abb, 1) Da wir selbst noch
keine Zeit gefunden haben, einen der-
artigen Wagen zu konstruieren und
auszuprobieren, wollen wir diese
dringliche Angelegenheit wenigstens
einmal ins Rollen bringen und einige
Bastler zu Wort kommen lassen. Den
Anfang macht Herr Kistner:

~Meine HO-Anlage muBte ich wegen
rebellischer Familienmitglieder auf dem
Trockenboden des Hauses aufbauen, Es
war dort leider recht staubig und ich
pflegte die Schienen vor dem Fahren
mit einem Lappen sauber zu wischen,
um guten Kontakt zu ermoglichen.
Diese Reinigungsprozedur war insofern
recht unbequem und zeitraubend, als
die Strecke griofBtenteils unter dem
schrigen Dach verliefl. Um also das
Dachgebilk durch Anprall meines
Kopfes nicht weiter zu gefihrden,
baute ich einen kleinen Wagen, der mir
die Reinigungsarbeit abnehmen sollte.
Anfangs ging das sowchl auf Selbst-
bau- als auch auf Mirklin-Weichen
schief, d.h. der Wagen blieb mit dem
~Staubwischer*, der zunéchst mit meh-
reren Lagen Leinen belegt war, an den
Zungen- und Herzstiickspitzen hiingen,
Abgesehen davon scheuerte sich das
Leinen schon nach einer Fahrt von 20
bis 30 Meter Gleisanlage durch, hing
in Fetzen herunter und machte das
Weiterfahren unméglich. Ich wieder-
holte das Experiment dann noch mit
einem auf dem Schleifschuh festge-



So rUckte Herr Kastner dem Problem zu Leibe! Rechts Seitenansicht, links die Pufferbohlenplatte
mit den Bohrungen L zum Einh&ngen des Schienenreinigers. Naheres siehe Text.

klebten Wildlederstreifen und zuletzt
mit Filz. Dabei stellte sich heraus, daBi
der Wildlederbelag weniger gut rei-
nigte als der Filzstreifen und auBer-
dem einen etwas groBeren Fahrwider-
stand erzeugt. So blieb ich denn end-
giiltig beim Filzstreifen, den ich aber
nicht mehr festklebte, sondern in
einen besonderen Halter klemmte.
Wie mein Schienenreinigungswagen
aussieht, will ich kurz beschreiben.

Er ist kein Fahrzeug, mit dem man
Ehrenrunden fahren kann, sondern den
man — wenn Besuch kommt — am
besten im Hintergrund oder unter dem
Tisch verschwinden lidBt. Ich kim-
merte mich weniger um das Aussehen,
als um die ZweckmiBigkeit dieses
Wagens. Er besteht aus einem ein-
fachen zweiachsigen Fahrgestell, an
dessen Ende ein beweglich gelagerter
Filztridger H befestigt ist (Abb. 2). An
Stelle einer Pufferbohle befindet sich
am hinteren Wagenende die Messing-
platte B mit zwei 1,5 mm groBen Boh-
rungen L. Die gebogene Filztriiger-
platte H (Messingblech 08—1 mm)
trigt zwei angelitete gebogene Stifte S
(ca. 1 mm @), die in die Bohrungen L
der Platte B hineingreifen. Die Hohe
der Platte B (und die Entfernung der
Licher L. von der Schienenoberkante)
hiingt von der Stirke des verwendeten
Filzmaterials ab. Zur Befestigung des
Filzstreifens ist der Triger H am einen
Ende umgebogen, um den Filz dort
einzuklemmen. Das andere Filzende
wird mittels der Klemmleiste K und
der Schraube M befestigt. Der Schrau-
benkopf von M ist zweckmiBig mit
dem Messingblech H zu verléten.

Eine Spiralfeder, deren giinstigste
Spannung man ausprobieren muf,
driickt den Filzschleifer auf die Schie-

nen. Zur Beschwerung dienen die auf-
geschraubten Eisenplatten.

Bei einer Reinigungsfahrt wird der
Wagen mit einer mittleren Geschwin-
digkeit von der Lok iiber alle Strecken
geschoben. Nach etwa 20 bis 30
Meter Fahrstrecke nimmt man den
Wagen vom Gleis und reinigt den Filz-
streifen mit einem benzingetrinkten
Lappen. Diese Art der Reinigung hat
sich bei meiner Mirklinanlage bestens
bewiihrt, wihrend ein anfangs mit
pflugférmiger Biirste ausgeriisteter
Wagen keinen Erfolg brachte.

Meine Erfahrungen méchte ich in
folgenden Punkten zusammenfassen:

1. Der Wagen muBl einen moglichst
groBen Achsstand haben.

2. Der Schleifschuh mufB gut auf die
Schienen gedriickt werden (entspre-
chende Federanordnung und Bela-
stungsgewicht notwendig)!

3. Der Schleifschuh-Filz mufl kompakt,
aber doch so weich sein, daB die
hoher liegende Mittelschiene sich
eindriickt.”

Herr Rolf Schmidt aus Siegen/W. be-
schritt bei der Schienenreinigung einen
anderen Weg:

»Meine HO0-Anlage ist auf einer
Platte von etwa 3,5x4,75 Meter aufge-
baut und zeigte nach rund 6 Wochen
Fahrbetrieb die unangenehmsten Kon-
taktstérungen. Nachdem ich die ewige
Putzerei mit Benzin und Lappen, zu
der die ganze Familie herangeholt
wurde, endgiiltig satt war, bau‘e ich
den folgenden ,Putzwagen“: Unter
einem mit Eisenstiften beschwerten G-
Wagen brachte ich eine alte, entspre-
chend zurechtgeséigte Baby-Biirste an.
Sie wurde einfach zwischen den Ach-

349



Teil eines alten Qber-

leitungsbiigels.

‘Filzstreifen

Befestigungsblech

Abb. 3. Folo- und Aufoauschema des Reinigungswagens von Herrn Lersch. R = im Kessel
angeldteter Rohrstutzen mit Nadelventil,

sen am Wagenboden festgeschraubt.
(Eine alte Schuh- ocer Kleiderbiirste
tut es natirlich auch!) Ich lasse den
Wagen iiber die Strecke zichen oder,
schieben und tropfe ab und zu etwas
Benzin auf die Birste. Seitdem
brauchte ich mich nicht mehr tber
irgendwelche Kontaktschwierigkeiten
an den Schienen zu beklagen.“

Beim Schienenreinigungswagen des
Herrn Alfred Lersch aus Miilheim-
Ruhr handelt es sich ebenfalls noch um
einen Versuchswagen, um die Reini-
gungskraft und die Fahrsicherheit die-
ses Systems zu erproben. In der end-
glltigen Ausfithrung soll das Fahrzeug
die Form eines modellmiiBigen Tank-
wagens erhalten, so daB also auch
sEhrenrunden® moglich sind. Herr
Lersch teilt uns folgende Erfahrungen
mit:

»uUm bei meiner mit Oberleitung
ausgeriisteten Strecke den nicht ganz
zu vermeidenden Olriickstand auf den
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Abb. 4. Unter dem Filz erkennt man deutlich
die beiden Federbiigel und die DUse des
Nadelventils.



Schienen nebst anhaftendem Staub be-
quem entfernen zu kénnen, baute ich
zunichst einen zweiachsigen Reini-
gungswagen, der aus verschiedenen
Griinden versagte. Ler im AnschluBl
daran gebastelte, durch Flacheicen be-
schwerte Vierachser hat sich dann in
jeder Weise bewihrt. Er muffi bei mir
immerhin — einschlieBlich aller Ab-
stellgleise und der ,U-Bahn“ unter
dem Tisch — inszesamt 180 m Strecke
reinigen. Er wird dabei sowohl gezo-
gen als auch geschoben und zeigt kei-
nerlei Neigungen zum Entgleisen.

Das Fahrzeug besteht aus einem ein-
fachen vierachsigen Mirklin-Giiter-
wagen, unter dessen Boden ich zwei
Federhebel (aus alten Oberleitungs-
biigeln) und die Filzstreifen-Befesti-
gungsplatte montierte (Abb.3u.4). Der
aus Messing angefertigte Kessel liegt
zwischen den Beschwerungseisen. Ein
unten angelGteter Rohrstutzen mit Na-
delventil ragt durch eine entsprechend
gebohrte Offnung des Wagenbodens
hindurch bis {iber den Filzstreifen, um
diesen tropfenweise mit der Reini-
gungsfliissigkeit zu benetzen, Die
Tropfgeschwindigkeit kann mittels der
oben an der Fill5ffnung des Kessels
befindlichen Ventilschraube geregelt
werden. Zum Reinigen eignet sich nach

meinen Erfahrungen nur Benzin, nicht
aber Tetrachlorkohlenstoff oder Tri.
Natiirlich ist bei Verwendung des Ben-
zins Vorsicht geboten. Um ganz sicher
zu gehen, nehme ich die Streckenreini-
gung nur bei offenen Fenstern und
Tiiren vor. Eventuell vorhandene Gas-
heizung ist abzustellen. (Vorsicht ist
besser, als ,ach hitt’ ich doch...!%)

Als geeignetstes Filzmaterial erwies
sich der etwa 2!/ mm starke ,Merino-
Wollfilz¢, jedoch sind auch alte Stoff-
reste brauchbar, sofern dicse so steif
sind, caB sich der Wagen auch schie-
ben 146t.“

Das waren drei Leser-Vorschlige zu
dem Thema ,Schienenreinigung“, Es
scheint, als ob der Filz eines der geeig-
netsten Materialien fiir die Schienenrei-
nigung darstellt. Die Erfahrungen des
Herrn Kistner decken sich jedenfalls
durchaus mit denen des Herrn Lersch,
Miilheim'Ruhr-Broich, Cicilienstr. 2--14,
der sich iibrigens liebenswiirdigerweise
bereit erklidrte, unceren Bastlern den
von ihm erwiihnten Merino-Wollfilz
zum Selbstkostenpreis abzugeben (je
10 Stiick 0,50 DM plus 0,20 DM Ver-
sandspesen, im vorzus einsenden).

Wer seine Schienen ebenfalls mecha-
nisch putzt, mige bitte seine Erfahrun-
gen mitteilen.

Bemerkenswerte Neuerscheinung:' Lok-Zusatz-Ballaste

Grofieres Lokgewlicht — héhere Zugkraftl Die Firma Hans Heidenslecker, NeuB/Rhein, Enzian-
stiaBe 12 liefert fertige Einbou-Gewichte (zundchst fir die Murklin-Loks TM 800 und HR 800),
duich die man nach Einbou eines Bilirklemagneten urd Entiernung des Perfektschalters die Lok
zusdlzlich beschweren kann Der Gewichiszuwachs betrdgt nach wunseren Messungen im
Endeffekt 75 g, die Kraft am Zughaken wird dadurch von rund 100 g auf rund 150 g gesteigert.
Eine feine Sache! Und leicht mit der in der Lok befindlichen Halteschraube zu befestigen!
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