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Cin Modellbahn-, Veteran”

Wer da glaubt, die Liebe zur Eilsenbahn
und die Beschiftigung erwachsener Minner
mit dem Eisembahn-Moedellbau sei eine
«Modekrankheit* der modernen Zeit, der
irry sich.

Schon unsere Grofiviiter . ... ! Hiren Sie
nur einmal, was Herr Richard Horauf aus
Augsburg zu berichten welf:

»Mein Grofivater war 42 Jahre alt, als er
mit dem Bau elnes Lokomotivmodelles be-
gann, Das war 1806! Ven Beruf Lokomotiv-
schilosser, machte ihm die Anfertigung des

Modells einer , Bayrischen D XIV“ .in hand- «

werklicher Beziehung keine allzu groBen
Sch.wierigkeiten, jedoct fehlte 2uck ihm

wie den meisten von uns heute — die nitige
Freizeit, um den Pau in kurzer Zeit fertig-
zustellen. So vergingen gut 11 Jahre, bis er
endlick, die fertige Lok auf ein Gleisstiick
stellen und zusprobieren kennte (Spurweite
32 mm). La sich belm Haus kein Garten
befand, muBte der Frobebetrieb in dei
Wohnung erfolgen, Es kam dem Erbauer
hauptsiichlich darauf an, daB sich das Trieb-
werk bewegtlte und die mechanischen Teile
desselben richtig funkticnierten. Der erste
Versuch im Wohnzimmer muBte wegen zu
starker Rauchentwicklung abgebrochen wer-
den. Der Kessel wurde nédmlich mit Koh-
lenfeuerung geheizt. Der zweite ,.Start”
erfolgte dann auf dem Fensterbrett, auf dem

das Gleisstlick befestigt wurde.
Versuch multe der kiilhne Mod
abbrechen, da sicl. sofort die Na
den aus dem Fenster dringenden
und Gestank beschwerten Beim dritten
Mal klappte es endlich. GroBvater hatte
cllerdings gewisse Vorkehrungen getroffen
um diesmal ungesttrt und ,.unbeschwerl"
zum Ziele zu kommen. Das Gleis mit dem
Modell erhielt seinen FPlatz auf dem Kichen

Auch diesen
l-Liebhabz)
barn iber
Qualm

herd, aus dem Ofenrohr wurde ein Kreis-
rundes Stiick herausgeschnitten und vom
Lokmodell-Schomstein aus ein etwa 5 com

starkes Rohr zu dieser Abzugséffnung ge-
fithrt. (Wie mag sich, die gute ,,Oma*" (iber
diese Manipulaticnen in ihrer Kiicte , ge-
freut” haben! Die Red.) Nun konnte der

Rauch ungehindert obziechen und es stand
einer dfteren Vorfilhrung des brodelnden
und zischenden kleinen Lok-Ungetims nichis
mehr im Wege."

Wir bedauvern es wirklich, dag dem lok-
begeislerten alten Herrm HOrauf fiir seine
Versuche Kkeine Gartenbahn zur Verfilgung
stand, fiir die sich dieses grofie Lokmodell,
das sich auch jetzt noch in betriebsfihigem
Zustand befindet, bestens eignet. Sollte sich
iibrigens der eine oder andere Lokliebhaber
fiilr das Modell interessieren, so gibt Herr
Richard Hérauf (Augsburg, Volkssiedlung 34)
gern niihere Auskiinfte.

Heft 16 kommt in der 2. Dezemberwoche zum Versand

Miba-Reporter Nr. 4 ebenfalls!
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Rickstrahler und Halbmond

Neue und weniger bekannte Weichensignale der DB

Wer hiitte das gedacht, dafi der Riick-
strahler, dessen Fehlen beim Fahrrad
3 Mark Strafe kostet, auch bei der DB
Eingang finden wiirde! Wohl weniger
wegen der besagten 3 DM als vielleicht
eher wegen zu hoher Petroleum- oder
Stromkosten. Doch egal aus welchen
Griinden: der Riickstrahler ist da! Sehr
zum Leidwesen der Modelleisenbahner,
denen wiederum eine Lichtquelle mehr
floten geht und denen dariiber hinaus
der wirklichkeitsgetreue Nachbau reich-
lich Kopfzerbrechen bereiten wird. (Ver-
stehen Sie nun allméhlich unseren Ruf:
SZuriick zur Natur* bzw. ,zum Old
Timer*“?)

In Abb. 1 zeigen wir Ihnen die neuen
Signalbilder fiir Kreuzungsweichen, die
von den hisher gewohnten etwas ab-
weichen. Die Form des Signalkastens
ist geblieben, doch fehlen die vergla-
sten Ausschnitte. Die beweglichen Flii-
gel, die frither zum Abdecken des Lich-
tes dienten, tragen jetzt Segmente mit
Ruckstrahlglas, welches im Lok-Front-
licht oder im Laternenschein des Ran-
gierers aufleuchtet. Nihere technische
Einzelheiten zu bringen, wollen wir
uns ersparen, da diese Neuerung noch
nicht zu schnell allgemein eingefiihrt
werden dirfte und vermutlich — aus
den bereits vorerwihnten Griinden —
keine besondere Gegenlicbe bei den
Modellbahnern finden wird (was die

DB allerdings kaum abhalten wird, den
Riickstrahler einzufiihren, falls er sich
bewihren sollte). Hoffentlich befailt
der ,Riickstrahlerbazillus® nicht noch
die iibrigen Weichenlaternen, sonst se-
hen wir fiir unsere WeichenstraBen in
Zukunft diister — in des Wortes wahr-
ster Bedeutung!

Ob der Halbmond auf den Laternen
der zweiseitigen und AuBlenbogenwei-
chen die Folgeerscheinung irgendeines
fritheren tirkischen Auftrages ist, ent-
zieht sich unserer Kenntnis. Der Einfall
war auf jeden Fall

1. nicht schlecht,

2. durchaus richtig,
denn: wie anders soll man bei einer
Bogenweiche, bei der es kein ,,Gerade-
aus“ gibt, an der Laternenriickseite die
jeweilige Weichenstellung  erkennen,
wenn nicht durch den geradezu idealen

/
!‘,’
; /1@

Abb. 1. Die vier
Stellungen der
neuen Weichen-
signale mit
Rickstrahler,

Einfall mit dem ,Pfeil und Bogen“.
(Schrig vis-a-vis befinden sich nédmlich
zwei Pfeile! Siehe Abb. 3).

Bei dieser Gelegenheit wollen wir
Ihnen auch die Signalbilder der Dop-
pelweichen (Heft 9/11I, Seite 308—312)
nicht vorenthalten. Symmetrische Dop-
pelweichen erhalten grundsétzlich im-
mer zwei Laternen, und zwar. je eine
links und rechts neben der Zungen-
briicke (Abb, 2).
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Abb. 3

Die Laterne der
tweiseitigen Weiche
stent links oder rechts (wo am Ubersichtlich
sten!). Laternenkasten hat normale Abmessun-
gen, jedoch cbweichende Signalbilder. Ver-
gleichen Sie die Abwicklung einer normalen
Laterne (oben) mit derjenigen der ,Halbmond”
Laterne (unien).
Abb. 4, —=
Unsymmetrische Doppelweichen, Lalermen meist
links wnd rechts verselzi angeordnel. Die ge-
zeichnete Weiche zeigt Abzweigung links,

Loternenslellung angekreuzl.

512

Bei unsymmetrischen (verschrinkten)
Doppelweichen kann die Anordnung der
Laternen verschieden sein, also rechts
und links oder nur einseitig hinter-
einander, Es ist nach den Vorschriften
der DB erwiinscht, dafl Laternen — von
der Spitze der Weiche aus gesehen —
rechts aufgestellt werden, so dall der
Rangierer sie gut iibersehen kann. Lie-
gen mehrere Doppelweichen hinterein-
ander, so ist es zweckmifig, alle Later-
nen dieser Weichen nach der gleichen
Seite hin anzuordnen. Da dies jedoch in
vielen Fillen aus Platzmangel nicht
miiglich ist, besteht hieriiber keine
festgelegte Norm (Abb. 4).
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Hochbetrieb aufl der Gorre- und Daphetid“-Bahn

Alleininhaber dieser illustren Bahngesellschaft ist unser amerikanischer Modelibahn-
freund John Allen, der Prototyp des vollkommenen Modellbahners und Modellbau-
kiinstlers. Kein Wunder, wenn er guch noch eine Schmalspurstrecke auf seiner neuen
GroBanlage verlegte, die sich harmonisch in den brigen HO- ,Normalspur”-Betrieb einfiigt.
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kueas fur atie: DEF Bau einer Entkupplungsvorrichtung (EKV)

fir Marklin-, Trix- und Selbstbaugleise

Einen wesentlichen Bestandteil jeder
Modellbahn-Anlage, auf der rangiert
werden soll, bildet die fernbetitigte
Entkupplung. Sie besteht bekanntlich
aus einem Biigel oder aus einer ,Ram-
pe* bestimmter Form, ist in der Gleis-
mitte angeordnet und wird durch einen
Elektromagneten hochgehoben. Will man

Um unseren ,Mirklinisten* und ,Tri-
xisten* hier etwas unter die Arme zu
greifen und ihnen das Entkuppeln an
recht vielen Stellen ihrer Bahnhdfe zu
erméglichen, haben wir uns eine Vor-
richtung erdacht, die nicht nur sehr
billig in der Herstellung wird, sondern
auch noch den Vorzug hat, daBl sie ganz

Abb. 1.

kaum auf. Bildmitte:

Die selbstgebaute EKV im Marklin- bzw. Trix-Gleis (auBen) follt

Die Industrie-Entkupplungsgleise mit angebautem

Magnet.

Hziinftig® rangieren, so braucht man
schon eine ganz erkleckliche Anzahl
dieser schonen Einrichtungen, zu deren
Anschaffung meist der Geldbeutel nicht
ausreicht. Mancher beschrinkt auch
seine Entkupplungsvorgéange auf das
notwendigste, um das Bild seiner Gleis-
anlage nicht unnétig durch die bei den
Entkupplungs-Gleisstiicken seitlich an-
gebrachten Magnetkisten zu storen.

DOrahtbigel D

Lager inder Seiteowand . u
des Gieiskirpers

Federdrant F

Abb. 2.

Die elektromechanische Anordnung der EKV {0r Marklin-Gleise.

unauffillig bleibt, weil der Magnet mit
dem Mechanismus im hohlen Gleiskér-
per versteckt ist. Abb. 1 zeigt Ihnen den
Unterschied zwischen dem fertigen In-
dustriefabrikat und einem Gleisstiick
mit der selbstgebauten Entkupplung.
Wie es gemacht wird? Bitte, hier zu-
nichst die Bauanleitung fir die Mark-
linfreunde und ein Blick auf das Prin-
zip der elektromechanischen Anord-
nung (Abb. 2).

L-Lager in der Seilenwand ¢

des Gleiskbrpers

o —Auflegeleiste A
ﬂ}nw.gnchof Eisenkern E

“

- i
Zugdraht 0,5 *
Stah! oder Bronce

Eingeidemmies
Eisenkornshick K

Entkupplungsrampe

in ,Ruhestellung” (also .unten”) gezeichnel.
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Abb. 4. Entkupplungs-
rampe fUr Trix, eben-
falis 1:1 (s. a. Abb. é)

Abb, 3. Entkupplungsrampe fir Méarklin im Mafstab 1:1.

Unter dem Gleiskérper befindet sich
die Magnetspule S, die bei Stromdurch-
fluB den Eisenkern E in sich hinein-
zieht. Dabei wird der Zugdraht Z in
Pfeilrichtung bewegt und betétigt tiber
den Hebel H den Drahtbiigel D, der —
bei L. in Bohrungen des Gleiskdrpers
gelagert — die Rampe R emporhebt.
Diese wird von unten gegen diec Mittel-
schiene gedriickt und erhiilt dadurch
eine waagrechte, starre Lage. Nach Ab-
schalten des Stroms [iillt die Rampe
durch ihr Eigengewicht — unterstiitzt
durch den Federdraht F — wieder in
ihre Ruhestellung zuriick. (Auflage auf
den Leistchen A).

Wir beginnen mit der Anfertigung
der Rampe nach Abb. 3. Die drei Ein-
zelteile a, b und ¢ werden aus 2-mm-
Sperrholz ausgesigt und zusammenge-
klebt. Wihrend die Klebstellen trock-
nen, greifen wir zur Bohrmaschine und
zur Metall-Laubsiige und siigen unter
der Mittelschiene eines geraden Gleis-
stiickes zwischen der ersten und zwei-
ten Mittelschienenklammer den Aus-
schnitt flir die Rampe. Er ist 57 mm
lang und 7 mm breit. Die Kanten des
Ausschnittes sind glatt zu feilen. Beim
Aussiigen halten wir die Laubsige
nicht so, daB das Ségeblatt zum Blech
des Gleiskorpers senkrecht steht, son-
dern schriag nach vorn geneigt, im Win-

1Lage dunnes Papier
um den Kern gexiebt

‘ Eisepnern

Popserwickel mit Kiebstol! bestreichen
wird n 3 Logen oufgewicielt.

kel von etwa 30 bis 45 Grad. Auf diese
Weise erreichen wir ein leichteres Sii-
gen und vermeiden — wenn wir dabei
den Gleiskérper mit dem ,Gesicht*
nach unten legen — eine Beschidigung
der Mittelschiene. Nun biegen wir aus
1 mm starkem Stahldraht den Draht-
biigel D. Die als Lager L bestimmten
Locher bohren wir etwa 1,2 mm grofl,
und zwar moglichst ,oben*, fast in den
Ecken des Gleiskorpers. Zur Verhii-
tung einer seitlichen Verschiebung kén-
nen Drahtringchen (aus 0,3 mm star-
kem Kupferdraht) aufgelotet werden.
Dann ist noch das Hebelchen H anzu-
l6ten (Bronzedraht 0,6—0,7 mm %) und
das Papierstreifchen P auf den Ram-
penunterteil zu kleben. Mit dem Anli-
ten des 0,2 mm starken Federdrahtes F
und dem Einschieben und Ankleben der
4—5 mm breiten Auflageleisten A
(Sperrholz 0,8—1 mm) ist die Montage
des ,mechanischen Teils* beendet,

Fir den magnetischen Antrieb ver-
wenden wir eine Flachspule S, die wir
uns — da es kein geeignetes Fertig-
fabrikat gibt — selbst anfertigen. Nur
keine Bange, es ist kinderleicht! Wir
nehmen ein Stiick Bandeisen von 1 mm
Stéirke und etwa 14 mm Breite, schnei-
den zunichst ein ca. 10 cm langes
Stiick ab und bekleben dasselbe mit
einer Lage Papier. Auf dieses papier-

mit Kiebstoff (2 8 Rudol )
i ‘ bosfrl'mn

Ou's:hubon

Omtnung etwas
I [ ﬁ konisch, Grofe rich«
tel sich nach Papier-

witks)

Abb. 5. So stellen wir den Magnelspulenkdrper aus Pcpier und 1-mm-Sperrholz her.
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Abb. 6. Dia fertige Entkupplungsvorrichtung

in einem geraden Mdarklin-Gleisstick,

Buchstabenerkldrung siehe Text.

umklebte Eisenband (aus dem wir spi-
ter den Magnetspulenkern schneiden)
wickeln wir drei Lagen eines 45 mm
breiten, mit Klebstoff bestrichenen
Streifens glatten Papieres (Abb. 5).
Dieser ,geleimte Papierwickel“, der
nach dem Trocknen hart und fest wird,
stellt nach dem Herausziehen des Eisens
den Spulenkdrper dar, zu dem wir noch
die Randscheiben aus l-mm-Sp2rrholz
aussdgen. Nach Abb. 5 feilt man die
Offnungen der Randscheiben ganz leicht
konisch und schiebt sie auf die mit Ru-
dol bestrichenen Enden des Papierwik-
kels auf. Nach dem Antrocknen des
Klebstoffs ist der fertige Spulenkérper
mit 5 Lagen Kupferlackdraht von 0,25 mm
Durchmesser zu bewickeln. Es kommt
sehr darauf an, daf die Windungen
sauber nebeneinander liegen, weil sonst
zuviel Wickelraum verlorengeht., Wir
wickeln daher am besten ohne Ma-
schine, sozusagen ,aus freier Hand", in-
dem wir den Spulenkérper nochmals
auf unser Eisenband aufstecken (das
uns als ,Handgriff“ dient) und dann
sorgfdltig Windung neben Windung auf-
legen. Nach Vollendung jeder La<%e um-
kleben wir diese mit einem Streifen

ﬁgmﬂﬂul Imm Sperrholz

dinnen Papieres und wickeln dann die
folgende Lage. Dieses Papierzwischen-
legen erleichtert das saubere Wickeln,

Nach dem Umkleben der fertigen
Spule mit einem Schutzpapierstreifen
ziehen wir das Eisenband heraus, ent-
fernen das darumgeklebte Papier und
sdigen uns die bendtigten zwei Eisen-
kernstiicke ab. Wir brauchen einen Kern
von 40 mm Linge, der sich im Spulen-
kiérper bewegt, und einen zweiten von
10 mm Linge, der in das hintere Spu-
lenende eingekeilt bzw, eingeklebt wird.
Die Spule ldB8t sich durch zwei einge-
klemmte Holzleistchen B leicht befesti-
gen, wie Abb. 6 zeigt. Der bewegliche
Kern enthilt eine l-mm-Bohrung, in
die wir den Zugdraht Z einhdngen. Die
lLinge des Zugdrahtes ist so zu bemes-
sen, daB die Entkupplungsrampe ganz
heraussteht, wenn der bewegliche Eisen-
kern das feste Kernstiick in der Spule
beriihrt. Bine Feder aus 0,2-mm-Stahl-
draht zieht die Rampe nach Abschalten
des Stromes wieder nach unten.

Diese Flachspule ist nicht fiir
Dauerstrom bestimmt, kann aber als
Universalspule fiir alle StromstofBschal-
tungen benutzt werden, bei denen der

Abb. 7. Die elek-
tromechanische
EKV fir ein Trix-
Gleis (Stellung
Entkupplungs-

P4
Z  Zugstange aus
0.6 mm Broncedraht

Weiche Riickzugleder F

5ie

rampe oben)

Spute S Fester Kern A



Antrieb im Gleiskérper unterzubringen
ist. (Filr Weichenantriebe wiren aller-
dings zwei solcher Spulen erforderlich).

Unsere Trixfreunde haben es bei der
Anfertigung ihrer Entkupplungsein-
richtung etwas einfacher. Die Spulen-
konstruktion bleibt die gleiche, jedoch
ist — dem 14-Volt-Trixbetrieb entspre-
chend — eine andere Bewicklung erfor-
derlich, namlich 4 Lagen Kupferlack-
draht 0,3 mm Durchmesser.

Das Schema der Entkupplungsmecha-
nik geht aus Abb. 7 hervor. Der Eisen-
kern E der Spule S zieht die im Dreh-
punkt D in der hohlen Mittelschiene ge-
lagerte Rampe R mittels der Zugstange Z
nach oben. Die Rampe wird aus einem
Stiick Sperrholz von 1 mm Stiirke nach
Abb. 4 ausgesdgt und erhilt zwei
1-mm-Bohrungen (fiir die Lagerung und
zum Einhiingen der Zugstange Z), Von
einem geraden Trixgleisstiick entfer-
nen wir — nach Aufbiegen der betref-

Abb. 9, DerGleisselbstbouer kann
die beschriebane EKV sinnge-
maB verwenden, indem er
sich durch einen entspre-
chend grofien Aus-

Gleiskorper befestigt werden. (Mit Ru-
dol ankleben! Hilt auf Bakelit gut!)
Wer diese Montagemethode nicht sicher
genug hilt, kann zwei Messingstreif-
chen quer iiber die Spule legen und an
den Seiten des Bakelitkérpers anschrau-
ben. Die Zugstange Z ist so lang zu
wiihlen, daB die Rampe heraussteht,
wenn der bewegliche Eisenkern den fe-
sten Kern in der Spule beriihrt, Eine

Abb. 8.

fenden Laschen — die Mittelschiene
und ségen zwischen der ersten und
zweiten Bakelit-Querrippe in den Gleis-
korper einen Schlitz von 35 mm Linge
und etwa 25 mm Breite. Die hohle
Blechmittelschiene wird an der Stelle,
die ilber diesem Schlitz liegt, durch
Befeilen auf einer Léinge von 26 mm
oben gedffnet und seitlich mit einem
1-mm-Bohrer durchbohrt, Ein durchge-
stecktes Stiftchen S dient fiir die La-
gerung der Rampe R, die sich in dem
Hohlteil der Mittelschiene spielend
leicht bewegen muB. Nachdem die Mit-
telschiene wieder auf dem Trixgleis
montiert ist, kann die Spule unter dem

Auch beim Trix-Gleis verschwindel der gesomte Mechanismus im Gleiskdrper

ganz weiche (!) Federspirale F zieht die
Rampe nach Abschalten des Stromes
wieder nach unten. Die fertig gebaute
Trixentkupplungsschiene sehen Sie in
Abb, 8.

Diejenigen Modelleisenbahner, die
ihre Gleise selbst bauen, kinnen eine
gleiche Vorrichtung benutzen, miissen
jedoch hierzu in dem Gleisbettungskor-
per einen entsprechend hohlen Raum
schaffen. Dies geschiecht nach Abb. 9
durch Ausségen einer oder mehrerer
Offnungen in den Gleiskorper, die vor
dem Auflegen der Schwellen mit einem
Streifen diinnen Sperrholzes wieder
verschlossen werden,
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