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Ein Anziehungspunkt fur jung und alt . . .

. ist die 2 Meter breite und 1 Meter hohe Schauvitrine in der Empfangshalle des Braunschweiger Hauptbahnhots, welche der MCB
Braunschweig aufgestellt hat. Gleis, Hugel, Tunnel, Baume usw. des Geldndeabschnitts sind plastisch dargestellt, der Hintergrund ist
als Kuppelhorizont gemalt. Auf dem Gleis .steht” eine T3 mil Giler- oder Perscnenwagen in BaugrdBe 0. Sie kommt leider nicht vom
Fleck, da sich nach Einwur! eines Zehners — lediglich das Triebwerk der Lok in Bewegung setzt. Zum Fahren soll zu wenig Platz

vorhanden sein. Die Zuggarnituren werden von Zeit zu Zeit aus- und das eingenommene Geld umgewechseit,
Dieses Schauslick bedeutet also flir den unternehmungsiustigen Club eine Auftillung der Clubkasse und zugleich eine Werbung
fir die Bundesbahn und den Modellbahngedanken,
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DerPapiersammler

Damit sich der Eisenbahnbetrieb reibungs-
los abwickelt, sind nach Angaben der ,Bun-
desbahn~-Mitteilungen“ im Bereich West-
deutschland {iber eine halbe Million Eisen-
bahner tdtig. Darunter befinden sich nicht
nur der Laternentréiger und der Rangilerer,
die wir unseren Lesern bereits vorstellten,
und viele, viele andere, deren Arbeit auch
dem Laien unerliiSlich erscheint, sondern
auch ein Mann, den mancher fiir tberfllissig
halten wird: der Papiersammler! ,Was fiir
eine unniitze Arbeit! . . werden Sie den-
ken. Sie wilrden jedoch staunen, wie es
zwischen den Gleisen Ihres Heimatbahnhofs
aussihe, wenn . , . Jja, wenn der Bundes-
bahn-Paplersammler nicht tiglich diese ,un-
wichtige" Arbeit durchfilhren wilrde! Ver
gessen Sle bitte nicht, mit welcher Selbst-
verstiindlichkeit unsere lieben Reisenden
Butterbrotpapiere, Apfelsinenschalen, Trink-
becher und sogar Blerflaschen aus dem Fen-
ster ihres Abteils beférdern. Ordnung und
Sauberkelt ist bel der Bundeshahn — soweit
es sch nicht um den unvermeidlichen Rub
der Dampfloks handelt — oberstes Gebot,
und so wollen wir auch den Paplersammlier
keineswegs geringschiitzig betrachten. Arbel-
tet er doch — mit Korb und Pickstab ,be-
waffnet* — mit dem gleichen Pflichtgefth'
wie jeder andere Eisenbahner und Im Be-
wuftsein, dem Canzen zu dicnen: der Bahn
und ihren Reisenden!

Ergebnis unseres Folowettbewerbs

Das beste Miba-Titelbild

Trotz zahlreicher Beteiligung zeiligte dos Preisausschreiben nicht den gewinschten Erfolg. Zum
groien Teil wurden die Bedingungen nicht erfillt, insbesondere hinsichtlich des Formats, oder
@s wurden falsche Avusschnille gewdhlit., Die gewlnschlen — und erhofften — Modellbahn-
aufnohmen blieben fast ganzlich aus oder waren donebengeraten. VergroBerte Ausschnille
aus . Materialmassierungen” ergaben uniibersichtliche Bilder, die fUr ein klares Titelbild un.
geeignel waren. Es mangelte meist am kinstlerischen Blick des Aufnehmenden.

Die ersten drei Preise erhielt samt und sonders Herr Dipl.-Ing. Willi Gruber, Burghausen a.d.5.,
Bayern,

Mit 5-DM-Preisen wurden bedocht: die Herren K. Schulz, Berlin-Charlottenburg — P. Schucan,
St. Gallen Schweiz — H. Miller, Troisdorft — A. Malsch, Vormholz/Witten — A, Ramke, Hamburg
— Dr. Scheingraber, Minchen — Dipl.-Ing. H. Chormann jr.,, Diusseldorf (aufier Konkurrenz)

Das heutige Titelbild stommt von Hern Schucan, St. GallenSchweiz. Es stellt einen Zug der
Lokalbohn Roétenbach—Weiler (Allgau) dar.

Die heutige Beilage zum HAuddchneiden . . .

bringt Ihnen u. a. eine kleine Unlerstitzung beim Signalbou. Erstmalig wurden auch
die Spur-0-Freunde bedacht. Wir schlagen einen ,diesbezlglichen Tauschhandel” vor.
Beachten Sie bitte, daf nicht jedes Hefl eine Beilage enthdlt! Im betretfenden Heft
wird auffallend und deutlich darouf hingewiesen!

Hefi 15 kommt in der vorletzten Novemberwoche zum Versand
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Meine Erstlingslok i”HOj @ig gllfe alfe /P(g

von Gerhard Miiller, Berlin-Dahlem

Die Lok der Baureihe 38, allgemein ,P 8"
genannt, erschien mir wegen lhrer vielsei-
tigen Verwendbarkeit fiir meine Zwecke
besonders geeignet. Hinzu kam bei mir noch
die Absicht, mir ein Erinnerungsstlick an
eine ,aussterbende Rasse* zu schaffen. Das
Hauptargument gegen den Bau dieser Type
als Modell ist zwelfellos der flir die Unter-
bringung des Antriebs bel H0 beengte Raum.
Ich fand einen guten Ausweg mit dem Ein-
bau des Motors in den Tender. eine Me-
thode, die sich auch beim Bau anderer Lok-

Modelle immer mehr durchzusetzen scheint.”

Da ich an Stelle des ziemlich kurzen Regel-
tenders den preuBischen 2'2-T31,5 wiihite,
welcher der Lok ein wesentlich ansprechen-
deres AuBeres verleiht, konnte ich auf diese
Weise einen vorhandenen sechsteiligen An-
ker von 20 mm verwenden, zu dem ich
mir einen Bilirkle-Permanentmaenet kaufte,
wie er filr den Ehlke-Motor geliefert wird.
Derselbe wurde vorsichtig bis zu 205 mm O
ausgedreht, Die Umrisse dieses Magneten
passen ausgezeichnet in den Tenderquer-
schnitt., Ich wihlte den groBen Ankerdurch-
messer sowie die sechsteilige Wicklung mit
verhiiltnismiifig groBer Windungszahl mnicht
zuletzt deshalb, um ecine maglichst niedrige
Umdrehungszahl zu erhalten wund dadurch
das Motorengerdusch weitzehendst zu unter-
driicken. Die Kraftibertragune vom Tender
zur Lok erfolgt durch eine Welle mit zwel
Kuueluelenken nach dem Bauplan der
Kriegslok 42. (Mibaheft 2/TI. S. 56) Da diese
Wwelle in Hithe des Fithrerhaushodens ver-
lduft, ist sie praktisch unsichtbar. Die
Schneckenwelle. die bis zur Rauchkammer
durchgefiihrt ist und die mittlere Trelb-
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achse antreibt, trligt eine Schwungmasse,
welche den Raum zwischen den Zylindern
ausf(lllt. Das Untersetzungsverhiiltnis be-
tragt 20:1.

Der Lokaufbau besteht fast ausschlieBlich
aus Messingblech vorn 025 mm und 2 mm
(Rahmen) Stirke. Nieten deutete ich da-
durch an. daB ich das Blech mit leichten
Kornerschliigen von der Riickszite her be-
arbeitete. Als Unterlage hierfiir ist hartes
Holz zu verwenden. Belm L&ten kompll-
zierter Verbindungen bewiihrte sich die
Methode, die Umgebung bereits fertiger
Litstellen mit elwas Wasser 2zu betupfen,
um ein LbHsen derselben durch Erhitzung zu
verhindern.

Um flir den Unterbau einen glanzireien
Anstrich zu erhalten, mischte ich farblosen
Lack mit signalrotem Pulver und leichtem
Zusatz von schwarz, Die Lok-Obertelle so-
wie der Tender wurden mit Hilfe einer
alten Flit-Spritze mit verdiinntem. matt-
schwarzem Kameralack gespritzt. Da das
Fiihrerhaus von Antriebs- oder Schaltorga-
nen frei ist, konnte iibrigens auch die Kes-
selriickwand richtig ausdebildet und mit
einigen Armaturen versehen werden,

Als Vorlage dienten mir der Schweigelsche
Bauplan und verschiedene Fotos aus dem
Lokbildarchiv Bellingrodt. An Fertigteilen
wurden nur der bereits erwidhnte Feld-
magnet, das Schneckengetriebe, die Heller-
Lokrider und die Puffer verwendet, Alles
andere ist Seibstbau. Die Lok hat ein Ge-
samtgewicht von 350 g, der Tender mit Motor
wiegt 160 g. Der Kleinste durchfahrbare
Krimmungsradius betrédgt 850 mm.



1 Spule = 1 Zuleitung = 2 Signalstellungen

DOPPELFLUGELSIGNAL
MIT EINSPULENMAGNET

von Heinz Bingel

Es hat wohl einiges Kopfschiitteln
erregt, als wir in Heft 10/III am SchluBl
unserer Besprechung des Emspulen—
Weichenantriebs ankiindigten, daB wir
mit nur einer einzigen Magnetspule ein
Doppelflﬂgelqignal ganz nach Belicben

; in die Stellung Hp1 (ein Fliigel 45° =
| freic Fahrt) oder Hp2 (zwei Fligel =

Weiterfahrt mit beschrénk-
ter Geschwindigkeit bringen
konnten. Wir wollen heute
das Geheimnis liften wund
den kleinen Trick verraten.
Abb. 1 zeigt das Prinzip
des Antriebs: Der Eisenkern
E trdgt an seinen beiden
. Enden die Polplatten P. (Bei
Schnift a-b unserem Weichenantrieb in

Heft 10/III, Seite 333, hat-

oo et o sk °r3  ten sie eine runde Form) FlieBt durch
10r die Bcugr&ﬁon %0 wnd 0, sowie perspekti- di¢ um den Eisenkern gewickelte Spule,
vische Ansicht. Buchstabenerklarung im Text. die wir in dieser Abbildung absichtlich
nicht einzeichneten, ein Gleichstrom, so
erhiilt die obere Platte zwei Nordpole,
die untere zwei Siidpole (oder umge-
kehrt). Die beiden an den Polenden
angeordneten Anker A1 und A2 wer-
den demnach angezogen und kénnen
mit Hilfe der angeléteten Stahldriihte S
die Signalfliigel bewegen. Die Beson-
derheit dieser Anordnung liegt nun
darin, daB sich der Anker A1 spielend
leicht bewegl und schon bei kleiner Be-
triebsspannung des Magneten angezo-
gen wird, wiihrend der Anker A2 —
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Abb. 2. Der fertige SignalfuB mit auvigel&tetem
| Mast.

durch eine mechanische Vorspannung
in Form des Federdrahtes V — erst bei
einer hoheren Betriebsspannung an-
spricht. Geben wir der Spule — nach
Abb, 3 — 6 Volt, so zieht der Magnet
also ntir* A1 an, mit dem der obere
Fliigel unseres Signals gekuppelt ist;
geben wir 12 Volt, so werden bLeide
Anker angezogen und entsprechend
auch beide Signalfliigel bewegt, Das

gl

uy
N

2y
=
fa

-

ist der ganze Trick! Ob man die 6 Volt
direkt von der Stromguelle abgreift
(Abb. 3b) oder diese durch Dazwischen-
legen eines 60-Ohm-Widerstandes er-
zeugt (Abb. 3a), bleibt dem Bastler iiber-
lassen. Dieses System bringt — falls die
Anlage des Modellbahners viele Dop-
pelfliigelsignale enthdlt — eine ange-
nehme Verminderung der Strippen mit
sich, da nur eine Zuleitung erforder-
lich ist und das andere Drahtende der
Magnetspulen mit der Null-Leiterschiene
verbunden wird. (Bei der Z-Schaltung
fiir Zweischienensystem ist das eine der
beiden Fahrschienen, beim Mirklingleis
der Gleiskorper und beim Trixgleis die
Mittelschiene!).

Nun eine kurze Bauanleitung: Der
Antrieb wird als Signalful verwendet,
der 25X25 mm grofi und 9 mm hoch ist.
Er stellt damit also kein ,unfirmiges
Gebilde* dar und lédft sich bei einer
Landschaftsgestaltung mit Leichtigkeit
ganz zum Verschwinden bringen. Man
schneidet sich aus 0,5 mm starkem Mes-
singblech nach Abb. 1 die Grundplatte G
und die Deckplatte D 25X25 mm. Die
beiden Einfeilungen H erfolgen nur
bei der Deckplatte. Die beiden Polplat-
ten sigt man aus 1 mm starkem Eisen-
blech aus. Sie erhalten — ebenso wie
die beiden Messingplatten — in der
Mitte eine Bohrung von 4mm 6 zur
Aufnahme des Eisenkern-Ansatzes. Der
Eisenkern von 6 mm ¢ hat die gleichen
Abmessungen wie derjenige des Wei-
chenantriebes (Heft 10/I1I, S. 333). Man

0-LeiferSchiene

A a b —

Abb. 3. Der AnschluB von
Einspulen-Doppelfligel-

= al

s st §2

signalen, a) an eine )

£

12-Volt - Gleichstromquelle =~

unter Zwischenschallung

von 60-OhmWiderstanden,

b) on zwei é-Volt-Gleich-

stromquellen ohne Vor- i
widerstande.
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Abb. 4

klebt nun nach Abb.4 auf jede Mes-
singplatte eine Polplatte P (und zwar
so, daBl die Lécher fiir den Kernansatz
sich genau decken) und zu beiden Sei-
ten zwei Pappstreifen F von gleicher
Stiirke. Der dariiber geklebte Isolier-
Papierstreifen i vervollstindigt die auf
den Messingplatten G und D befind-
liche viereckige Randscheibe der Ma-
gnetspule. Nach Antrocknen des Kleb-
stoffes machen wir die von i iiberklebte
Offnung der Platte P frei, indem wir
den Kernansatz hindurchstoBen, und
nieten den Spulenkérper zusammen.
Dieser ist dann nach dem in Heft 10/111,
Seite 333, beschriebenen Verfahren mit
0,12-mm-Kupferlackdraht zu bewickeln.
Der Anfang der Wicklung soll mit dem
Eisenkern guten Kontakt haben, weil
unser Signalfull den einen Pol der Wick-
lung darstellt und mit dem Null-Leiter
verbunden wird. Vorsicht beim Wik-
keln! (Ein Spulenkérper mit Ecken ist
immer etwas schwieriger zu wickeln als
ein solcher mit runden Randscheiben!
Es bleibt gern eine Windung an einer
»Ecke* hiingen!) Wir bringen so viele
Windungen auf, daB die Soule, um die
wir einen Papierring als AbschluB le-
gen, genau bis zum Ende der Polplatten
reicht und nicht tibersteht.

Nun kann man die beiden Anker A1l
und A2 aus 1mm starkem Eisenblech
in der aus der Zeichnung ersichtlichen
Grolle aussdgen und die 04 mm Stahl-
Stelldrédhte S anliéten. Ich empfehle,
sie einzuléten, das heilt, an der be-
treffenden Stelle eine Einfeilung vor-
zunehmen und das Lot einflieBen zu
lassen, Das ergibt eine hundertpro-
zentige Festigkeit. Nach dem Zurecht-
biegen der Stelldriihte kinnen die bei-
den Haltedriihte C (Kupferdraht 0,6 bis
0,8) an die beiden Riinder der Grund-
platte G gelitet und die Anker einge-
setzt werden. Der Anker A 2 erhilt eine
Vorspannfeder V aus einem 0,3 mm
Stahldraht (Abb. 1 und Abb. 2). Dieser
Draht ist in zwei Einfeilungen an der
Grundplatte einzulten und so zum An-
ker hinzubiegen, dall dieser bei 6 Volt
Spannung noch nicht angezogen wird.
Die Schlitze H in der Deckplatte D wer-
den durch Aufléten eines Kupferfolien-
streifchens K verschlossen. (Abb. 2).

Nach dem Aufléten des Signalmastes
und nach der Herstellung der Verbin-
dungen zwischen Signalfliigel-Zugstan-
gen und Stelldrdhten ist das Signal be-
triebsbereit.

Die Herstellung des Signalmastes
wurde in den Heften 12 und 13/1 be-
reits beschrieben, doch kénnen Sie auch
jeden anderen Mast anbringen.

Beachten Sie jedoch, daB der unfere
Fliigel beim Doppelfliigelsignal etwas
“andere Abmessungen hat (siehe heutige
Beilage!).

89, Frankfurt/Main

. Schweinfurt Main
. Ebingen/Wttbhg.

. Duisburg

8RB

garten 31

Weitere Anschriften von Modell-Eisenbahn-Clubs

..... Arbeitsgemeinschaft
| Herrn C. Nissen, Frankfurt/Main, Kélner Strafe 25

.z. Hdn. Herrn Hermann Siefert jun., Mainberg/Ufr,

.z. Hdn. Herrn Horst Kowitz, Messtetten/Witbg.,
Hauptstrale 333

........ z. Hdn. Herrn J. Morawe, Duisburg, Gneisenaustr. 241
......... z. Hdn. Herrn Fritz Wecking, Essen-Steele, Am Stadt-

Verbandsmittellung:
Der Modellbau-Club SalzburgUsterreich ist dem deutschen VDMEC belgetreten,
cbenso der Erste Osterreichische Eisenbahn-Modellbau-Club Wien.

flir Modelleisenbahnen z. Hdn.
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T wer einen Garten hal, kann sich
wie Herr NuBbaum-Eggle
aus Riehen ebenfclls eine Spur-I-Bahn

erlavuben, -
Wie —

man einen See .baul”, ist unseren Lesern
wohl bekannt. Wie gut sich ein Dampfer
chen darauf ausnimmt, zeigt Herr Schnei
der aus Bayreuth.
was war das fir eine Uber-
raschung, als Herr Hage-
mann, Berlin, letzthin Besuch aus Englond
erhielt und Mr. Saunders aus Chew Magna
seine ,County“-Tanklok in BaugrdBe 0 mit
brachie. (Probefohrt cuf der Kleinbahn-
siction des Herrn Hagemann.)




Fahr’ auf Pan;erplatten-G]eis

und die Ziige rollen leis’ . . .

Das dumpfe Rollen unserer kleinen
Bahnen hat schon manchen zur gelin-
den Verzweiflung gebracht. Obwohl er
von der Resonanz erzeugenden Sperr-
holz- oder Hartfaserplaile abgegangen
ist, die offene Rahmenbauweise anwen-
dete und die Gleise mit Filz- cder
Stoffstreifen unterlegte, war das Ergeb-
nis immer noch nicht befriedigend, be-
sonders bei vorhandenen Blech-Gleis-
kirpern. Ein gewisses rollendes Ge-
rdusch, oftmals direkt storend, blieb
hartnickig bestehen. Es mag sein, dal
viele Modelleisenbahner diesen Lérm
gar nicht missen mdichten, auch wenn
der rhythmische Schienenstofl-Klang
dabei verlorengeht. Wenn Wilhelm
Busch schon von der Musik meinte, sie
wiirde storend oft empfunden, dieweil
sie mit Geriiusch verbunden, dann gilt
das noch viel mehr fiir die noch undefi-
nierbarere Modellbahn-Musik (..meine
kleine Rad mackt tick-tack auf die
Schinne..). -

Unsere heutigen Ausfiihrungen gelten
also in erster Linie fiir die Modell-
bahner (und Zimmernachbarn) mit
empfindlichen Ohren. Ein Amerikaner,
Frank Ellison, hat nicht geruht, bis er
der Sache auf den Grund kam, und
unsere Versuche bestiitigten die Rich-
tigkeit seiner Behauptung: die ganze
Gerauschddmpfung mit Filzen, Stoffen,
Kork usw. niitzt nichts, wenn die
Befestigungsschrauben die Gleiskdrper
durch das schallisolierende Material
hindurch fest mit der Grundplatte ver-
binden (Abb. 1la).

Es kommt grundsitzlich darauf an,
daB der Gleiskorper fiir sich auf der
betreffenden dampfenden Unterlage
und diese wiederum fiir sich auf der
eigentlichen Grundplatte befestigt wird
(Abb. 1b). Dies ist aber nur mdglich,

wenn die Zwischenschicht aus kompak-
tem, verhiiltnismiiig steifem Material
besteht. Hierzu wiirden sich also gut
eignen: Kork, steifer Gummi, Leder,
Pref3filz und &hnliches. Da alle diese
Materialien — in der Masse gesehen —
zu teuer sind, waren wir vor die Aul-
gabe gestellt, eine billige und dennoch
gut brauchbare Schallisolation zu fin-
den. Wir stieBen bei unseren Versuchen
aul die sogenannte Panzer-Wellpappe,
die Ihnen als Verpackungsmaterial fiir
Radioapparate und dergl. bekannt ist.
Diese ergab eine ausgezeichnete Ge-
riduschdémpflung. Doch wie soll man die
Gleiskorper darauf befestigen?

Bei Mairklingleisen wird wie folgt
verfahren: man schneldet ca. 3 em breite
Wellpappenstreifen. Nach endgiiltiger
Verlegung der Strecke klebt man Holz-
klotzchen (3 mm stark, 2X2 em im
Quadrat) unter die Befestigungslocher
des Gleiskérpers auf die Wellpappe
(Gleis etwas anheben). Wenn diese fest
kleben, wird das Gleis mit kurzen Holz-
schridubchen, die nicht bis zur Grund-
platte reichen diirfen, festgeschraubt.
Nunmehr kann die Wellpappe auBlerhalb
des Gleiskorpers angestiftet oder ange-
leimt werden. (Abb. 2).

& TavavavAvAT AV AS 4
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Abb. 2. Richtige Gerduschdampfung bei
Marklingleisen (mittels Paonzerwellpappe).

Der Gleis-Selbstbauer hat es ein-
facher: er leimt den Holz-Gleiskdrper
an zwei bis drei Stellen auf die Pan-
zerwellpappe, Korkunterlage oder der-
gleichen.

richtig

Abb. 1.

Falsche und richtige Gerduschdampfung bei selbsigebautem Glels (mittels Kork).
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Der aufmerksame Leder

Gavuntlet-Track-,,Gleisverschlingung”

Zu IThrem Artikel ,Eigenartige Weichen-
konstruktionen” in Heft 11/1I1 einen klei-
nen erginzenden Hinweis:

Gauntlet tracks fiihren bei der Deutschen
Bundesbahn mach ihrer baulichen Anord-
nung die Bezeichnung ,Gleisverschlin-
gung”. Sicherungstechnisch sind
diese Gleisverschlingungen als ,Deckungs-
stellen" einzurichten. Sie werden auch
betrieblich als solche bezeichnet.

Heinz Raab, Schwandorf.

Warvem denn in die Ferne schweifen

dachte ich, als ich die Ausfiihrungen im
Miba-Heft 11/11l, Seite 377 iiber den
~gauntlet track” las, befinden sich doch
hier auf der Strecke der ehemaligen Niirn-
berg-Fiirther Schnellbahn zahlreiche sol-
cher iibergestiilpten Gleise an den Siralen-
iibergingen. Sie sind, wenn auch aeufer
Betrieb, z. B. an der Strafenkreuzung
Fiirther-Siegmundstrafie und an der Lui-
senstrafe in Fiirth noch deutlich erkennbar.
Zwischen Rathaus wund Griinem Markt
werden diese Gleisanordnungen noch heute
benutzt,

Die in dem gleichen Artikel genannten
Weichen mit federnden Fliigelschienen er-
innern mich an meine Jugendzeit. Als Bub
bin ich tdglich 20 km auf einer mittel-
deutschen Bahnstrecke zur Schule gefah-
ren. Schon damals an allen Anlagen der
Deutschen Reichsbahn interessiert, fiel mir
auf, daf einige Jahre lang an den Herz-
stiicken der in den Hauptgleisen liegenden
Weichen federnd bewegliche Fliigelschienen
in den Abzweigstiicken angebracht waren.
Diese schlossen also fiir den Haouptstrang
die Liicke am Herzstiick. Sie waren aber
nicht etwa durch ein Gestidnge mit den
Weichenzungen oder dem Stellhebel ver-
bunden, sondern federten in sich selbst
und wurden durch einen Federkloben
immer wieder an das Herzstiick angeprefit.

Beim Befahren des Abzweigstranges wurde
die Fliigelschiene aufgeschnitten. Diese
Einrichtung bestand nur einige Jahre und
verschwand meines Wissens ebenso schnell
und wuniversell, wie sie gekommen war;
ich habe sie nirgends wieder angetroffen
Dr. Reinhard Staeps, Fiirth.

Trockeneis

Obwohl uns unbekannt ist, ob sich iiber-
haupt jemand mit dem Kaltdampfantrieb
befafit hat (Miba 3/I1 8. 96) — wir selbst
hatten dazu auch keine Zeit — maochten wir
heute vorsichtshalber die folgenden Zeilen
des Herrn Kinig verdffentlichen:

Zu IThrem Artikel iiber die ,,Kaltdampjf*-
Lokomotive kann ich Ihnen noch einiges
sagen. In Deutschland gibt es Trockeneis,
und zwar schon recht lange. Sicherlich
sind Ihnen die Eisbléclkchen am Stiel be-
kannt, die auf allen Veranstaltungen in
Bauchldden feilgehalten werden. Damit die
Dinger nicht vorzeitig schmelzen, gibt man
Eig in die isolierten Kdsten. Dieses ,raucht"
an der Luft und ist festes Kohlendioxyd,
also Trockeneis. Modellbahner, die eine
Kaltdampflok bauen wollen, kénnen ihren
wTreibstoff* demnach beim Eishdndler be-
ziehen. Hersteller von Trockeneis ist das
Kohlensdurewerk H. Buse, Eyach iiber
Rottenburg/Neckar. Allerdings werden von
dort nur Mengen ab 10 kg geliefert (per
Exprefi). Der Preis fiir 10 kg betridgt 6.- DM
zuziiglich Fracht.

Ihre Behauptung, daff man das Trocken-
eis nicht anfassen kénnte, ist nicht ganz
richtig. Dann miifite ich ndmlich schon
ldngst erfrorene Hinde haben. Man darf
nur mnicht fest zudriicken, sonst gibl's
wBrandwunden®. Legt man das Trockeneis
auf die Hand oder fafit man es leicht mit
den Fingern an, possiert gar michts; es ist
nur ein bifchen kalt.

Rolf Konig, Stuttgart-Zuffenhausen.

Schlufi von Seite 451

Machen Sie aber die auf diese Weise
erreichte Schallisolation nicht abermals
illusorisch, indem Sie eine neue starre
Verbindung bei der Landschaftsgestal-
tung schaffen. Bahndamm- und son-
stige Gelindeatirappen dirfen nicht
mit dem Gleiskdrper verbunden, z. B.
vergipst werden, nur die iiberstehende
Pappe. Das Gleis selbst muB frei-
schwingend erhalten bleiben.
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Noch einen kurzen Hinweis liber die
Beschaffenheit der Panzer-Wellpappe:
Sie ist beidseitig glatt, dazwischen be-
findet sich die gewellle Pappschicht.
Unsere Versuche wurden mit einer
5 mm starken, brettartig steifen Pappe
durchgefithrt. Wer nur einfache Well-
pappe zur Hand hat, kann sich durch
Ineinanderlegen und -kleben zweier
gewellter Fldchen die FPanzerpappe
selbst herstellen.



