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Drei Jahre wie im Flug vergeh’'n — Und dennoch war die Zeit ganz schon . ..

. lang! Nicht nur eine Zeitlang, sondern
die ganze Zeit lang. Und da jec Jahr in
der Sommerzeit so viele Glickwiinsche zum
neuen Mibajahr reinwehen, mull ick wohl
cder (ibel darauf wgehen. Das werden
Sie wohl einsehen! 1 diesem Sinne — an
der Rinne zwischen 3. und 4. Mibajahr

mit freundlicher Miene alsoe meinen herz-

lichen Dank an die Gratulanten! M&gen Sle
blithen und gedeihen und sich vermehren. ..
Pardon, falsch! Das galt flir unseren Chemi-
graphen Alfred Loser, der reinschlidderte in
den Hafen der Ehe — mitsamt seiner jun-
Een Frau.

Und Frauen bel

bekanntlich Kin-
der und die Kinder Eisenbahn. Und
wenn e grifler sind die Miba. Und da
dies eine Zeitlang lang dauvert, haben wir
uns entschlossen, fiir dle jugendlichen Eisen-
bahner ecine eigene Zeitschrift zu schaffen:
»Die kleine Miba-Reihe* I¢ch glaube, dail
auck. manche unserer groflen Leser diese
klcinen (und billigen)  Heftchen verschlin-
gen werden, allein schon wegen der T
(und dem Inhalt!) Der Schrei im Tunnel®,
»~Der brennende Teppich®, ,,Das Gehelmnis
des roten Pfeils* usw. verspricht doch viel,
zumal wenn nein, mehr wird fir heule

Amen

eine

nicht wverraten Im niichsten Heft mehr!
(S. a. Seitle 416)

Auch. fir Sie selbst sind noch weltere
Neuerscheinungen geplant, doch braucht
glles seine Zeit Wir zum Schaffen — Sie

zum Raffen (des nitigen , Kleingeldes*!
Wir werden jedenfalls versuchen, wun

Bestes zu leisten

Leisten hangt eng zusammen mit (Lel-

Ich. maochkte also den heutiger
> zum 4. Miba-Jahr* nicht beender
ohne auch einmal unsere stindige Druckers

F. willmy G.m.b.H. Niirnt g lobend zu er-

wihnen. Seit langer it, Monat fiir Monat
tut sie ihr Moglichst um nicht nur uns
als Verlag, sundern besonders Sie als an

Leser zufrieden =zu stellen,
mal hie und da hbhere Gewall
Umstinde (Wassermangel oder
Papierkr *it) dazwischenfunken, so scll
dies den aufopfernden Leistungen der
Setze Drucke#r usw. keinen Abbruch tun
Werfen wir also einmal einen Blick in die
. Hohle des Druckfehlerteufels* pardon,
Druckerei Willmy, den andern auf Seite 403!

Nach: Seitensprung Sprung auf
marschy, h .! (denkste! Wir fahren
fcrt) im 4. Mibajahr, wie wir es bisher
taten — nicht ,tuten”. Hochstens ,blasen*!
Ack, was, ,pfeifen” ist besser! ,Drauf* noch
besser! (Ich spreche von den Rangierern auf
derselben Seite unten.) Ohne uns . . geht
¢s doch nicht, meinen die Rangierer, womit
sie vollkemmen recht haben. Dasselbe gilt
auch fUr uns! Ich Auch: wir miissen
ausharren Posten ... 1m
Interesse de zch, der Redaktions
stube . . . flir die Miba! Euer WeWaw

spruchsvolle
Wenn auch
cder miBlicke

Der Rangierer

Zu den Minnern der Eisenbahn, deren
Arbeit von den Relsenden zwar oft wahr-
genommen, aber wohl nur von den Eisen-
bzhnliebhabern mit Interesse und Anteil-
nahme verfolgt wird, gehtrt der Rangierer
Dieser ist unseren Lesern bestimmt kein
Unbekannter, erschien doch gerade in Heft
11 auf Seite 369 unten ein Bild von ihm in
Kleinformat., Und wie oft haben wir deén
Rangierer schon vom Bahnsleig 158 bel sei-

ner Arbeit beobachtet, wenn ein Kurswagen

oder Schlafwagen an den Schnellzug angce
kuppelt wird oder wenn ein ,Teckel", eine
kieine Verschiebelok, den Postwagen oder

einen Gillterwagen an den Personenzug her-
anfihrt. Dje Signalpfeife und sein winken-
der Arm, des abends zusidtzlich eine Laterne,
das sind die Werkzeuge des Rangierers, mit
denen er den Lauf der Wagen oder Wagen-
gruppen und die Rangierlok Uber die Wei-
chenstraBen des Bahnhofs lenkt,

Auf den Giiterbahnhifen spielt der Ran-
gierer eine noch groBere und wichtigere
Rolle als auf den Personcnbahnhdfen, Seine
Arbeit ist micht nur verantwortungsvoll,
sondern auck gefiihriick, Trotzdem liebt der
Rangierer seinen Beruf und versieht seine
Arbeit bei Tag und Nacht wie bei heiterem
Himme] und Sturm in plinktlicher Pflicht-
erfiillung und der verantwortungsbewufliten
Dienstauffassung, wie sie eben dem deut-
schen Eisenbahner zu eigen ist.




VOM MANUSKRIPT ZUM DRUCK —

Bild I Maschinensetzerei

Ganz nahe an der Pegnitz' Strand
Steht eine hohe, graue Wand,

Und die gehort zum Willmy-Haus,
Aus dem die Miba kommt heraus,
Es steht schon lang an diesem Ort,
Hier setzt und druckt man immerfort,
Hier wird geschuftet und geschwitzt,
Bis auch die Miba richtig , sitzt“,
Wir zeigen Euch jetzt mancheriei:
Zuerst die grofle Setzerel,

Wo sauber Satz an Satz man reiht,
Damit Herrm WeWaW es erfreut.
Sadann seht Ihr den Herrm Metleur:

Ea' macht den Umbruch. Welch Malheur,

Steht so ein , Treiber* nebendran,
Da kommt's auf die Sekunden an!

RBild 3 Druckerei

Bild 2 Umbruchraum

Ein Ungetilm mit braver Miene
Zelgt nun Bild 3: die Druckmaschine,
Sie rollt im Miba-Tempo los,
Druckt Text und Bilder ganz famos.
Zum Schiu8 wird noch in vielen Stunden
mit Fleil beschnitten und gebunden,
So zeigtl's Bild 4. In kurzer Zeit
Ist alles dann versandbereit.
Es bringt ein Auto mit Gebraus
Die Hefte hin zum Miba-Haus.
Dort miissen sie nun schleunigst starten,
Kein Miba-Leser méchte warten!
Nach West und Ost, nach Siid und Nord
Schdckt man die Hefte pilinktlich, fort.
So sel es — wie bisher es war —
Auct: fernerhin im vierten Jahr.

Erich: Stengel







MEHRZUGBETRIEB AUF EINEM GLEIS

mit Gleichrichter-Biickenschaltung

von Prot. W. M. Kersting, Waging/Obb.

Im Anschlufl an unseren Artikel in Heft 9/111
Gber die Verwendung von Gleichrichter-
zellen bei der Modellbahn bringen wir heute
€inen Aufsatz von Herrn Professor Kersting,
in welchem ein Mehrzugbetrieb mit Hilfe
von Selenzellen beschrieben wird. Das
Grundprinzip, nach welchem es moglich ist
mit Hilfe von Ventilzellen (ber zwei Leiter
zwel getrennte Stréme zu steuern, wurde
ven uns bereits in Heft 4/I1 eingehend er-
ldutert. Bitte nachschilagen! D. Red.

Der gleichzeitige Zweizugbetrieb auf
einem Zweischienensystem, das heilt,
ein Betrieb mit gemeinsamen Strom-
zufihrungen zu zwei getrennt ge-
steuerten Ziigen, ist nach dem Thorey-
Patent (Abb. 1) bekannt und hat sich
bewidhrt. Diese Schaltung hat jedoch
den Nachteil, daB bei Kurzschliissen
im Fahmetz bei eingeschalteter vol-
ler Fahrt auch nur eines Zuges die
zugehirigen Stromguellen-Gleichrich-
ter gefihrdet sind. Um dieses Ubel
weitgehendst zu beseitigen und um
die Hauptgleichrichter der Stromgquelle
nicht nur zu schiitzen, sondern auch
zu entlasten, wurde durch andere An-
ordnung der Gleichrichter eine neue
Zwei-Zugschaltung entwickelt (Abb. 2).

L' L) M

Abb. 1 System Inorey. Gleichrichterzellen
und Regelwiderstdnde in Serie geschailet
(wie in Heft 411 ausfUhrlich behandelt).
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Aus dem Schaltschema dieses mei-
nes ,Kersting“-Zweizugbetriebes ist zu
ersehen, daB die Gleichrichter der
Zentrale (Stromquelle) nicht mehr mit
den Regulierwiderstinden in Serie lie-
gen, sondern von denselben iiberbriickt
werden. Der Zentralengleichrichter Gi
des Zuges Ia wird vom Regler des
Zuges Ie iiberbriickt und umgekehrt
der Gleichrichter G: des Zuges le vom
Regler des Zuges Li. Diese wechsel-
seitige Uberbriickung wird manchen
Leser zuniéchst {(iberraschen. Die
Stromverzweigung ist allerdings leicht
zu iibersehen, wenn man den Sirom-
ldufen im Pfeilsinne der Gleichrichter
folgt. Die Besonderheit dieser Schal-
tung liegt darin, dal die Zentralen-
gleichrichter mit zunehmender Fahr-
geschwindigkeit beider Ziige — nicht
wie in Abb. 1 — immer héher belastet,
sondern immer mehr ausgeschaltet
werden. Bei voller Fahrt beider Ziige
sind beide Zentralengleichrichter aullier
Betrieb und vollkommen gegen Fahr-
netzkurzschliisse geschiitzt,

L, 2

Abb, 2 System Kersting. Glelcnrichierzellen und
Regler jewells parallel geschaltet (Uberbrickt).



Abb. 3
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Die Sicherung eines der Gleichrich-
ter ist allerdings zeitweise nicht vor-
handen, ndmlich dann, wenn ein Zug
stillsteht. Immerhin geht der Schuiz
so weit wie méglich, und die Ent-
lastung der Gleichrichter erhéht deren
Lebensdauer betriichtlich, da sie im
allgemeinen beim Fahren ganz oder
jedenfalls zum griofiten Teil auBer Be-
trieb sind.

Eine weitere Eigentiimlichkeit der
neuen Schaltung ist die, daB der
Transformator sehr knapp bemessen
werden und bei Vollast Spannungsab-
fall haben darf. Bisher war es so, daB
die volle Fahrgeschwindigkeit eines
Zuges sank, wenn der zweite auch auf
volle Fahrt geschaltet wurde. Kleine
Trafos halten ndmlich ihre Spannung
nicht, es sei denn, daB sie {iberdimen-
sioniert gewdhlt werden. In der Ker-
sting-Zweizugschaltung darf der Trafo
so viel Spannungsabfall haben, wie die
Gleichrichter ihrerseits verursachen,
denn beide heben sich gegenseitig auf,
und die Ziige behalten unveréindert
ihre eingestellte Geschwindigkeit.

Verbindet man das Zweischienen-
system mit einer Oberleitung, so be-
kommt man die Mbglichkeit, mit den
jetzt vorhandenen drei Stromzuleitun-
gen einen unabhiingigen Betrieb mit
vier Ziigen durchzufiihren. Abb. 3 zeigt
die Erweiterung des Thoreysystems

L)
4
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und Abb. 4 diejenige des Kersting-
systems vom Zweizug- auf Vierzug-
betrieb. Dieser Vierzugbetrieb wurde
praktisch erprobt und erwies sich als
sehr brauchbar. Die Zugregulierungen
arbeiten einwandfrei und tatsiichlich
unabhiingig voneinander. Es ist beim
Betrieb sehr angenehm, daBl jeder Zug
dauernd mit seinem Regler verbunden
bleibt, was bei anderen Schaltungen
im allgemeinen nicht der Fall ist. Die
Zugbeleuchtungen brennen auch bei
haltenden Ziigen, wenn man die Fahr-
regler so anordnet, daf sie auf Null-
stellung den Strom nicht unterbrechen,
sondern noch eine Restspannung
durchlassen, die zum Antrieb der Mo-
toren nicht ausreicht. Die Fahrtrich-
tungsiinderung kann durch eines der
bekannten magnetischen Schaltsysteme
(z. B, wie es bei den Mirklin-, Trix-
oder Bub-Loks angewendet wird) er-
folgen.

Abb. 4
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Anm. der Redaktion: Zur
praktischen Ausfithrung der beschrie-
benen Schaltungen wiren Selenzellen
von 25 mm @ zu verwenden, z. B. die
SAF-Type Pl4-0,2E fiir HO0-Bahnen.
Wir werden demnéchst den Zweizug-
betrieb nach dem Kersting-System auf
unserer Anlage ausprobieren und iiber
die verwendeten Schalteinheiten und
deren Zusammenbau berichten.

ACHTEN SIE
ouf die heutige zweifarbige

eilage!

Heft 13 kommt in der zweiten Oktober-Woche zum Versand
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Aller Anfang ist schwer . . .

Weichenstellmechanismus

Zum Stelliwerk

ST ..

Gegengewicht

Die improvisierte Drahlzugweiche
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Als die Askanische Oberschule in Berlin-
Tempelhof ihr 75jihriges Bestehen feierte
sahen die Besucher der Lehrschauen auch
eine Eisenbahnausstellung in Spur ¢, auf-
gebaut von den Mitgliedern der ,,Arbeits-

gemeinschaft ' Modelleisenbahnbau®,

Wir 15—17jdhrigen hatten daz te Holz-
platten, die In wverstaublen Winkeln des
Schulkellers lagerten, hervorgeholt und diess

mit Hilfe alter Balken und unbrauchbarer
Turngeriite zu einer 5 8 Meter grofien
Platte zusammengefiigt. Diese Grundplatte

wurde mit Papier und gestricher
Im Hintergrund entstand aus Hockern
Pappe und unvors lbaren Mengen ¢
spéine ein etwa 80 cm hohes Gebirge
der Fliche hinter dem viergleisigen Haupt-
bahnhot errichteten wir luxuridsen
Villen-Vorort

bespannt

cineén

Die gréfte Sorge bereitete uns die Glels-

frage. Da die Zeit zum £ ystbau nicht aus-
reichte griffen wir nach ingem Zdégern
zum Mirklin-Modellglels. Nur drei elektro-



magnetische Weichen waren vorhanden,
sonst nur Handweichen. Nach Vorschlag
eines unserer Mitarbeiter versahen wir diese
Handweichen mit einem ,bundesbahnechten™
Drahtzug. (Schnellzlige kennen Sie ja wohl,
aber .Drahtziige* gibt es auf keinem Fahr-
plan!) Die Drihte liefen alle auf einer
JHebelbank* zusammen. Als Gegengewicktie
dienten bei diesem Drahtzugverfahren was-
sergeflllite Kochgeschirre. (Junge, Junge!
Wir hatten einen enormen Wasserverbrauch!)
Die Erfahrung zeigte uns, daf mit diesem
Notbehelf gut zu arbeilen war,

Die Stromzufiihrungsdriihte lagen alle un-
sichtbar unter der Anlage, Da jede dritte
Schiene einen StromanschiuB hatte, war unter
der Platte ein heilloser Wirrwarr von Strip-
pen, die allerdings farbige Kennzeichen be-
saffen. Insgesamt verlegten wir 150 m Draht,
Wiiluend einer unserer Probefahrten blie-
ben plotzlich alle Ziige stehen. Unter der
Anlage 'hirte man ein wiitendes Gebell.
Harras, der Schidferhund des Herrn Direk-
tors, war unter die Tischplatte gelangt und
trieb sein Spiel mit den Strippen. D as war
eine Freude! (Flr den Hund!)

Im ganzen betrachtet, war die Schau ein
Erfolg. Als wir nach einer Woche Fahr-
betrieb wieder abhauen muflten, waren wir
um manche Erfahrung reicher und konsta-
tierten: Eisenbahnausstellung? Ja! Aber es
ist gar nicht so leicht,

Anm. d. Red, ,Aller Anfang ist schwer!*
Das ist eine alte Binsenweisheit, die auch
flir die Anfertigung von Modellen und den
Bau von Modelleisenbahnanlagen zutrifft.
Jeder mufl erst einmal gewisse Erfahrungen
sammeln; selbst wenn ihm die ausfiihrlich-
sten Bauanleitungen zur Verflgung stehen,
wird nicht alles gleich auf den ersten An-
hieb gelingen! Wenn diese Anlage also
auch noch im Zeichen des Erstlingswerks
steht, so werden die alten Hasen dafiir Ver-
stindnis haben und mit Schmunzeln an die
eigenen .ersten Schritte* zurickdenken.
Ubung macht den Meister! Das néchste Mal
wird es der Arbeitsgemeinschaft Modell-
eisenbahnbau auch: schon besser gelingen.
Die Hauptsache ist, daf die Freude und das
Interesae an der Eisenbahn geweckt und
dcrd Erfindergeist der Jungens angeregt
wiard!

Vis-a-vis vom
Wendelstein . . .

fahrt das groBe Vorbild ven
diesem HO-Modell. Herrn Beyer
aus Chemnitz ging es wie so

manchem Modellbahner, der
sich — 1trotz fehlender Unter-
lagen — auf die Nachbildung

irgendeines Vorbildes versteift
und doafir eventuvelle Unge-
navigkeiten in Kauf nimmt Herr
B. hotte zudem Glick: er fand
in einem Heft Uber .Elektrische
Bahnen" die .Wendelsteinbahn”
mit einigen Fotos wund den
Houptabmessungen, worauf er
sich frisch ans Werk machte. Als

Baumaterial verwendele er
Metall, Holz und Pappe. Der
Antrieb erfolgt Uber ein Schnek«
kengetriebe 1:20 durch einen
Hauplstrommotor (Betriebsspan-
nung 12 Volt Gleichstrom). Die
mangels fehlendem Permanent-
magneten in den Triebwagen ein-
gebauten Selenzellen gestatten
das Umkehren der Fahririchtung
durch Umpolen.

Ohne aul das Modell négher ein-
gehen zu wollen, gilt Hermn B.
unser besonderes Lob, weil er
sich einmal mit einem selteneren
Fahrzeug befaBite und gleich-
zeilig eine weitere Lanze fiir
die immer noch verkannte Ne-
benbahn bricht,
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