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Journalistisches
Yerantwortungsbewulltsein

rswingt mich vieles zu tun, was mir manch-
mal nicht ganz in den Kram pafit. So z B
usschusses
nd da

wWeg~

die MONO-Entwilrfe des Norme
zu vertffentlichen (dieweil sl2
Platz fur
nehmen).

11
irgendeinen andern Artikel
Aber genau so, wle ich persin-
sichten hinta.stellte und es fui
ielt, «n dieser wichtigen und
Sache mitzuarbeiten {(um X
iitere Vorwirfe zu ersparen, ich hitte ja
bereits vorher meinen ,Senf“ dazu geben
kbnnen), grnau so uvnerliiBlich Ist es Mzt,
Sie dariber zu informieren, damit Sle sich
IThre eigene Melnung bllden und Thre An-
sichten dem Technischen Auvsschul mittellen
ktnnen. Was wilrden Sie von mir denken,
wenn ich dies nicht tun wirde, sondern
Ihnen einfach meine persinliche Melnung
cder die eines Aulfenstehenden aufoktroie-
1en wiirde? Na, also! Die vom Technischen
Ausschull ausgearbeiteten Entwiirfe und
um anderes handelt es sich vorerst nicht!
der Allgemeinheit zur Kenntnis 2zu geben,
Bt punmal die Aufgabe der Presse, wenn
sie ihse publizistische Titgkeit ernst nimmt
Erst’ der  Widerhall aus dem Leserkreis
schafft dem Normenausschufl die Grundlaze,
die Melnunge 8gegeneinander abzuwidgen,
Pinwénde, An/egungén und Kritiken (je
mehr, umso besder!) zu berlcksichtigen und
die Nermenentwilrfe neu 2zu beraten.

Und well es sich nur um Vorschlige han-
delt, hilt der Mibg-Verlag auch noch immer
an der bisherigen Gepflogenheit fest, sédmi-
liche Bauzeichnunger im Mafstab 1:90 (fuy
BaugroBe HO) bzw, 148 (flir Baugrife O)
zu bringen. Sollte die Auswertung der beim

Verlag und Techn. Ausschull des VDMEC
eingegangenen Zuschiriften ein Uberwiegen

und eine Normung des MalOstabes 1:87 er-
geben, werden wir gerne aje Konsequenzen
ziehen oder zumindes: einem allselts befrie-
digenden Ausweg suchen.

Soviel heute Uber dieses Themd, Doch nun
zu etwas anderem. Ab 1, Juli 19§ ist also

Herr Binge! (alias Legnib) in Niirnberg ein-

getrucelt und wird als
und stellyv, Chefredakteur mithelfen, die
«Mintaturbahnen* unter Dampf zu halten
(siche Bild oben), Er kommt also nicht meht
zeitwelllg .auf Besuch* — das besorgen an-
dere Leute, z. B. bekannte Modellbahnper-
sonlichkeiten aus dem Ausland. AuBer Mr
und Ms, Walther aus Miwaukee (USA) und
Mr. Girod-Eymery aus Paris (dem schar-
manien franzisischen Verleger, Schriftsteller
und Modellbahnspezialisten) stattete nun
auch Gordon Varney (nebst Gattin) aus
Chicago (den Sle seit unsern ersten Heften
kennen und der mit einer der populirsten
und erfolgreichsten amerikanisehen Modell-
bahn-Hersteller ist) dem Miba-Verlag wund
den Trix-Werken einen Besuch ab, Gordon
Varney der Mann mit dem sonnigen Lii-
cheln und dem weltweiten Modellbahnerherz
(dem seine Gattin Ubrigens nicht nachsteht)
~ lipt alle deutschen Miniaturbahnfreunde
griifien. Auch er hofft, daB die tritben Wol-
ken am politischen Horizont sich bald ver-
ziehen mégen, damit wir ohne Bangen unse-
rer weltverbiiidenden Liebhaberei nachgehen
kénnen! Lieber Gordon-Varney! Auch wir
sind derselben Ansicht und hoffen aufl . gutes
Wetter«!

Da fillt mir ein — gentelen Sie die schi-
nen Sommermonate und hocken Sie nicht
soviel hinterm Basteitischy Die Miba sollen
Sie natiirlich tpotzdem lesen®- aber draufien
im Freien, in der Sonne! Viel Spal und
gute Erholung! ihr WeWaw.

V.L n.r.:. WeWaW, Dipl.-ing. Insam {lLeiler des

Entwicklungsabteilung in den Trix-Werken) und

Gordon Varney (amerikanischer Mode!lbahn.
Hersteller) beim . Fachsimpeln®,

Hauptschriftleite:




Oh diese verflixte Kleckserei . . .!

bin ich
jetzt daﬂnmer gekommen, wie man eine
sechte* Waggonfarbe erzielt. Meine Me-
thode wird Ihnen vielleicht b&hmisch vor-
kommen, aber ein Versuch an irgendeinem
Werkstilck wird Thnen die Richtigkeit be-
stitigen.

Ich streiche die Winde des Wagenkasten-
Rohbaues mit schwarzer Plakafarbe an, und
zwar vor dem Anbringen der Profile, der

Jetzt lst der ganze Wagen vers . . . schimliert!
Kenn' ich! Allméhlich

Trittbretter, Handgriffe usw. Aufl diese
schwarze Grundfarbe trage i gxm d'if
ese 1Sl

ritlich-braune Wagenfarbe aulf.
dinnflissiger, so daBl sie sich bel mehrmali-
gem Verstreichen ganz leicht mit der schwar-
zen Grundfarbe mischt, Konturen zu
hinterlassen. Wo die braune Deckfarbe be-
lassen, also kaum verstrichen wird, herrscht
die Mgenulehe w rbe vor, an den an-
deren Steilen tritt eine leichte schwiirzliche
Schattierung eln, wie sie durch nachtrigliches
“Schwirzen* «Altmachen* nie erreicht
werden lunn.

Durch Verwendung der schwarzen Grund-
ferbe wird moch folgender Effekt erzielt:
Nach dem briunlichen oder dunkelgrinen
Deckanstrich fihrt man mit einer Ahie
leicht die Bretterfugen entlang. Dadurch
kommt die schwarze Farbe zum Vorschein.
Die Fugen sind dann matt dunkel und nicht
glinzend, wie dies beim nachtriglichen Blei-
stift-Bretterfugen-Ziehen der Fall ist. Bei zu
starkem Auskratzen der Fugen wird aller-
dings auch die schwarze Farbe herausge-
kratzt, was ja nicht der Zweck der Ubung
ist. (Dafiir hat mehrmaliges Uben den
Zweck, den richtigen , Dreh*
kmmen!)

Bei dieser Gelegenheit noch ein Wort zu
den ,Bretterfugen“! Man mufl diese tief ge-
nuz einritzen, weil sie spliter ja doch wie-
der zu einem gewissen Teil mit Farbe aus-
gefllit werden. Ich ritze die Fugen erst
mit einem harten, spitzen Bleistift (entlang
einem Lineal) vor und ziehe dann alle noch-
mals und mehrmals (ebenfalls wieder ent-
leng einem Lineal) mit einer Stichahle nach,
bis eine geniigend tiefe Furche erziell ist.
Mit einem spitzen Taschenmesser werden
die Fugen mnoch frelhiindlg ausgeschabt.

herauszube-

(Messer knapp f{iber der Spitze festhalten,
um einen sicheren Zug zu haben!)

Doch zuriick zum Thema. Das Streichen
vor dem Zusammenbau hat einen groBen
Vortell: Die Wagenwiinde sind leichter zu
bemalen und die Farbe ist auch da vorhan-
den, w2 man vielleicht spiter mit dem Pin-
sel nicht mehr hinkommt. Die gesondert
gestrichenen  Kleinstprofile brauchen nur
noch angeklebt zu werden, eine Kleckserei
durch nachtrigliches Bemelen entfillt. Bei
der weiteren Bearbeitung stirt die Farbe
nicht, im Gegenteil, durch das x-malige
Angreifen mit fetten oder schmutzigen Fin-
£eimn erhdlt die Faibe erst den richtigen
wTen* Beschiidigte oder besrbeitete Stellen
werden spiter ausgebessert, eine MaB-
nahme, die ebenfalls nicht stort, sondern
nur zum originaltreuen Awussehen beitrdgt.
Untersuchen Sie einmal einen vorbeirollen-
den Gillterzug in Bezug wuf das Aussehen
der einzelnen Waggons! Dann werden Sie
{iberrascht sein, wie verschiedenartig der
Gesamtfsrbton der Waggens ist und wie
~~checkig” so ein Fahrzeug im Laufe der
Jahre durch Witterungseinfilisse, Ausbesse-
rungen und Reparaturen geworden ist.

Modelle aus Metall kénnen genau so be-
handelt werden, nur ist der schwarze
Grundton einmal zu lackieren, damit die
rétlich-braune oder dunkelgrine Farbe haf-
ten bleibt. Auch hier schadet die weitere
Bearbeitung nicht, im Gegenteil — (schon
bekannt, siehe 64. Zeile!),

Rahmen, Drehgestelle, Achslagerblenden
usw. werden von den Modellbauern gem
schwarz gestrichen, was gar nicht gut wirkt.
Auch fGder sollte mit schwarz und braun
getdnt werden, um dle plastische Wirkung
zu erhohen.

Versuchen Sie also einmal meine Be-
malungsmethode. Schimpfen Sie allerdings
nicht gleich, wenn Sie nicht auf Anhieb

“einen hundertprozentigen Erfolg erzielen.

Obung macht den Meister! Ich bin auch erst
im Laufe der Zeit darauf gekommen und
habe dummerweise <die Versuche an ferti-
gen Waggons gemacht. Fndergebnis: einige
veimurkste Wagen, die ich am liebsten in
elne Ecke feuern mdchte! WeWaWw

UNSER TITELBILD

zei]g die Lokomotive einer
schen Nouen und Rathenow verkehrt. Aufféllig ist der fUr uns
ganz ungewochnte Mittelpuffer mit der Haken- und Kettenkupplung zu beiden Seiten.

_Schmalspurbahn (750-mm-Spur), die
Wieviel

Kupplungsprobleme wdren gelést. wenn wir nur noch solche Nebenbahnen bauten.

Der heutigen Ausgabe i
BEILAGE das néchste Heft enthéit e
DRUCKFEHLER

Streich gespielt,
ganz frech 1.— DM ,kassierte”,
saule kestet 1.20 DM.

t eine kleine Beilage zum Ausschneiden bei.
eine #hnliche, jedoch zweifarbige Beigabe.

Der Dmddehlerteut‘ol hat uns in Heft8 einen diesmal besonders Ublen
ndem er
so daf nur noch 0,20 DM Ubrig blieben. Kurzum, eine Kohle-

Foto: Hagemann-Berlin
Auch

von der Preisangabe 1Ur Kohlepltttchen

Heft 10 kommt in der zweiten August-Woche zum Versand
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Abb. 1. Die Original-Lok E 45 (allerdings mit der &sterreichischen Reihennummer)
Vmax 80 km'h

Bauplan einer Bo'Bo — E 45

Fine Lokomotive, die den meisten Wie dem auch sei, ihr Bau in Mo-
freunden wenig bekannt sein durfte, 1st dw dellbahnerkrelsen eine kleine Besonderheit
E 45. Diese in Osterreich entwickelte und dar, ist die Maschine doch nicht schon in
auch hauptséchlich dort eingesetzte Ellok mehreren hundert Modellen vorhanden wie
wurde .seinerzeit® In 33 Stlick wvon der die E 44.

Reichsbahn nachbeschafft und ist heute z. B. Infolge ijhrer ausgezeichneten Kurvenliu-
auf der Bundesbahn-Strecke Innsbruck figkeit und ijhrer universellen Verwendbar-
Scharnitz — Mittenwald Garmisch — Grie- keit fir alle Zuggattungen (Schnell-, Per-
sen — Reutte eingesetzt. Welche deutschen sonen- und Gliterzugdienst), eignet sich die
Strecken diese Loktype noch befihrt, ent- E 45 besonders gut fir den Modellbau. Vor
zient sich unserer Kenntnis. 1llem die Inhaber kleiner Modellbahnanla-

ﬂ%?-wm

I ——— \,Ad:j\r“:) ,:J__W;,1" ,,_\X"l, ‘J"l 1{
W00t E45" 1927 770101-115  E4S' 19 1170.201-206 E45' 1934
207- 208 1936

Abb. 2. Die drei Hauplentwicklungsstuien der Boureihe 45 mit den 209- 241 1938
zugehtrigen Osterreichischen Baureihen-Nummern
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Abb. 4. Moloreneinbau-Schema (1:120). Unten: Abb. 5. Die praktische AusfUhrung.
gen werden es zu schiitzen wissen, dafl diese -Bevor wir mit dem Bau beginnen, mifis-
Lok einwandfrei Uber engste Gleiskriim- sen wir uns Uber die Art des Antriebes Klar
mungen fihrt, ohne daB storende Uberhiinge werden. Der Einbau von vier Moloren,

und Drehgestell-Ausschlige auftreten. Las-
sen wir nun den Erbauer des in Abb. 6 ge-
zeligten Modells, Herrn Kurt Ernst von der
~Modellbaugemeinschaft 1:70% zu Worte kom-
men:

welche die Achsen wie beim Vorbild einzeln
antreiben, ist in Spurweite HO0 praktisch un-
mdéglich, und wir missen in dieser Hinsicht
eine kleine Konzession machen. Es bleiben
uns grundsétzlich drei Méglichkeiten:
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Abb. & 200 Arbeitsstunden bendtigte Herr Kurt Ernst, Wien, fUr dos Modell der E 45 im Bau-
maBsicb 1:70. Beide, Lok und Erbauver, gehdren zur bekannten ,Modellbougemeinschaft 1:70” Wien.

1. der Einbau je eines Motors je Dreh-
gestell, etwa nach Art des im Mibaheft 10/I1
S. 346 gezeigten Varney-Drehgestells, (Kraft-
iibertragung durch Drahtspirale und
Schnecke.)

2, der Einbau je eines Motors je Dreh-

gestell, wobei die Ankerwelle quer zur
Fahrtrichtung steht. (Stirnzahnrider-Uber-
tragung.

3. die }La.genmg eines Motors im Haupt-
rahmen mit Kardanantrieb der Drehgestelle,
wie er von Dipl.-Ing. Gols im Mibaheft 7/1I,
S. 221, angegeben wurde.

vom Antrieb nur eines Drehgestelles und
Ausriistung des zweiten mit Laufachsen kann
nur abgeraten werden, da der dadurch ein-
tretende Zugkraft-Verlust betrédchtlich ist.

Ich wiihlle die dritte Einbauart, die der
weiteren Beschreibung zugrunde gelegt wird.
Wie aus Einbau-Skizze Abb. 4 ersichtlich,
muBl der Motor zwei Achsstummel aufwei-
sen. Das Aufsetzen einer Schwungmasse auf

einen Achsstummel trigt wesentlich zum
ruhigen Lauf der Lok bei. (In diesem Zusam-
menhang verweisen wir auf den Arlikel
»Das Schwungrad im Modelleisenbahn-Trieb-
werk*, Heft 7/1II, Die Red.). Soweit kiuf-
liche Motore nicht zwei Achsstummel be-
sitzen, bleibt nichts anderes ibrig, als den
zweiten von einem Mechaniker anbringen zu
lassen. Zur Kuppelung der Jedes
Drehgestells untereinander verwendete ich
Drahtspiralen von 1,5 mm @,

Nach Klirung der gewilnschten Antriebs-
art kann der Bau beginnen. Erfahrungsge-
miB dauert es eine gewisse Zelt, bis man
sich an Hand der Zeichnungen und Fotos mit
der geplanten Lok vertraul gemacht hat und
zu den praktischen Arbeiten ansetzt. Ich
glaube, dal es also nicht allzu schlimm ist,
wenn ich mit der Bauanleitung erst im
nidchsten Heft beginne (es erscheint ja schon
in drei Wochen!). Dafiir verspreche ich, sie
in dem gleichen Heft zu Ende zu fUhren.*

Mit einem Regenschirm am Abend — Fin keiner Trick von Th. Spiegel, Iserlohn

Winkelprofile sind eine teure Angclegen-
heit, und da sind wir auf folgenden Trick
gekommen: Schirmstangen verwenden! Diese
gibt es in allenn Variationen. Kleine, lange.
dlinne, dicke, breite, schmale und ohne Geld.
wenn man Regenschirme sammelt. cder fir
wenige Pfennige beim Schirmmacher,

Zur Darstellung von Regenrinnen gibL es
modellmiiBig nichts besseres. Oberleitungs-
maste, wie in Heft 141 beschrieben, kann
man sehr gut damit herstellen. Man nehme
zwei Schirmstangen und dazwischen im Zick-
Zack gebogenen Blumendraht. Auf einem
Brett werden Nigel in Zick-Zack-Linie ein-

geschlagen, der Draht darum gebogen, zwei
Schirmstangen mit den Offnungen nach
innen an beiden Seiten festgeldtet oder ge-

klebt, und fertig ist der schinste Oberlei-
tungsmast.
Selbst die Rahmen von Wagen und vor-

nehmlich die Seitenprotile habe ich aus
Schirmstangen hergestellt.

Zu beachten ist, dafl die Schirmstangen zu-
erst ausgegliiht werden miissen. Man schiebt
zu diesem Zweck erst die eine, dann die
andere Seite in den Ofen. Aber nicht die
Finger dabel verbrennen!
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