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Wein
Féihrochiff-"Modell

von Karl Ballenberger

Plattenhardt
Ein E ibahn-Fahrschiff mag manchem
Eisenbah eund ein unbekanntie: Begril{

chlich gibt es nicht nur bel der
n sondern auch bei vielen aus-
Eahngesellschaften grofe Fih-
ersonenzuge
Wasser zu

sein. Tat
Bundes
landisct
ren, die dazu dienen, ganze
kurze Gilterzuge uUber

So Iten, wie der Reisende mit
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lung als Modell.
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dienstlich auf einer solchen Fihr ver
*hte, reifte in mir der Plan, den Féahr-
schiffbetrieb als Grundthema fUr meinec HO
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mzufiithrung erfolegt
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wird Wenn es meine finan-




Stait eines Vorwortes

Dr. A, in Fa

Ich habe schon lange nichts mehr von mir
héren lassen, doch zu Ihrem Prolog in
Heft 6§ muB ich lhnen einige Worte sagen:
Der bisherige Preis von DM 1.50 ist von
vornherein ausgesprochen niedrig gewesen,
fiir das, was an Form und Inhalt geboten
wurde., Auch dafl Sie trotz steigender Papler-
preise den Miba-Preis gehalten haben, muf
anerkannt werden. Wenn Sie jetzt etwas
mehr von unserem Geldbelutel verlangen, SO
kann Ihnen ein verniinftiger Mensch daraus
Keinen Vorwurf machen, im Gegenteil, wir
waollen Ihnen dankbar sein, daB die Preis-
erhhung nicht grofer ist, Allerdings haben
sSie recht — mancher Geldbeutel wird es
schlecht ertragen Und hier mochte ich Thnen
einen Vorschlag machen, Wenn Sie eine Ab-
bestellung von einem ,Miba-Kollegen* haben,
der es aus wirtschaftlichen Griinden tut und
dem Sie diese kleine Hilfe zukommen lassen
mochten, so will ich fir einen diesen Mehr-
preis — direkt an Sie — zahlen. Unter heu-
tigen Verhiiltnissen mufl man natiirlich
sagen: Auf Widerruf. Aber vielleicht konnte
so wenigstens einem — und wenn sich an-
dere anschleifien soliten, mehreren — gehol-
fen werden . . .

(Besten Dank, Herr Dr. A., flUr lhre ver-
stindnisvolle GroBziigigkeit! Es liegen noch
ein paar dhnliche Briefe vor, so dad bereits
fiir einige weniger ,betuchte* Leser der
Weiterbezug gesichert ist! WeWaW)

Th. Sp. in I:

«Ihr Artikel .Im Sitzen zu lesen* hat mich
zwar nicht umgehauen, aber auch nicht zu-
friedengestellt. Ich bin jedoch der Letzte,
der Thre Lage nicht verstehen kann. Des-
halb habe ich den Wunsch, IThnen mal zu

‘schreiben, wie die Sache bei ahderen Leu-

ten aussieht.

Ich habe nun mal einen Narren an der
Miba gefressen, weil ich sie so brauche und
mochte die Zeitschrift nicht vermissen. Aber
Ihre Rechnung, die Sie in dem Artikel ma-
chen, geht bel mir nicht auf. Ich gehe zu
keinem Fubiball, ich gehe in kein Kino,
alles nur wegen der Elsenbahn. Es ist je-
doch nicht allein mit dem Bezahlen der
Miba getan. Es geht noch viel Geld drauf,
auch wenn man vieles selbst herstelit. Ich

DER WIDERHALL

war im Winter lange Zeit arbeitslos, trotz-
dem habe ich die Miba nicht abbestelit.
Meine Frau und die beiden Kinder hatten
trotzdem 2zu essen. Doch wird mir heute
meine Liebhaberei sehr schwer gemacht,
Den bessergestelliten Kreisen wird es leich-
ter sein. Das monatliche Zahlen wire fir
mich angenehmer, denn zwei Mark sind
keine acht Mark auf einmal. Ich mdchte Sie
daher bitten, daB ich die Miba wieder
monatlich beziehen kann ...

G. S, in B.:

~ihr Artikel ,Melne schwerste Stunde hat
geschlagen . . .!" hat mir ernstlich Herzklop-
fen verursacht ... nicht wegen der Preis-
erhtihung, sondern ich befiirchtete noch viel
Schlimmeres! Nachdem ich den Artikel ge-
lesen hatte und den unnétigen Angstschwei
von der Stirne gewischt hatte, schlug mein
Herz wieder regelmiBig, ohne daB ich von
einer Kampferspritze hatte Gebrauch ma-
chen missen, Preiserhdhungen sind immer
eine unangenehme Sache, nachdem sie gerne
Programme des armen Modellbauers, die er
mit allen Rechenkiinsten zusammengestellt
hat, (ber den Haufen werfen, Doch wir
Eisenbahnmodellbau-Narren, so schiitzen uns
leider Gottes sehr viele Leute ein und nicht
zuletzt auch unsere Gotter-Gattinnen, sind
Kiinstler im Sparen und ziehen lieber den
Hosenriemen um ein Loch enger, als auf
unser geistiges Brot zu verzichten. Unter
uns gesagt, lieber Herr Weinstétter, habe
ich mich im Stillen gewundert, daB Ihre
Hefte immer noch nur 1.50 kosten, wo hier
jede Schundzeitschrift bald das Doppelte
kostet und auf schlechtem Zeltungspapier
gedruckt wird., Ich bin also ohne weiteres
mit dem Aufschlag einverstanden. Geben
Sie mir gelegentlich bekannt, wieviel ich

nen 2zusenden muf, um . . .*

Dies sind nur drel Beispiele von hunder-
ten Hhnlichen Zuschriften (mit Ausnahme
einiger Absagen), die sich trotz der heutigen
Teuerungswelle nicht beirren lassen und erst
recht zur Miba halten, Ich werde wohl
nicht zu betonen brauchen, daB ich den
Teue: lieber heute als morgen
wieder senken mochte, DaB dies bald der
Fall sein mdige, wiinsche und hoffe ich mit
Ihnen Inr WeWaw

Heft 8/1951 kommt in der letzten Juni-Woche zum Versand

Fortsetzung v. S. 222

zielle Lage erlaubt, will ich das Schiff mit
einem Kleindieselmotor ausriisten. (Wir
wissen zwar nicht ganz warum, mit einer
Batterie ginge es auch, aber Herr Ballen-
berger scheint GroBes vorzuhaben! Die
Red.)

Nachdem ein Fdhrschiff-Bauplan im Han-
del nirgends zu haben ist, gebe ich etwa
interessierten Lesern gegen Erstattung der
Lichtpauskosten gern verschiedene Zeich-
nungen (Deckaufsicht, Seitenri8 und Quer-
schnitt) ab.
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Viele Modelleisenbahner werden es
begriit haben, daB mit dem Erscheinen
Miérklin-C-Lok TM 800
Rangierlok zur Verfligung
es ermdoglicht,

der

. . . mit Heusinger-Steverung

nun eine
steht,
die bisherige unnatiir-
liche B-Lok T 800 von der Anlage ver-
schwinden zu lassen. Diese kleine, fiir
das Auge wohlgefillige Maschine, wire

die

Triebgestéinge mit der Heusinger-Steue-
rung ausgeriistet werden konnte. Die
Firma Marklin wird dies wohl aus
preislichen Griinden unterlassen haben,
eine MaBnahme, die vielleicht verstind-
lich ist, obwohl mancher begeisterte
Modell-Freund einen kleinen Mehr-
preis gern in Kauf nchmen wiirde,

natiirlich noch schioner, wenn das Aber — ein findiger Bastler wird
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sich stets zu helfen wissen und kann,
wenn er sich der Mithe unterziehen will,
ohne allzugroBe Schwierigkeiten die
fehlende Heusinger-Steuerung selbst
anbringen.

Ich habe hierzu die Teile einer aus-
rangierten groBeren Lok verwendet und
lediglich die Schwinge an einer selbst-
gebauten Kreuzkopffilhrung mit einer
Schraube befestigt. Die Kreuzkopffiih-
rung ist mit einer versenkten Schraube
an einem beim Original vorhandenen
Zapfen angebracht, in dessen Bohrung
nur das Gewinde eingeschnitten wer-
den mubBite, Die an den Zylindern be-
notigten Bohrungen sind bereits vor-
handen, da in der Mirklin-Fabrikation
die gleichen Zylinderblécke bei der
Montage der TP 800 verwendet wer-
den, die bekanntlich mit Heusinger-
Steuerung ausgeriistet ist.

Wer die Einzelteile der Steuerung
nicht zur Verfiigung hat, kann sich
diese nach einer evil. vorhandenen TP

800 oder nach einer entsprechenden
klaren Abbildung (Foto oder Zeich-
nung) aus Messingblech anfertigen. Wer
die Lok ohne Mittelschiene laufen las-
sen will, muBl die Isolierung des Ge-
stdnges beriicksichtigen, allerdings nur
dann, wenn an den Radsitzen Naben-
Isolierung vorliegt. Zylinderblock und
Befestigung der Kreuzkopfschraube (mit
M2 bezeichnet) lassen sich durch Auf-
bohren der Locher und entsprechend
geschnittenen Zwischenlagen aus diin-
nem Pertinax oder dergleichen Ileicht
isoliert anbringen. Bei Laufkranz-
Isolierung der Riider sind derartige
MaBnahmen iiberfliissig.

Vergessen Sie auch nicht, das groBe
Kontergewicht auf den Ré&dern der
letzten Treibachse (entsprechend Miba-
heft 5/ITI, Seite 177), anzubringen, sonst
geht es Thnen wie mir — und so ein
Foto ist dann ein unwiderlegliches Be-
weisstlick fiir eine ,Unterlassungs-
slinde", Dipl-Ing. H. Kurz

972 Stunden . . .

. boute Herr Ing. Bohme, Halberstadt, an diesem Modell einer E-HeiBdampi-Giterzugtendariok
der Baurelhe 94 (ehem, T 1&') im MaBstab 1:27 (Spurweite 54 mm)
Lange Uber Puffer 480 mm, gréBte Breite 122 mm, groBte HBhe Ober $.0. 160 mm, Gewicht 4,27 kg
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Zum Driickeniiber den Eselsriicken®

Abdricksignal

Ra 6-8

gebaut und serviert
von WeWaW,

Ein Ablaufberg ist ein oft gewihlies
Thema. Er bietet nicht nur mannigfache
Rangiermdglichkeiten, sondern ist auch
gleichzeitig ein Versuchsfeld fiir die
Laufeigenschaften der einzelnen Wagen.
Wie zur Suppe das Salz, so gehort zu
jedem ,Eselsriicken* das Abdriicksignal,
bei der Bundesbahn mit Ra 6—8 be-
zeichnet. Die Bedeutung der einzelnen
Signalbilder erldutert Abb, 2.

et

Abb. 2 Die verschiedenen Signalbilder

a = Halten — Abdriicken verboten (Ra &)
b = Langsam abdriicken (Ra 7)
¢ = Mabig schnell abdricken (Ra 8)

Das war Thnen sicher schon bekannt,
nicht? Doch wie steht’s mit dem Signal.
und seinem Bau selbst? Wir werden
Thnen heute behilflich sein. Auf Seite 227
sehen Sie einmal die Originalzeichnung,
auf BaugrtBe 0 verkleinert, und wei-
tere Skizzen fiir H0. Wiihrend der Spur
0-Anhiinger sich wesentlich leichter tut,
muB man bei HO schon einiges verein-
fachen.

Wir nehmen ein Buchenleistchen
3X3 mm [] von rund 12 em Lénge und
feilen es an der Spitze pyramidenformig
zu. Beim Bohren des Loches fiir die
Signalachse muB man achtgeben, daB
der Bohrer nicht hoch oder schrig ver-
lduft (nicht ganz so leicht!). Der léng-
liche Signalfliigel wird zweimal aus
9,5 mm starkem Messingblech ausgesigt
— einmal jedoch mit dem kleinen (ge-
strichelt gezeichneten) Ansatz zum Ein-
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Abb. 1: Ra 7 =

Langsam abdricken!

hédngen der Schubstange Sch — und
nach der Zeichnung gebogen. Die runde
Scheibe séigen (oder stanzen) wir aus
diinnem Metall (oder Metallfolie) und
bemalen sie gleich fix und fertig (nach
der Montage geht dies niimlich kaum
mehr!) Vor dem Befestigen der Signal-
teile am Mast imitiert man auf die-
sem mit einem Bleistift das Gitterwerk
(wie in Abb. 3 teilweise angedeutet)
und lackiert ihn einmal (um ein Ver-
wizchen des ,,Gitterwerks“ wihrend der
weiteren Arbeiten zu verhindern). Die
Zeichnung mit Tusch auszufithren emp-
fiehlt sich nicht, da diese flieft und
auBlerdem zu schwarz wirkt. Die Blei-
stiftmarkierung ist in der Ténung bes-
ser und wirkungsvoller.

Am oberen Teil des Mastes wird noch
die Griffstange G aus 0,3 mm Stahl-
draht eingesteckt (Abb. 4). Dann kann
die Montage der Signalteile beginnen.
Die runde Scheibe sitzt direkt hinter
dem vorderen Signalflligel (von der
Drucklokomotive aus gesehen) und kann
festgeklebt oder lose belassen werden.
Die Achse (ein Nigelchen) wird mit




1/2 Watt Lampe SOH K
/mit nnenspiegel

Abb. 3

Anstrich mit Aluminiumbronze

in Ablaufn‘cbfmg

gesehen

a-
1
Winkel 1xTmm
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