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Im Sitzen zu lesen!

denn ich bin ({iberfahren worden! Nicht
wortwdértlich, sondern wvon der Zeit und
den Ereignissen! Bekanntlich steigen seit
Monaten die Papierpreise und demgemiD
die Bezugsgeblihren. Ich habe bisher ver-
sucht, gegen den Strom zu schwimmen, und
allen Schwierigkeiten zum Trotz den ge-
wohnten Heftpreis durchgehalten, in der
gutgldubigen Hoffnung auf bessere Zeiten.
Scheibenkleister! Ich wurde eines Besseren
(besser gesagt: Boseren!) belehrt! Die Pa-
pierpreise sind inzwischen auf das Vier- bis
Funffache des urspriinglichen Preises ge-
stiegen, und nachdem nun unsere Papier-
bestinde zu Ende sind und wir in den
saueren Apfel belfen miissen, ist eine Heft-
preiserhbhung unausbleiblich, soll das Be-
stehen der Miba nicht gefilhrdet werden.
Die bisherigen, verhiltnisméfig geringen
Mchrkosten habe ich wihrend der letzten
Monate gerne allein getragen, wie ich auch
fur die néchsten beiden Hefte den slind-
haften Aufpreis in Kauf nehme. Ab Heft 9
(Juli) kostet das einzelne Heft jedoch 2.— DM.
Bums! Einige haben soeben hérbar einen
Herzschlag erlitten. Den  Uberlebenden
mochte ich noch folgendes erkldren: Von
dem Teuerungszuschlag verbleibt dem Ver-
lag nur ein kleiner Teil, da ja auch der
Hiindlerrabatt entsprechend hther wird. Au-
Berdem sind auBer den Papierkosien noch
die Lohne und die Materialien fiir die Kli-
schees gestiegen. Im Verhdltnis zu andern
Zeitschriften mit Riesenauflagen, die den
Preis teilweise um 25—30%, erhoéht haben,
bleiben wir also vollkommen im Rahmen
Vor allen Dingen: Meine Schuld (und auch
Ihre) isy es nicht! Die Ursache llegt ganz
woanders, worauf wir gewdhnlich Sterb-
lichen ja leider keinen Einflus haben! Doch
was nilizt alles Gejammere? Schauen wir
die Sache einmal anders an:

Ein passionierter FuBballer geht im Monat
ca. viermal zum Match, was ihm einige
Mark kostet, ungeachtet der zusitzlichen
Reisespesen fllr auswiirtige FuBballtreffen.
Ein anderer verraucht in der Woche gul
und gern 3 Schachteln Zigaretten a 2.— DM,
im Monat also flir rund 2030 DM. Ein gu-
ter Kinoplatz kostet ebenfalls an die 2.—
DM usw. usw, So gesehen, erhiilt ein Mo-
dellbahner flir seine 2.— DM in der ,Miba*
verhiltnismiifig viel geboten. Und wenn er
nur ein kleines Stellwerkh#uschen nachbaut,
hat er schon gut 3 Hefte ,erspart”, weil ein
fertig gekauftes Hiuschen annidhernd diesen
Betrag ausmacht. Nicht zu reden von gro-
Beren Projekten wie z. B. unsere Bekoh-
lungsanlage, einige Wagen und dgl., deren
Selbstbau 1hm noch gréBeren Gewinn ein-
bringt. Und was kostet nur eine einzige
Bauzeichnung, von denen wir in den Heften
teilwelse 3 und 4 Stiick bringen, nicht ge-
rechnet die verschiedenen GrofBbauanleitun-
gen? Im Durchschnitt 1.50 bis 2.50 DM bzw.
6.—~ DM und mehr. Weiterer Kommentar
wohl (iberfllissig!

Finden Sie nicht, daB die Sache nun schon
elwas freundlicher aussieht?

Meine schwerste Stunde hat geschlagen .. .!

Selbstverstiindlich will ich damit die heu-
tige helkle Angelegenheil keinesfalls baga-
tellisieren. Fiir allzu viele sind 2— DM
cben 2.— DM und gleichbedeutend mit so-
undsoviel Lalb Brot. Diese Leser tun mir
am meisten leid, weil sie es jetzt noch
schwieriger haben, sich lhre Lieblingslektlire
vom Mund abzusparen. Gerade in deren In-
teresse hoffe Ich, den Preis baldmoglichst
wieder reduzieren zu konnen! Wenn Sie
schon den Teuerungszuschlag in Kauf neh-
men miissen, (bzw. gltigst in Kauf nehmen
wollen), dann wollen wir auf der anderen
Seite unser Bestes versuchen, Sie dafir ent-
sprechend zu entschiidigen. Vor allen Din-
gen werden wir die verschiedenen Bauan-
leitungen wieder in der altgewohnten aus-
filhrlichen Form bringen, nachdem wir uns
haben {iberzeugen lassen, daB wir teilwelse
doch zuviel voraussetzen und vor allem
auch die neu hinzukommenden Leser, die
nicht auf dem Fritherem fuBen kdnnen, be-
riicksichtigen miissen. Dies wird uns um so
leichter sein, als nunmehr auch Herr Bingel
demnichst nach Nirnberg {bersiedein wird
und dann voll und ganz zur Verfiigung steht.

Sie diirfen versichert sein, meine nunmeh-
rige Zwangslage hat mir viele schlaflose
Niachte gekostet, abgesehen von meiner per-
snlichen Wut, daB die Verhidltnisse mal
wieder stirker waren als der gute Wille
und ich schlieBlich und endlich doch kapi-
tulieren muBte. (Das .stinkt* mir sogar ganz
gewallig!)

Eriragen wir also das Unvermeidliche mit
Wiirde und Haltung! Sie den Teuerungszu-
schlag, ich die etwaigen Abbestellungen!
Und wer dem demniichst wieder auftauchen-
den Postboten flir das niichste Vierteljahr
keine 8.— DM auf einmal zahlen kann (oder
aus Wut nicht will), sage es diesem (dieweil
er wirklich nichis dafiir kann) hiflich, aber
bestimmt und schreibe uns rechtzeitig, wenn

. er die Hefte einzeln erhalten u. bezahlen will.

So, nun ist mir wieder leichter! Nicht
weill Ihr Geldbeutel noch mehr erleichtert
wird, sondern weil sich gemeinsames Leid
leichter ertragen la0t! Hoffen wir, dal sich
dle Verhiiltnisse wieder normalisieren, auch
wenn es zur Zeit aussieht, als wenn alles
verriickt geworden wire auf dieser verdreh-
ten Welt. (Ich wiirde mich noch nicht ein-
mal wundern, wenn die Sonne eines Tages
im Westen, statt im Osten aufgehen wilrde!)

Zum Kuckuck mit den wirren Gedanken!
DraufBlen ist Frilhling und die Sonne scheint.
Selzen wir also die bekannte rosarote Brille
auf und versuchen wir, dem Leben die we-
nigen schénen Seiten abzugewinnen. Und
dazu gehdirt auch unser Steckenpferd, des-
sen tdgliche Nahrung die Fachzeitschrift ist
und die es zum Leben braucht, wie der
Mensch die immer teuerer werdenden Le-
bensmittel!

Verflixt nochmal, jetzt ist's aber genug..!

In der Hoffnung, Sie auch weiterhin trotz
allem, im Gegenteil erst recht, zur ver-
schworenen Miba-Gemeinschaft zihlen zu
kénnen, begriBe ich Sie wiederum als

Ihr WeWaw
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Fiir manche Fiille:

Eine

Helmut Zitzmann

So ausgezeichnet Hermn
Zitzmann die kleine
Haltestelle gelungen
ist, so miBraten war
der Schnappschu8, den
er wbhrend einer Fe-
rienreise von dem Ob-
jekt gemacht hot. Ak-
kurat wie Herr Zitz-
mann ist, imitierte er
dos Original Zoll um
Zoll, nur um den 90
Teil kleiner. Aus Vier
kanth8lzchen (2 mm [7)
wird die Tragkonstruk-
tion gemaB Schnitt A-B
dreimal zusammenge
figt und verleimt und
mit noch dUnneren

Holzchen (entspre- —




Schnitt A-8

Schnitt C-D

chend den beiden Schnittzeichnungen) erganzt. Die Querverbindungen sind cus der Vorderansicht er-
sichilich. Dieses Fachwerk wird auf eine kleine Grundplatte geleimt. Auch sind noch die sechs
Daochléngssparren anzubringen. Erst dann erfoigt die Verschalung mittels dinner Fumnierstreifchen,
die einzeln aufgeklebl werden. Wichtig: Bretterverschalung einzeln und verschieden getdnt beizen!
Dachdeckmaterial: feines Schmiergelpapier. Sitzbank nicht vergessen.

Diese kleine Feierabendbeschaftigung wird Ihnen sicher sehr viel SpaB machen und das fertige
Produkt Ihre Anlage versch&nen, auch wenn es nicht besonders schén gelungen sein solite. Ein
solches Wartehduschen mul sogar etwas windschief und zugig in der Gegend stehen,

Zeichnungen im MafBstab 1:1 fir Baugrsfe HO. Modell von Helmut Ziizmann.
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Mein Bahnhofs-Stellwerk

Als ich im Mai 1949 bei der Planung
meiner HO-Anlage vor der Entscheidung
stand, die magnetischen Weichen und
Signale von zentraler Stelle aus zu be-
dienen, entschloBl ich mich, das notwen-
dige Stellwerk-Schaltpult gleich in
das Bahnhofsgebiude einzubauen. Da-
durch konnte ich die Raumfrage auf
meiner zunichst nur 185 x 120 ecm gro-
Ben Anlage glnstig losen. In mein
Bahnhofsgebidude, das ich in der Grole
55x 11 x11 cm ausfithrte, wurde das
Stellwerk fiir 2 Bahnhdfe versteckt ein-
gebaut, so dal von vorn und seitlich von
diesem nichts zu erkennen ist. (Abb, 1
u. 2). Die Riickwand wurde abnehm-
bar eingebaut und dahinter liegen, auf
einer 2 mm starken Pertinaxplatte mon-
tiert, die Weichen- und Signalschalter

Abb. 2 —
190

mit
Gleislaunf-
Leuchtbild

von

Helmut Burk,
Hiille | Obfr.

und ein beleuchtetes Gleislaufbild,
sowie Kippschalter fiir abschaltbare End-
strecken, Lichtschalter usw. (Abb. 3). Ich
wollte mit meinem geplanten Stellwerk
dem grollen Vorbild mdglichst nahe
kommen und benutze fiir die Weichen-
und Signalschalter nicht die handelsiib-
lichen Druckknopfschalter, sondern die
bekannten Telefonkippschalter, deren
isolierter Schalthebelknopf mit einem
diinnen Metallblech {iberzogen wurde
und die beim Durchschalten in der
Mittelstellung beiden Federpaketen
Kontakt geben und somit meine Wei-
chen und Signale umschalten. Die End-
stellung der Kipphebel gibt mir "die
jeweilige Stellung der Magnetartikel
bekannt, Den Fahrstromregler baute
ich bewuBt nicht mit in das Stellwerk




Abb. 3. Das im Bahnhofsgebtude eingebaute Schaltpult mit dem Gleislautleuchtbild, dos unten
vergrofert erlidutert wird.

@ Ldmpchen, die jeweilige Weichenstellung anzeigend.

® Ldmpchen, welche abschaltbare Gleisstrecken anzeigen.

V
Anschluflgleise fir ge-
plante Erweiterung.

® Ldmpchen von abschaltbaren Lok-und Rangiergleisen.

ein, sondern brachte Trafo und Fahr-
stromregler unsichtbar unter meiner
Anlage in einem besonderen Kasten
unter. Ich ging dabei von der Tatsache
aus, daf beim groBen Vorbild die Loks
ja auch nicht vom Stellwerk aus be-
dient werden.

Das Stellwerk unterteilte ich in zwei
Gruppen: in eine Weichen- und eine

Signalgruppe. Zu letzterer wurden noch
die Kippschalter fiir abschaltbare End-
strecken bzw. fiir Blockabschnittsschal-
tungen nach der A- oder Z-Schaltung
beigefiigt. Da meine Signale mit Zug-
beeinflussung arbeiten, wurden unter
die Signal-Hebelschalter noch zusitz-
liche Stromkippschalter eingebaut, die
bei Gegenfahrt den blockierten Gleis~
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strecken Strom geben. Um nun {iber
die jeweiligen Weichenstellungen meiner
Anlage und die unter Strom stehenden
Gleisstrecken genau im Bilde zu sein,
brachte ich in der Mitte des Stellwerks
ein beleuchtetes Gleislaufbild
unter. Durch Verwendung von Kleinst-
glithbirnen, die ich gut voneinander
abdichtete, kann ich das Umschalten der
Weichen, sowie das Zu- und Abschalten
von Gleisstrecken und die durch Halt-
stellung der Signale stromlosen Gleise
genau iibersehen. Es ist mir so zum
Teil auch ein Zweizugbetrieb mit einem
Trafo moglich, ohne auf eine Oberlei-
tung angewiesen zu sein. (Ich bin Lieb-
haber der Dampfloks.) Die Kontrolle
der Weichenumschaltung erfolgt nach
dem Riickmeldesystem aus Mibaheft 7/I1.
Zusitzlich werden (nach Eingang der
bestellten Kontrollimpchen) auch noch
die einzelnen Kippschalter selbst be-
leuchtet, wie es in Abb. 3 ganz rechts
schon zu erkennen ist. Ebenso werden
auch die Gleissperrschalter mit einer
Kontrollampe versehen, die zudem noch
bunt (rot und griin) gehalten werden.
Ich erreiche damit eine doppelte Kon-
trolle iiber die richtige Stellung meiner
Magnetartikel, sogar eine dreifache,
wenn man die Stellung des Kipphebels
mit einbezieht. Die Ausfahrtssignale
der beiden Bahnhéfe Burgstidt und
Altenberg werden beim Stellen der
Weichen automatisch mnach System
Chromek (Heft 3/II) betiitigt. Der erste
Kippschalter rechts neben dem Gleis-
laufbild ist fiir die Entkupplungsschiene
und (zwecks Unterscheidung) mit einem

roten Griff gekennzeichnet. Zur Kennt-
lichmachung fiir den Zuschauer wurde
an der Bahnhofsvorderseite ein Briik-
kenstellwerk als Tarnung angebaut. Als
»Stellwerk“ konnen natiirlich auch
andere Schaltungen, wie kompl. Z-
Schaltung oder ein vollautomatischer
Bahnbetrieb nach Heft 8/I1 eingebaut
werden.

Ich habe unter meinen Klubkollegen
viele Interessenten fiir mein raumspa-
rendes und unsichtbares Bahnhofsstell-
werk gefunden und glaube sicher, daf
auch mancher Mibafreund Freude daran
finden wird. Nach BetriebsschluB wird
die als Bahnhof getarnte Riickwand
eingesetzt, und fiir den Beschauer ist
nichts mehr von einem Stellwerk zu
erkennen,

Meiner Anlage, die aus Raummangel
z. Zt. nur 185 x 120 cm groB ist, liegt die
Idee zugrunde, den Betrieb zwischen
einem Endbahnhof, einem Hauptbahn-
und einem Nebenbahn - Endbahnhof
darzustellen. Der kleinere Kreis ist als
Strecke zwischen den beiden Bahn-
hiofen Burgstidt und Altenberg, der
25 mm hoher liegt, gedacht. Als An-
schluB soll dann spéter eine zweiglei-
sige Hauptbahn zu einem weiteren
Endbahnhof fithren. Ich habe versucht,
auf meiner kleinen Anlage einen eini-
germaBen vorbildgetreuen Betrieb mit
Personen- und geringerem Giiterver-
kehr zu erreichen, was auch als gelun-
gen bezeichnet werden kann. Der der-
zeitige Dreischienenbetrieb soll spéter
einmal auf Zweischienen-Gleichstrom
umgestellt werden.

v v ’ der
/'Z)"Clde"QClCl)ﬂld lieferbaren Miba-Bauzeichnungen

(Lediglich Andrucke der in verschiedenen Heften gebrachten Ubersichiszeichnungen, ohne
Text und sonstige Abbildungen).
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