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S Wenn es mit den Oberleitungen gar nicht stimmen will . . . .

verwende man einen Turmwagen”, so meint Herr Ing. H. Wieser, Minchen-Obermenzing
und baute sich aus einigen Marklinteilen ein solches Fahrzeug mit BremskiStzen, Sandstrevern
und weliteren Delails.

Damit Sie es leichter haben . . . .

bringen wir auf den folgenden Seiten den Bauplan eines solchen Turmwagens aus der Loko-
motiviabrik KrouB-Maffei, Minchen, cufgenommen vom Lokbild-Archiv Bellingrodi, Wuppertal.



.. . kommt zum Versand

Ungeduldig auf etwas warten zu milssen,
kann bitter oder siil sein, je nach der Ur-
sache. Auf jeden Fall bedeutet es einen er-
regenden Zustand. Ich denke dabel nicht an
einen liebeshungrigen Jiingling (auch wenn
gerade Frilhjahr ist), sondern an die vielen
Leser, die es kaum erwarten koénnen, bis
das nichste Miba-Heft jeweils da ist. Gerade
diesen ungeduldig Wartenden glaubte ich
bisher dadurch gerecht werden zu Kkénnen,
daB ich den genauen Erscheinungstermin im
jeweils vorangegangenen Heft ankiindigle.
Ich hatte auch viel Verstindnis fir ent-
sprechende ,Beschwerdebriefe®, wenn ein
Heft einmal aus irgendwelchen Grilnden da
oder dort versplitet zu erhalten war (Ent-
schuldigungsgrund: Der .erregende Zu-
stand“!). Als ich aber letzthin einen gerade-
zu ,vernichtenden* Brief bekam, weil das
Heft sage und schreibe 2 Tage zu spit ein-
traf (wobeil in diesem Fall noch dazu die
Post daran schuld war und diese Behtrde
vermutlich tief zerknirscht slimtliche ver-
antwortlichen Beamten fristlos entlassen
wird), schnappte ich doch nach Luft. Es ist
zwar ein geradezu schmeichelndes Wert-

urteil, daB jedes Heft so sehnslichtig er-
wartet wird. Auf der anderen Seite mochte
ich doch einmal feststellen, daB wir hier
alles Mogliche unternehmen, um die Hefte
termingerecht herauszubekommen, wenn es
sich im Laufe der Zeil auch nicht verhin-
dern 14B8t, daf einmal durch irgendwelche
Umstiinde, (seli es durch nicht berlicksichtigte
Felertage, Umdispositionen bel der Druckerei,
Krankheitsfillle usw.), eine kleine Verzdge-
rung eintritt. Dann aber Dbitte nicht gleich
«~explodieren*!

Um nun beiden Teilen gerecht zu werden,
— uns also etwas Luft zu lassen, Ihnen
dagegen doch einen Anhaltspunkt zu geben
— geben wir jetzt und zukinftig nur mehr
die Woche an, in welcher das Heft zum
Versand gebracht wird. Wenn Sie in der
darauffolgenden Woche bei Threm Hindler
vorsprechen, werden Sie das neue Heft
bestimmt vorfinden.

Ich hoffe, mit dieser Regelung beiden Tei-
len gedient zu haben und verbleibe fir
heute mit besten GrilBen

1hr WeWaw

Heft 6/1951 kommt in der Woche nach Pfingsten zum Versand

Unser_heutiger Bauplan:

LEICHTER TURMWAGEN A1

Dieser ist fiir den Modellbahner allerdings
nickt so wichtig wie im GroBbetrieb, doch
stellt er ein selteneres Fahrzeug dar und
bietet gleichzeitig die Moglichkeit, durch Ein-
satz an irgendeiner angenommenen Arbeits-
stelle die notwendigen Umleitungen des Zug-
betriebes — sowie allerlei Rangierfahrten —
vorzudemonstrieren. Der ,grofe Bruder* ist
fiir elektrischen und Akku-Betrieb vorge-
sehen und fihrt max. 65 km/h; das Dienst-
gewicht betrigt 38,74 L

Dem Bauplan haben wir eine Gemischtbau-
welse zugrunde gelegt, d. h. fllr das Unter-
gestell und die Wagenkastenwiinde Messing-
blech und fiir das Dach Hartholz mit einem
diinnen Blechbelag vorgesehen (wie es beim
Lokbau allgemein ratsam ist, die stabilste
Bauweise zugrunde zu legen).

Der Aufbau geht aus den Zeichnungen aufl
Seite 153 wohl deutlich hervor. Die Unter-
gestell-Hauptlingstriiger (B) aus 1 mm star-
kem Messingblech werden unmittelbar an
das Wagenkasten-Bodenblech (A) — ebenfalls
1 mm Ms-Bleck — angeltitet und erhalten
U-Profil-Blenden (C). Wihrend auf der einen
Wagenseite Hauptliingstriger und Achshalter-
bleche ein Stlick bilden, werden auf der an-
deren Wagenseite zwecks leichterem Einbau
der Radsitze die Achshalterbleche (B 1) ab-
schraubbar ausgefiihrt,

Zum Antrieb des Wagens eignet sich jeder
handelsiibliche Motor entsprechender Gride.
Unserem Motoreinbau-vVorschlag haben wir
den neuen Felgiebel-Serien-Perma-Motor zu-
grunde gelegt, bel dem sich der Antrieb
beider Achsen in einfacher Weise ermdig-
licken 1liBt, Die Kraftiibertragung - erfoigt
ilber Schneckengetriebe. (Fiir die Treibrider
ist (brigens ein Laufkreis-Durchmesser von
11 mm (richtig: 10,5 mm) vorgesehen, um
handelsiibliche Radsitze aiich b2 diesem
Fahrzeug verwenden zu konnen). Fir die
Kupplung der Motor-Schneckenweilen wird
wiederum der bewiihrte Ventilschlauch bzw.
eine Drahtspirale eingebaut, Die Schnecken-
wellen werden in einem U-férmig abgekan-
teten Blech gelagert, das auf dem Wagen-
kasten-Bodenblech durch Schrauben befestigt
wird. Um beim Zusammenbau der Schnecken-
getriebe das erforderliche Spiel zwicchen
Schneckenrad und Schnecke einstellen zu
kiéinnen, sind Unterlegbleche vorgesehen,
deren Stirke beim Zusammenbau bestimmt
wird.

Beim Einbau des Motors Ist darauf
achten, daf dieser stramm im Untergestell
sitzt., Zwiscken Motor und Hauptlingstriger
sind daher Bellegebleche anzubringen, deren
Stédrke sich ebenfalls bei der Montase erei °,
Die Befestigung des Motors erfolgt durch
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BUCHBESPRECHUNG

Gar viele Leser haben schon angefragt,
ob es denn nicht ein Buch gibe, das zu-
sammenfassend den heutigen Stand der
Deutschen Bundesbahn in Wort und Bild
aufzeigt. Voilda — hier ist es nun:

Das Jahrbuch des Eisenbahnwesens 1950
aus der Redaktion des altbewihrten Herrn
Amtsrat B, Stumpf und dem Verlag W, Tei-
geler, Hamburg. (Erh#itlich jedoch vom Carl
Rihrig-Verlag, Stade (EIbe), Poststr, 11/13).
" Wie aus dem Titel hervorgeht, erscheint das
Buch jedes Jahr neu, und wenn dieses Mal
das fr Besatzungsgebiet noch nicht
beriicksichtigt werden konnte, so wird dies
sicher das nichste Mal der Fall sein. Das
Buck. schlieit jedoch endlich eine empfind-
liche Lfticke, nicht nur filr den Fachmann,
sondern auch flir uns Eisenbahn-Freunde,

Was bringt nun dieses wichtige und #u-
Berst interessante Jahrbuch? — Viel, sogar
soviel, dal man es mit wenigen Worten
kaum erliutern kann. Auf rund 190 Seiten
DIN A 4 (einschlieSlich Inseiate 239 Seiten)
berichtet es anhand von vielen Fotos, Zeich-

nungen und graphischen Darstellungen u. a.
iber: Aktuelle verkehrswirtschaftliche Pro-
bleme, Umfang der Kriegsschiden und Wie-
deraufbau der baulichen Anlagen, das Gleis-
netz der DB und seine Unterhaltung, Wieder-
aufbau der Briicken in den Jahren 1945—49,
die Aufgaben des Eisenbahn-Hochbaues bei
der Beseitigung der Kriegsschiden Eisen-
bahn- und Stidteplanung, unter Berlcksich-
tigung der heute geltenden Forderungen,
Stand und Entwicklung im Signal- und Fern-
meldewesen (das besonders die Modellbahner
interessieren wird), Spur und Profil (eine
Behandlung dieses Themas mit

einer Gegeniiberstellung siimtlicher Spur-
weiten, geschichtliche Entwicklung w. v. m.).
Filnf Jahre Wiederaufbau im Zugférderungs-
dienst (Lokomotivenbestand, Lokomotiviei-
stungen, Bauart der Dampflokomotiven usw.),
die deutsche Lokomotiv-Industrie nach dem
2. Welu:riec, Eisenbahn-Personenwagenbau
nunsen, Neuschépfungen, kommende
ekte), Brennk: rdeuenennhmuge in
Vernnxmheit und Zukunft, Anwendung des
Leichtmetalls bei Eisenbahnen, neue Grol-
behilter (,von Haus zu Haus*), Blick in die
deutsche Eisenbahngeschichte usw,, usw. So-
gar die vielen Inseratenseiten wirken aufl
Grund f{hres reichhaltigen Blldermaterials
als eine Fundgrube fir die Eisenbahn-Go-
kerer (wie man in Nimmberg sagt!).
Der Preis des Buches betrdgt DM 12.80

Leinen),
Und weil wir gerad.e bei der Deutschen

lender 1951% im Gebrauch’ Nein? — Danr
wird es aber hbchste Zeit, daB Sie sich
diesen, fiir unsere Kreise etgemudx einzig
standesgemiilen Bildkalender besorgen., Er
weist 55 Wochenblitter mit ausgesuchten
Aufnahmen von der Eisenbahn auf (Bild-
gréoBe durchwegs 12x16 cm) und kostet
DM 3.85. Wo nicht erhiltlich, wenden Sle sich
an den KonKkordia-vVerlag, kfurt/Main,
Klaus-Groth-Str, 2, Wenn die Zeit natiirlich
auch so und so vergeht, gleich welchen Ka-
lender Sie benlitzen, so soliten Sie dg;.h %eln

a
gehodrigen
Bildtexten Ihnen das grofle Vorbild wieder
ein Stlck niher bringen,

78. Bad Mergentheim .

83, Osnabrick .

84. Velbert (Rhld.)

85. Neumiinster-Wasbek .

86. ZeiB-Opton,
Oberkochen (Wtthg.) .

87. Heldenheim/Brenz .

88. Berlin-Z0

Hauptbahnh
Wasbek.

Weitere Anschriften von Modell-Eisenbahn-Clubs
. z. Hd. d. Hf;;m Roderich Bucksch, Sonthofen/Allgiu,

z. Hd. des Herrn R. Ruchte, Fillssen/Allg., Wolfenstr, 29,
z Hd. d. Herrn Helmut Burk, Holle b. Nalla/Obf.,
Post Marxgriin.

z. Hd, d. Herrn Walter Laidig, Bad Mergentheim,
Goethestr. 14.

T74. Scmthofen
Griintenstr

75. Barntrup . . Vors.: Dipl.-Ing. W.
anschrift: Hans
Am Bahnhof 1.

76. Fllssen . .

Ti1. Hof-Naila

. Lippstadt . . . . . . z. Hd. d. Herrn Josef Bals, Lippstadt, Stdertor 6.

80. St. Andreasberg/Harz . zqu. d. Herrm W. Wermner, St. Andreasberg
Silberstr. 518.

B1. Berlin Sild-West . Geschiiftsstelle: Berlin-Friedenau, Rubensstr. 84,
bei Kletsch,

82, Rostock . Kammer der Technik — Arbei Modell-

bahnbau, Rostock, K
Stammtisch der Modellbah.nh'eundu z.
Blhrmann, Osnabril Martinistr, 67a.
. z HA d.HermHlmsJoadLSduvyer Velbert/Rhid.,

z. Hd. 4. Herm Ober-Ing. 0. Schultze, Neumilnster-

z. Hd, d. Herrn Karl Kilhn, Oberkochen (Wttbg.),
Volkmarsbergstr. 11,

z. Hd. d. Herrn Ing K. Wachendorf, Heidenheim-
Schnaitheim/B
Kammer der
Herrn Max Jessel, Berlin,

Becker, Geschiftsfithrung u. Club-
Friedrich Holz, (21a) mmtrupluppo.

isgemeinschaft
opernikusstr. 8 (Hilliger).
Hd, d. Herrn E.

Enggalstr. 86.
, Modellbahngruppe, z Hd. d.
Prenzlauer Berg.
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Ein Problem. das jeden angeht:

Sie kennen doch den alten Witz von
dem Mann, dessen Zimmer so klein war,
daB er das Fenster aufmachen mublte,
wenn er sich auszog. Derselbige hatte
zu allem UberfluB auch noch eine An-
lage, so dafl er die Tire aufmachen
mublte, wenn er einen Weichenstellhebel
ziehen wollte.

Ganz so schlimm sieht es bei uns im
allgemeinen zwar nicht aus, doch ist
der Raummangel zweifelsohne das driik-
kendste Problem fiir die meisten Mo-
dellbahner. Und da kommen wir nun
mit unserem Heft 11 daher und zeigen
auf, daB ein Bahnhof bei richtiger Aus-
fithrung sooo viel Platz beansprucht! Ja,
meine Herren, der Hase liegt allerdings
nicht bei Heft 11 im Pfeffer (den haben
wir zu Neujahr verspeist), sondern der
Holzwurm ist ganz woanders drin, wie
ich Thnen gleich aufzeigen werde,

Ich mochte jedoch noch vorwegneh-
men, dall weder meine Mitarbeiter noch
ich Thnen den Spaff mit Threm Stecken-
pferd verderben wollen, sondern jeder
selbstverstéindlich dieses ,Hottehiih®
reiten kann, wie er will. Doch wird von
uns verlangt, dall wir das Richtige auf-
zeigen und dem intermationalen Niveau.
anpassen. Und ein groBer Mann hat
schon einmal richtig bemerkt: ,Man
mufl das Unmdégliche verlangen, um das
Migliche zu erreichen!* (Nein, der
war’s nicht!). Und der Riickblick auf
die verflossenen ,Miba-Jahre" hat wohl
am besten gezeigt, da wir durch unsere
stam:hgen Forderungen in dieser und
jener Hinsicht heute die schinsten Er-
folge bei Industirie und Leserschaft er-
reicht haben. Wenn wir auBerdem an
die ersten Anlagefotos denken, die uns
1948 erreichten und die heutigen ver-
gleichen, dann ist der Fortschritt deut-
lich ersichtlich und macht uns stolz!
Auch wunser derzeitiger Appell (ein
furchtbares Wort, aber es pafSt gerade
so schon! AufBlerdem wird es sowieso
bald wieder aktuell sein!) an Thre Kon-
sequenz in Thema, Gestaltung und Be-
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Raumnot — Platzmangel

schrankung wird im Laufe der Zeit
seine Friichte tragen und uns wieder
einen Schritt weiterbringen.

Zuriick also zum Spurplanheft! Sein
Sinn und Zweck war doch vornehmlich
der

a) aufzuzeigen, wie es richtig zu ma-
chen wire und was alles zu bertick-
sichtigen ist und

b) dadurch bei lhnen die Erkenntnis
zu wecken, daB das Ubel ,Raum-
not“ endlich an der Wurzel ange-
packt und die einzig mégliche Kon-

' sequenz gezogen werden mul: Sich
selbst richtungsweisende Grenzen
zu setzen!

Wir wissen naturlich genau, wo Sie der
Schuh driickt! Bei der Weihnachtsanlage
fir WiwWeW (das ist WeWaW junior!)
haben wir zur Geniige erkannt, welche
Probleme die Nachbildung eines rich-
tigen Spurplanes (besonders mit Indu-
striematerial) auf einer kleinen Fliche
unter gleichzeitiger Beriicksichtigung
einer gewissen Fahrstrecke aufwirft,
haben allerdings nicht -kapituliert,
sondern uns den Forderungen unter-
worfen, wie ich Ihnen gelegentlich
einmal aufzeigen werde. Es liegt also
nicht an Heft 11 — das ja nur die
tatséichlichen Verhiiltnisse beim gro-
Ben Vorbild erlduterte, das der ernst-
hafte Modellbahner doch bekanntlich im
Kleinen kopieren will — sondern .
sehr richtig! an der mangelnden Ein-
sicht mancher Modellbahner, auf einem
verhiltnisméBig kleinen Platz zuviel zu
wollen! Noch striduben sich etliche Gei-
ster und wollen nicht einsehen, dafl es
mit dem bisherigen Tohuwabohu an
Gleisen aus sein soll, wo es doch so be-
quem war und man auf seinem bi-
chen Platz machen konnte, was man
wollte, sogar eine Schnellzuglok auf
einem Bahnhifchen mit knapp 3 Wei-
chen rangieren oder auf Achterbahn-
strecken endlos und stillos Ziige krei-
sen lassen konmte.



Wie bereits gesagt, wir kiinnen Ihnen
selbstverstindlich keine Vorschriften ma-
chen oder Ihnen irgendwelche Ansich-
ten aufoktroieren. Der Miniaturbahn-
freund, dem es mit dem Modellbahn-
gedanken wirklich ernst ist, wird sich
im Interesse einer miglichst wirklich-
keitsnahen Kopie des Vorbildes aller-
dings verschiedenen Forderungen nicht
verschliefen konnen, will er unsinnige
Kompromisse vermeiden oder sich nicht
mehr mit unrichtigen Halbheiten ab-
quélen.

Wie kann man also den geringen
Platzverhiilinissen Rechnung tragen,
ohne gegen irgendwelche Modellbahn-
~Gesetze* zu verstofien und dennoch
seinen wureigensten Ambitionen nach-
gehen zu kénnen? Erstmal: Alther-
kémmliche Ansichten ad acta legen und
dann die folgenden Moglichkeiten iiber-
denken und die nétigen Schlufifolge-
rungen ziehen:

A, Stationfire Anlagen

1. Falls nur wenig Platz vorhanden
ist, dann von einer mehrgleisigen Strecke
und einem verstiimmelten und unrich-
tigen Monstre-Bahnhof absehen und eine
idyllisch verlegte Nebenbahnstrecke mit
ihren kleinen Kurvenradien und kur-
zen Lok- bzw. Wagenmodelle wiihlen
(wombglich die noch kiirzeren und ent-
schieden interessanteren #lteren Fahr-
zeuge! (S. a. Artikel ,Das Eisenbahn-
mittelalter* Heft 2/III). Ein Amerikaner
hat z. B. auf einer Kleinstanlage von
ca. 1.20%0.60 m eine reizvolle Strecke
mit einem wundervoll durchgebildeten
alten Bahnhof verlegt, auf der eine alte
»Mockel“ mit noch #Alteren Wagen ver-
kehrt und ein stilechtes altes Ballon-
signal zum Hochziehen vorhanden ist.
So etwas nenne ich Modellbau-Konse-
quenz hinsichtlich des Platzes. Ich
glaube bestimmt, daB der Erbauer die-
ser Kleinstanlage auch von einer gro-
Ben Anlage mit allem Drum und Dran
triumt, doch blieb er, seinen Verhilt-
nissen entsprechend, auf dem Boden der
Wirklichkeit wund seinem Grundsatz
-Modellbahn* in des Wortes wahrster
Bedeutung treu.

Selbstverstiindlich soll nun nicht jeder
platzbeschriinkte Modellbahnfreund das
seiner Quadratmeterzahl entsprechende
Jahrzehnt als Veorlage fiir sein Schaf-

fen nehmen, Ich wollte nur klarlegen,
dall das gefliigelte Wort ,In der Be-
schrinkung zeigt sich erst der Meister!"”
besonders bei unserem Metier vollste
Berechtigung hat, und zwar in der Mei-
sterung der Platzbeschrinktheit und in
der Beschriinkung des Wollens.

Fiir den Besitzer von Industriemate-
rial gilt natiirlich dasselbe. Wie man mit
dem Platzmangel auch fertig werden
kann, demonstriert Herr Grabmeir,
Miinchen, recht anschaulich (Abb. 1), Es
gibt noch mehr Mobglichkeiten (z. B. der
aus Heft 13 bekannte GUVO-Modell-
bahntisch u. dgl.) zur Lisung der Raum-
frage, doch iindert dies nichts an dem
Vorhergesagten.

2. Giinstiger und bereits weniger
problematisch ist die sogenannte , Ab-
schnittsbauweise“. Von einem griBeren
Anlageplan wird — entsprechend dem
jeweils zur Verfiigung stehenden Platz
— nur ein Teil ausgefilhrt, so dal
eine Erweiterung ohne weiteres mog-
lich ist. Auf diesem Prinzip beruht
z. B. die — einstweilen wenigstens —
eingeschlafene Nord-West-Bahngesell-
schaft. Auch der uns allbekannte
John Allen ging denselben Weg. Er
kann nunmehr nach Jahren seine be-
kannte Kleinanlage wesentlich erwei-
tern (Abb. 3, S. 160). Auch viele deut-
sche Leser berichten mir von ihrer Ab-
schnittsanlage und sind vorerst — in
der Hoffnung auf spéteren Raumgewinn
— mit einer kleinen, aber kompromiB-
losen Anlage zufrieden.

3. Wer jedoch seinenWunsch nach einem
groBeren Bahnhof mit Schnellziigen und
Sachsigen Giiterzugloks unbedingt in
die Wirklichkeit — trotz wenigen Qua-
dratmetern — umsetzen mochte, muB sich
wohl oder {ibel beschriinken, und zwar
auf Kosten der Strecke, zugunsten eines
richtigen Gleisspurplanes. Dieses Zu-
gestiindnis muB er schon machen. Da
ein mittlerer Bahnhof jedoch schon sehr
viel Platz wegnimmt, mochte ich ver-
raten, dafl er von einem ,Ideal-Gleis-
spurplan“ ruhig ein paar verniinftige
Abstreichungen machen kann. Heft 11
sollte Thnen ja die Grundlage geben,
Méiglichkeiten und Unmdglichkeiten ab-
zuwégen, Es gibt nimlich auch DB-
Bahnhife, die nicht dem neuesten Stand

157



enisprechen, sondern einige ,Schon-
heitsfehler* im Spurplan aufweisen.
(Wir werden im Laufe dieses Jahres
noch darauf zuriickkommen). Das soll
allerdings nicht heilien, dall Sie durch
allzuviel Kompromisse am Ende beim
Alten angelangt sind. Die Relation Platz:
Thema bleibt in jedem Fall bestehen!

B. Zerleghare Anlagen

Gar viele von uns konnten bisher Thre
Bahn nur von Zeit zu Zeit aufbauen
und zwar auf Platten, die liber Tische,
Stithle und Kommoden gelegt werden
und den Hausfrauen sooo viel Freude
bereiten! Man kann es auch machen,
wie Herr Wlassak, Miinchen, und die
groBe, die meiste Zeit ,brachliegende“
Bettfliche ausnutzen (Abb. 2). (Ob man
sich fiir diesen Zeitraum unter das Bett
legt oder mit der Gewandtheit eines
Schlangenmenschen zwischen Brett und

Malratze klemmt, bin ich mir noch nicht
klar geworden und Herr Wlassak hat
sich Uiber diesen Punkt ausgeschwiegen.
Auch iiber den ,Kommentar* seiner
Frau). Bei solchen Anlagen stehi einer
richtigen Spurplandurchfiihrung eben-
falls nichts im Weg, doch sind zerleg-
bare Anlagen immer etwas Halbes, auch
wenn man sich durch Kulissen und son-
stige Scherze die Illusion zu bewahren
versucht.

Ja, gibt es denn sonst keine andere
Moglichkeit, der Raumnot ein Schnipp-
chen zu schlagen? Doch — aber hier-
iiber das néchste Mal (und wenn Sie
jetzt platzen vor Neugierde oder fluchen
und schimpfen — auch wir haben mit
sPlatzmangel® zu ké@mpfen: ... . im
Heft, im Interesse der Abwechslung).
AuBerdem heiBt es schon seit jeher,
wenn's interessant wird — ,Fortsetzu
folgt”, WeWaW.

LEIPZIGER FRUHJAHRSMESSE 1951

Als der Vertreter des Miba-Verlages dieses
Jahr die Leipziggr Messe besuchte, hatte er
das Pech, am traditionellen Treffen der
Modelibahner nicht teilnehmen zu kbnnen —
diewell die ostzonalen Behdrden in Verken-
nung unserer friedlichen Feierabendbeschif-
tigung dieses lelder verboten hatten.

Im Gegensatz zur Nilrnberger Splelwaren-
Messe fiel in Leipzig der iberragende An-
lell an — allerdings hochqualitativen und
teilweise sehr Interessanten —
Holzspielwaren auf. Doch dariiber wollen
wir nicht berichten, ansonsten wir auf dem
Holzwege wiiren. Uns interessieren lediglich’
nur die einschligigen Firmen:

Die Firmen Zeuke-Bahnen, Berlin, und
Liebmann, Stadtilm, waren die einzigen, die
ein Produktionsprogramm in Spur 0 durch-
filhren. Erstere scheidet als reine Spielzeug-
firma von vornherein aus, wihrend bei der
Liebmann'schen Fertigung bemerkenswert
ist, daB als Baumalterial nur Leichtmetall
verwendet wird. Wenn die Personenwagen
dieser Firma der Wirklichkeit ebenso nahe
kéimen wie ihre Giliterwagen und die 22 C1’,
wire am Bauprogramm nichts auszusetzen.
Auch die etwas plump wirkenden Gleise
kénnte man noch in Kauf nehmen.

Flr die Liebhaber der 2é-mm-Spur gab es
diesmal dberhaupt nichts mehr zu sehen.

Auch einige weitere, in fritheren Messe-

chten genannte Firmen, die HO0-Erzeug-
nisse herstellten, sind verschwunden. Es
bleiben nur noch zu nennen:

Firma Herr, Berlin, die auBer zwei gut-
gelungenen Mustern der Baureihe 24 (in
Spur HO) eigentlich nichts Neues brachte,
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Firma Rhese, Leipzig, zelgte auBer der be-
reits letzte Weihnachten erschienenen E 18,
ebenfalls als Bausatz die E44 in einer voll-
kommen modellgetreuen Ausfliihrung.

Die Firma Pico der volkseigenen RFT stellt
zwar nur Spielzeug-Bahnen her, hat jedoch
das Zweischienen-Zweileiter-System und
Gleichstrom-Betrieb zu Grunde gelegt. Die
1' B 1'-Tenderlok, sowie die erst im Herbst
lieferbare 1'C 1'-Tenderlock (dhnlich der
Miirklin TM 800) stellen bereits gutgelungene
Konstruktionen dar.

Die Firma Permot (Treubandbetrieb Poh-
lan, Glashiitte/Saar) zeigie einige neue Sa-
chen, die man jedoch nur mit einem ,zZu-
gedrickien Auge“ als Modell ansprechen
kann, Bemerkenswert ist allerdings der her-
vorragende Permanentmotor mit 9-poligem
Anker (kugelgelagert, Schnecke druckent-
lastet), der in einer gut durchkonstruierten
2 C1' eingebaut ist und spiiter auch einzeln
erhiiltlich sein soll.

Die Firma R.Schriter, Bernburg, stellte
einiges sehr beachtliches Zubehdr aus (Bo-
genlampen, Wasserturm mit Wendeltreppe,
Krine, Signalbricke usw.).

Damit ist das erwlihnenswerte Angebot an
Modellbahnneuheiten bereits erschépft,

Auf der Technischen Messe waren unter
anderem auf dem AuBengeliinde elne inter-
essante Lokneukonstruktion, eine 1"E-
Heidampf - Dreizylinder-Verbund - Schnell-
giiterzugslok mit Zwangsumlaufkessel, Koh-
lenstaubfeuerung und Kondensationstender
zu sehen. Weilerhin Schnellzugswagen mit
neuer Inneneinrichtung (Radio und Schlar-
sitzen flr Nachtfahrten) u. v. m.

Wir hoffen, Ihnen im Laufe der Zeit
elnige der erwidhnten Neuheiten bildlich
vorfitlhren zu kénnen.



enisprechen, sondern einige ,Schon-
heitsfehler* im Spurplan aufweisen.
(Wir werden im Laufe dieses Jahres
noch darauf zuriickkommen). Das soll
allerdings nicht heilien, dall Sie durch
allzuviel Kompromisse am Ende beim
Alten angelangt sind. Die Relation Platz:
Thema bleibt in jedem Fall bestehen!

B. Zerleghare Anlagen

Gar viele von uns konnten bisher Thre
Bahn nur von Zeit zu Zeit aufbauen
und zwar auf Platten, die liber Tische,
Stithle und Kommoden gelegt werden
und den Hausfrauen sooo viel Freude
bereiten! Man kann es auch machen,
wie Herr Wlassak, Miinchen, und die
groBe, die meiste Zeit ,brachliegende“
Bettfliche ausnutzen (Abb. 2). (Ob man
sich fiir diesen Zeitraum unter das Bett
legt oder mit der Gewandtheit eines
Schlangenmenschen zwischen Brett und

Malratze klemmt, bin ich mir noch nicht
klar geworden und Herr Wlassak hat
sich Uiber diesen Punkt ausgeschwiegen.
Auch iiber den ,Kommentar* seiner
Frau). Bei solchen Anlagen stehi einer
richtigen Spurplandurchfiihrung eben-
falls nichts im Weg, doch sind zerleg-
bare Anlagen immer etwas Halbes, auch
wenn man sich durch Kulissen und son-
stige Scherze die Illusion zu bewahren
versucht.

Ja, gibt es denn sonst keine andere
Moglichkeit, der Raumnot ein Schnipp-
chen zu schlagen? Doch — aber hier-
iiber das néchste Mal (und wenn Sie
jetzt platzen vor Neugierde oder fluchen
und schimpfen — auch wir haben mit
sPlatzmangel® zu ké@mpfen: ... . im
Heft, im Interesse der Abwechslung).
AuBerdem heiBt es schon seit jeher,
wenn's interessant wird — ,Fortsetzu
folgt”, WeWaW.

LEIPZIGER FRUHJAHRSMESSE 1951

Als der Vertreter des Miba-Verlages dieses
Jahr die Leipziggr Messe besuchte, hatte er
das Pech, am traditionellen Treffen der
Modelibahner nicht teilnehmen zu kbnnen —
diewell die ostzonalen Behdrden in Verken-
nung unserer friedlichen Feierabendbeschif-
tigung dieses lelder verboten hatten.

Im Gegensatz zur Nilrnberger Splelwaren-
Messe fiel in Leipzig der iberragende An-
lell an — allerdings hochqualitativen und
teilweise sehr Interessanten —
Holzspielwaren auf. Doch dariiber wollen
wir nicht berichten, ansonsten wir auf dem
Holzwege wiiren. Uns interessieren lediglich’
nur die einschligigen Firmen:

Die Firmen Zeuke-Bahnen, Berlin, und
Liebmann, Stadtilm, waren die einzigen, die
ein Produktionsprogramm in Spur 0 durch-
filhren. Erstere scheidet als reine Spielzeug-
firma von vornherein aus, wihrend bei der
Liebmann'schen Fertigung bemerkenswert
ist, daB als Baumalterial nur Leichtmetall
verwendet wird. Wenn die Personenwagen
dieser Firma der Wirklichkeit ebenso nahe
kéimen wie ihre Giliterwagen und die 22 C1’,
wire am Bauprogramm nichts auszusetzen.
Auch die etwas plump wirkenden Gleise
kénnte man noch in Kauf nehmen.

Flr die Liebhaber der 2é-mm-Spur gab es
diesmal dberhaupt nichts mehr zu sehen.

Auch einige weitere, in fritheren Messe-

chten genannte Firmen, die HO0-Erzeug-
nisse herstellten, sind verschwunden. Es
bleiben nur noch zu nennen:

Firma Herr, Berlin, die auBer zwei gut-
gelungenen Mustern der Baureihe 24 (in
Spur HO) eigentlich nichts Neues brachte,
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Firma Rhese, Leipzig, zelgte auBer der be-
reits letzte Weihnachten erschienenen E 18,
ebenfalls als Bausatz die E44 in einer voll-
kommen modellgetreuen Ausfliihrung.

Die Firma Pico der volkseigenen RFT stellt
zwar nur Spielzeug-Bahnen her, hat jedoch
das Zweischienen-Zweileiter-System und
Gleichstrom-Betrieb zu Grunde gelegt. Die
1' B 1'-Tenderlok, sowie die erst im Herbst
lieferbare 1'C 1'-Tenderlock (dhnlich der
Miirklin TM 800) stellen bereits gutgelungene
Konstruktionen dar.

Die Firma Permot (Treubandbetrieb Poh-
lan, Glashiitte/Saar) zeigie einige neue Sa-
chen, die man jedoch nur mit einem ,zZu-
gedrickien Auge“ als Modell ansprechen
kann, Bemerkenswert ist allerdings der her-
vorragende Permanentmotor mit 9-poligem
Anker (kugelgelagert, Schnecke druckent-
lastet), der in einer gut durchkonstruierten
2 C1' eingebaut ist und spiiter auch einzeln
erhiiltlich sein soll.

Die Firma R.Schriter, Bernburg, stellte
einiges sehr beachtliches Zubehdr aus (Bo-
genlampen, Wasserturm mit Wendeltreppe,
Krine, Signalbricke usw.).

Damit ist das erwlihnenswerte Angebot an
Modellbahnneuheiten bereits erschépft,

Auf der Technischen Messe waren unter
anderem auf dem AuBengeliinde elne inter-
essante Lokneukonstruktion, eine 1"E-
Heidampf - Dreizylinder-Verbund - Schnell-
giiterzugslok mit Zwangsumlaufkessel, Koh-
lenstaubfeuerung und Kondensationstender
zu sehen. Weilerhin Schnellzugswagen mit
neuer Inneneinrichtung (Radio und Schlar-
sitzen flr Nachtfahrten) u. v. m.

Wir hoffen, Ihnen im Laufe der Zeit
elnige der erwidhnten Neuheiten bildlich
vorfitlhren zu kénnen.



