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. Halb und Halb*. ..

. .. ist eine bewiihrte Lik&rmischung. Und
dabei kam mir der Gedanke, es bei dem
vorliegenden Heft einmal mit dem gleichen
Rezept zu versuchen, zumal unsere Druk-
kerei anscheinend dieselbe Marke erwischt
hatte und die heutige Ausgabe halb in
Kunstdruck-, halb in anderem Papier aus-
stattete, was zur Folge hatte, daf auf der
elnen Hilfte viel Fotos, auf der anderen
Hilfte viel Zeichnungen zu finden sind, so
daB8 nicht die eine Hilfte der Leser ganz
und die andere Hiilfte nur halb, sondern
beide Hilften voll und ganz zufrieden ge-
stelit sein miiBten . . . soliten . werden

. hotfentlich! (Tol, tol, toil) Wenn Ihnen
jetzt der Kopf schwirrt, trinken Sie am
besten auch einen ,Halb und Halb*!

A propos . Halb und Halb®. Wir kommen
heute scheinbar nicht davon los! Denn auch
die Fotos (ber die Nirnberger Messeneu-
heiten kénnen wir heute nur halb bringen
(die Fotos natiirlich ganz, ich meine die
Hilfte der vorgesehenen Fotos). Die Firma
Gebr. Mirklin wiinscht die Verotffentlichung
ihrer Messeneuheiten erst im nlchsten Heft
und von einigen weiteren Neuheiten sind
dle Unterlagen nicht mehr rechtzeitig ein-
getroffen.

Um es kurz zu machen, folgt anschlieBend
noch kurz und biindig einiges Wissenswertes,

Beste Griige
Ihr WeWaw
Zum Nachzihlen:

Heft Ns. 2/1951 hatte infolge der Anzeigen
40 Seiten! Ubrigens: Sollten einmal in einem
normalstarken Heft Ihrer Meinung nach zu
viele Inserate sein, dann bedenken Sie
bitte, daB trotz erhthten Papierpreisen die
<Miba* immer noch nur DM 1.50 kostet!
Einladung:

Der MEC Hannover ladet hiermit alle Mo-
delleisenbahner zu einem Messetreffen am
2. 5. 1951, abends 20 Uhr, im Clubraum (Ei-
senbahndirektion Hannover, Joachimstrafe,
gegeniiber Pschorr-Briu) ein.

Es spricht unser Mitarbeiter Heinz Bingel
dber das Thema: ,Von der Spurweite bis
zur Kupplung“ (I6sbare und unlésbare Pro-
bleme der Modellelsenbahner).

Bitte notieren:

Ausstellung:

Der Modellbau-Club Wilhelmshaven veran-
staltet in der Zeit vom 22. bis 29. April 1851
in Wilhelmshaven eine Ausstellung ,Werk-
arbeit und Modellbau®“.

»Baugréfie statt Spurweite”

Herr Fritz Hagemann, Berlin, setzt sich
auf den Seiten 144/145 mit einer Begriffsver-
wirrung auseinander, da er unter anderem
ein ,Aborthiiuschen In Spur H0* licherlich
findet und fiir solche und &hnliche Fille
+Baugrbfe H0* setzen mbchie. Wie recht
wir ihm geben, ersehen Sie daraus, dab
wir uns den Begriff ,BaugrtBe* bereits im
vorliegenden Heft zu cigen gemacht haben.

w»Einfach herrlich . _ .1*

~Das beste Hefl seit Bestehen der , Miba". . .
S0 wird der inzwischen erschienene und
Innerhalb von 8 Tagen fast vergriffene
«Miba-Reporter Nr. 3 durch die Bank be-
urteilt.

Ausliindische Literatur , . .

muB manchmal erst neu nachbestellt wer-
den, was lingere Zeit in Anspruch nimmt.
In solchen Fillen also bitte nicht ungeduldig
werden.

»wMiba“-Clubs erlaubt?

Es liegen einige Anfragen vor, oOb wir
damit einverstanden sind. Aber seclbstver-
stindlich, meine Herren! In diesem Fall ge-
reicht's uns sogar zur Ehre. (Im ibrigen ist
unser Firmenzeichen sowie das Wort ,Miba"
geselzlich geschiitzt und nur mit unserer
Genehmigung ausnutzbar).

Wildromantisch . . .

wirkt der auf Seite 114 gezeigte Ausschnitt
aus der HO-Anlage des Herrn Schinagel,
Oberkassel.

Das Titelblatt

zeigt einen vierachsigen dieselmechanischen
Triebwagen der Firma MAN Nrnberg.
Hichstgeschwindlgkeit in der Ebene: 125
km/h. Der Wagen hat zwei Flhrerstiinde,
einen Maschinenraum, einen Gepickraum
und zwei Personenabteile I1I. Klasse (Werk-
foto MAN).

Heft 5/1951 kommt in der letsten April-Woche zum Versand.
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FirunsereRangierfreunde

Wartezeichen

und V“W‘

Das im Rangierbetrieb neben dem Gleis-
sperrsignal Ve 3/4 ebenfalls wichtige Warte-
zeichen K 11, verbunden mit dem Vorrtck-
signal Ve 6, solite in keiner groBeren Anlage
fehlen.

Mit etwas Geschick ist es aus einem Stlck
Messingblech, ca. 13 em Nemec-U-Profil und
einem S'iick Messingrohr von 3,5 mm AuBen-
durchmesser und vier Kleinstglithbirnen
bald zusammengelitet. Zu beachten ist bei
der elektrischen Schaltung, daf die 3 in V-
Form angebrachten Glilhbirnen des Signals
Ve 8 gesondert zu schalten sind und nur bei
Freigabe des Gleises (V = Vorriicken) be-
leuchtet werden. Die 4. Birne dient zur Be-
leuchlung des Wartezeichens bei Dunkelheit,

H. Burk, Hdolle/Opf.

Abb.1. So baute Herr Burk sein Warte-
zeichen fir seine HO-Bahn (Zeichnung flUr
HD). Zwar nicht ganz
mafstabgerecht, doch
verstdndlich, denn —
siehe Abb, 3!

— )
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Abb, 2. Eine interessante Signalzusommenstel-
lung, bel der auch ein beleuchtbares Warte

zeichen, in Verbindung mil dem Vorricksignal,

hinter einem hohen G eissperrsignal zu finden
ist (s. 0. Abb. 3).

(Foto: Dr. Andreas)

Zusatz der Redaktion:

Wir miissen Herrn Burk recht geben; das
Wartezeichen K 11 (meist in Verbindung mit
dem Vorriicksignal Ve6) darf wirklich auf
keiner gréBeren Anlage fehlen.

K11 (ein gelbes W mit schmalem schwar-
zem Rand) zeigt die Stelle an, wo zum De-
ginn oder zur Fortsetzung einer Rangierfahrt
ein Auflrag des Stellwerks- oder Weichen-
wiirters abzuwarten ist, Der Lokfiihrer hat
bei unbegleiteten Rangierfahrten so lange zu
warten, bis er den Rangierauftrag durch Ra 1
(-Wegfahren!*, Pfeif- oder Hornsignal bzw,
senkrechte Bewegung des Armes des Signal-
gebers, bel Dunkelheit der Handlaterne ven
oben nach unten) oder Ra 2 (,Herkom-
men!*, zwel miBig lange Pfeif- oder Horn-
téne, bzw. langsame waagerechte Bewegung
des Armes, bei Dunkelheit der Handlaterne
hin und her) oder miindlich oder durch das
Vorriicksignal Ve 6. Bel begleiteten Rangier-
fahrtén erhilt der Rangierleiter beim Warte-
zeichen die Zustimmung, und zwar am Tage
durch Hochhalten des Armes des Signal-
gebers, bel Dunkelheit durch Hochhalten der
weiBleuchtenden Handlaterne oder wicderum
durch das Vorriicksignal.



Das Vorriicksignal Ve 6 ist ein Lichitages-
signal Das Aufieuchten (weiBies Licht) gilt —
wie bereits erwihnt — bei unbegleiteten
Fahrten als Auftrag an den Lokfiihrer,
bel begleiteten Fahrten als Zustimmung
an den Rangierleiter, Erlischt das Signal,
bevor die Spitze der Ranglerabteilung am
Signal vorbeigelahren ist, so gilt es als zu-
rilckgenommen,

Abb. 3 zelgt drel Verwendungsformen des
Wartezeichens, wiihrend Abb. 4 ein mafistab-
gerechtes Wartezeichen K 11 in Verbindung
mit dem Vorriicksignal Ve 8 darstellt., Diese
Zeichnung diirfte besonders fiir die Anhiinger
groBerer Spurweiten wichtig sein, da sie we-
niger Kompromisse zu schlieBen brauchen
als die Ho-Modellbauer.
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Abb. 3. So zierlich mifte das Wcuuzelmén

K 11 in der BougréBe HO sein! Im Ubrigen
gibt die Zeichnung 3 Verwendungsformen
wieder:
A = K 11 mit Ve 6 am besonderen Masl, aul-
gestelit hinter den niedrigen Gleissperr-
signalen.

B = Warlezeichen K 11 ohne Vorriicksignal.
C = K 11 mit Ve é§ am besonderen Mast, auf-
gestelit hinter dem hohen Gleissperrsignal.

madel -
variujine

“Signatgelt

LELT 18
Seratprane
(= —
> | g
1
| |
= =
L aeas | |
Len Miie Bl I‘
3= B —
:
3 e —
cf s
-
A =
£ l.‘
E =}
A S0_
s
-
) r

Abb. 4. Das Wartezeichen (mit Vorricksignal)
im MaBstab 1:1 fir eine Spur 0-Bahn. Fir Bau-
grébe HO sind die aobrugreifenden MaBe zv
halbieren. Beim Warlezeichen chne Ve 6 eni-
fallen die 3 Laternen, deren ﬂ.oiemwgon, der
Kabelverteiler sowie die Zuleitungen.

Die Asociacion de Amigos del Ferrocarril

Modellbahnmaterial verrechnel.

Eine Ferienreise nach Spanien!

(Vereinigung der Eisenbahnfreunde)
veransialtet im Mai 1951 einen internationclen Folowetlbewerb Uber das Thema .Eisen-
bahnen”. Mindestformat der Folos 18x24 cm. Gleichzeitig findet eine Modelleisenbahn-
schau stoft, zu der auch deutsche Modelle eingesandt werden k&nnen.

Aufier den Teilnehmern kann jeder unserer Leser nach Spanien reisen. Die Devisenfrage
wird duich einen . Reiseaustausch” geregelt, d. h. die nolwendigen Peselas werden
nachher durch Einladung eines spanischen Modellbahnireundes oder durch deulsches

N&heres durch obige Vereinigung. Anschrift:
Callede Zurbano, 13

Madrid

Madrid (Espaiia)
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NADELSPITZENLAGERUNG

von Kurt Chromek, Rehau

Herr Chromek war uns von Anfang
an stets um eine Nasenlinge voran —
weil er sofort nach Kriegsende gliick-
licher Empfinger amerikanischer Mo-
dellbahnzeitschriften, insbesondere des
»Model-Railroader” war. So hat er sich
nun auch bereits die dortige neueste
Errungenschaft, die ,Nadelspitzenlage-
rung” zu Nutzen gemacht. Wir konnten
uns wohl bei Herrn Chromek, als auch
bei der Vorfiihrung amerikanischer
Fabrikate davon t(berzeugen, wie er-
staunlich leicht und lang solche Rad-

_ satze laufen. Diese Nadelspitzenlagerung
diirfte tatséichlich den ,,Clou* auf diesem
Gebiet darstellen. Doch hiéren wir nun,
was uns Herr Chromek hieritber zu
sagen hat:

Ich habe die Achsstummel meiner
Radsitze selbst verkiirzt, so dal sie
etwa 1Y:mm herausschauen. Darnach
entfernte ich die Rider und drehte die
Achsen in der Handbohrmaschine spitz.
Nach dem abermaligen Aufsetzen der
Réder ist der Radsatz fiir die Nadel-
spitzenlagerung fertig. Bei den Achs-
halterstegen, die man selbst meist aus
Blech ausségt und zurechtbiegt, werden
die angerissenen Achslager nicht
durchbohrt, sondern nur angekémnt.
Die Radsiitze werden so eingesetzt, dal
die Lager nur leicht gegen die Achs-
spitzen driicken.

Selbstverstandlich kann man diese
Nadelspitzenlagerung auch in zwei-
achsige Wagen nachtriglich einbauen.
Ich habe mir zu diesem Zweck etwa
2 mm lange runde Messingstiickchen
gedreht, die in die grofSen Bohrungen

der alten Achslager grob eingepafit und
an einer Stirnseite angekérnt wurden.
Diese Messingstiickchen habe ich dann
mit Rudol in die Achslager eingeklebt
und die Radsiitze nach dem Verkiirzen
und Anspitzen der Achswellen einge-
setzt. Meine simtlichen Wagen mit
Nadelspitzenlagerung laufen ungleich
leichter, als solche mit der {iblichen
Achslagerung und rollen nach dem An-
stoflen lang und weich aus.

Bei dieser Gelegenheit noch einen
kleinen Wink flir diejenigen, die mit
verschiedenen kéduflichen Drehgestell-
Achslagerblenden nicht zufrieden sind:
Man sédgt irgendwelche unniitzen Ver-
zierungen oder Fléchen mit einer feinen
Metall-Laubsédge heraus und arbeitet
die Blenden mit feinen Feilen nach. Das
Aufléten auf die Drehgestellager aus
Blech geschieht miit einem gut heifien
Létkolben durch kurzes Beriihren der
mit Litfett bestrichenen Stellen an bei-
den Enden. Die weitere Ausgestaltung
der Blenden erfolgt mittels Nemec-
Kleinstprofilen (z. B. ein U-Profil an
der Unterseite des Drehgestells, zwecks
Verbindung der auf der gleichen Seite
liegenden Achslager). (S. Abb.)

Abb.1
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Zeichenerkliruny :

Von Herrn A. Miihlegger, Peiting, y ggﬁﬂ:}l‘%‘;ﬁ {mit Ladegieis)
emdedu . 2 \3._ :) ﬂlhnm;{steret
s 7= | o ) Lagerschuppen
o N 5) Schuppen fir Draisine
\{ LGP ) Stellwerk
7 0 — 7) PrivatanschiuB (Ll;eder!abrik)
: < 8) Bahnbetriebswer|
" £ 9 mit Drch.'ﬁheibe. Lokschuppen, Kohlen-
. ,f s ofbeusrn : verladestelle usw,
S ] Richtung R 9) gerladel"nmpe
- —r = ~Rihtung Landiber - Avgsbury I) Bahnstelg I
— 11) Bahnstelg I1
[11) Bahnsteig III
T A) Abstellglels flir Personenzilge
- 8] — B) Einfahrt- und Aufstellglei-e fiir Gliterzilge
D annno B 1 = Aufsteligleis fiir Giterzige
> — / B 2 - Einfahrisgleis fir Glterzige
’ B 1 = als Aufstell. und Absteligleis ver-

wendet.

BN oAby » D) Lokriicklaufgleis
tallqal[ V) Verladegleis und_Abstellgleis
G) Absteligleis der Gas- und Geritewage

Der Gleisspurplan des Bahnhofes Schongau d{irfte sicher manchen Leser Interessieren,
da er einen Ausgangspunkt dreler Nebenbahnlinien darstellt. Auch enthidlt er einige
Merkmale, die dem Theoretiker viellelcht die Haare zu Eerg stehen lassen, dem kompromiG-
fretidigeren Modellbauer hingegen Balsam auf die durch Heft 11 geschlagene Wunde sein werden.
So ist z B. keine Schutzwelche vorhanden und kein Ausziehgleis (hierflir wird das Suecsken-
gleis in Richtung Landsberg—Augsburg verwendet), Die Drehschelbe belm PrivatanschluB (7)
enispricht der Zelchnung und besteht also nur aus einem Viertelkieis. Samtliche Weichen in
Richtung Weilheim milssen mit der Hand bedient werden, wie auch das Einfahrtssignal aus
Richtung Weilheim nur einfligelig ist. Vorsignale sind nicht vorhanden, nur die Kreuztafeln
(abgeblldet Im Miba-Heft 5/II, Seite 153, Abb. 2). Ausfahrt- und Rangiersignale sind keinesfalls
vergessen, wie Sle vielleicht vermuten kénnten, sondern es sgind tatsichlich keine vorhanden.

Der Lokschuppen faBt 11 Loks, tatsichlich stationiert sind jedoch 15 Maschinen, Die nonle-
station jst mit Kohleaufzug, SchlackenKran usw, ausgeriistet. Die Einfahrt zum Bahnhof ist
durch Glelssperrsignal mit Wartezeichen gesichert,

Im Sommerfahrplan verkehren in Richtung Weilhelm 16 Personenziige (8 Zlge an, 8 ab), in
Richtung Kaufbeuren 11 Personenziige (5 ab, 6 an) und in Richtung Landsberg—Augsburg
§ Personenziige (4 ab, 5 an). Auf der Strecke Kaufbeuren—Schongau ist auch der neue Schienen-
bus versuchsweise eingesetzt. Der Giterzugbetrieb ist ebenfalls sehr umfangreich, es werden
thglich ca. 10 Gfiterziige abgefertigt, bzw, angenommen.







