


 





2.50 m x 1 .50 m
. . . ist meine H0-Anlage groß, von der
ich Ihnen einige Fotos zwecks Veröffent-
lichung übersende, zumal meine Frau
einen gewissen Anteil an der Arbeit hatte,
indem sie die Gebäude fertigstellte und
bemalte.

Die Anlage ist für Gleich- und Wech-
selstrom gleich gut eingerichtet und
für Märklin-Oberleitungslok - ohne
besondere Isolierung - zu befahren,
sobald der notwendige Schaltgriff getan
ist . Eine Schnellzugslok, sowie Kriegs-
güterzugiok der Reihe 42, habe ich
selbst gebaut. Auf dem verhältnis-
mäßig kleinen Platz habe ich rund
35 m Gleise verlegt und 7 Weichen,
7 Signale und _sonstige Scherze ver-
vollständigen die Anlage.

Da die Anlage aus 2 Platten von
1,25}41,50 m besteht, Ist sie leicht
auf- und abzubauen und zu verstauen.

Willi Ade, Eßlingen

i Hierzu auch Fotos auf Seite 78}

WICHTIGES IN KURZE
• Miba-Reporter Nr, 3 ist Ende März 1951 beim Händler.

• Das beliebte Eisenbahn-Magazin „Der Miba-Reporter" Nr . 3 ist 40 Sei-
ten stark (ohne Inserate) und kostet - trotz teuerstem Kunstdruck-
papier - nur 2.-DM. Es bringt bei teilweise ganzseitigen Aufnahmen
u. a . : Die neuesten Loks der DB, Baureihe 23 und 65, Versuchslok 42'
mit 3 Schornsteinen, die kleinste Straßenbahn (Ybbs - Kemmelbach).
Ein Zug fährt durch die Ostsee. Eine Dampflok mit Stromabnehmer
(Schweiz) und vieles mehr.

• Das noch zum 1 . Quartal 1951 gehörige Heft 41111 ist in der ersten
Aprilwoche bei Ihrem Händler.

• Im 11 . Quartal 1951 erscheinen wieder 4 Hefte.

• Postbote kassiert also zwischen 16 . und 25 . März wiederum 6.- DM.

q Eine ungewohnte Perspektive- für uns Menschen, aber
nicht für die tausend Artikel, die z. Zt . auf der Nürnberger Spiel-
warenfachmesse so angestarrt werden, wie die englische Trix-Lok
von ihren Erbauern und Haupt-Manager (Titelblatt) .
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MONO = '1'1'ladellerdenbal n -'Y orynen
Die ersten Entwürfe

Nachdem wir Ihnen in Heft 1.11I die ersten MONO-Entwürfe
für „Maßstäbe und Spurweiten° sowie „Schienenprofile" zur
Kenntnis und Stellungnahme gegeben haben, bringen wir heute
„Radreifenprofil`, „Raddurchmesser« (S . 82) einschließlich einer
Aufstellung der Raddurchmesser der wichtigsten Dampf- eura
Ellok-Baureihen der DB und DR (Seite 83) sowie Vorschläge für

den .,Radsatz" (Seite 82).

Teilen Sie auch diesmal dem Techn . Referenten des VDMEC,
Herrn Dipl .-Ing . Staegemeir, FrankfurtJM .-S, Schweizer Straße 70,
oder dem Miba-Verlag Ihre Meinung mit, um auch Ihre Ansicht
bei den Sehlußberatungen gegebenenfalls mitberücksichtigen zu
können.

In diesem Zusammenhang müssen wir leider eine traurige
Pflicht- ei füllen :

Herr Dipl .-Ingenieur

OTTO BANG-KAUP
Leiter der Entwicklungsabteilung

der Firma Gebr . Märklin & Cie ., Göppingen
ist bei einem Autounfsil tödlich verunglückt . Wemn
auch unsere Leserschaft vielleicht wenig von ihm
hörte, so war er doch der über die Grenzen Deutsch-
1s.nds hinaus bekannte Fachmann, der seit über 25 Jah-
ren an leitender Stelle bei der Firma Märklin stand
und maßgebend die immer fortschrittlichere Modell-
mäßigkeit der Märklin'schen elektrischen Eisenbahnen
beeinflußte.

Der Miba-Verlag verliert nicht nur einen seiner
ersten begeisterten Leser, sondern euch der Normen-
ausschuß mit ihm einen verständnisvollen Vertreter
der Firma Märklin,

Alle, die Ihn kannten, bedauern aufrichtig sein
tragisches Ableben und werden ihm ein ehrendes
Andenken bewahren .
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. . . zeigt

Ihnen H e r r M a I s c h,

V o r m h o I z (über Witten/Ruhr) einen

Das obige Bahnhofsmodels
ist ein Eigenentwurf und
gebaut von Herrn Maisch,
Die 86 005 fertigte er frei
nach unserem Foto in Heft
57 Seite 3 . wofür sie im
großen und ganzen ganz

gut gelungen ißt . Zugkraft
am Haken soll 7 leg be-
tragen-
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