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Cswar einmal ein Mana . ..

der setzte sich tage-, nein wochenlang hin
und zeichnete einen Gleisplan-Entwurf nach
dem anderen, Der neue Entwurf war immer
um einen Grad phantastischer als der voran-
gegangene, und kurz bevor ihn die Krif‘e
verlieBen, hatte er auf einer Fliche von 2x31
Meter zwel mittlere Bahnhife, einen — nahe-
zu GrofBstadt-Durchgangsbahnhof, 2 Strafien-
bahnlinien, dariliber eine Hochbahn und dar-
unter eine U-Bahn untergebracht. Einen
Fachmann, dem er diese Ausgeburt diabo-
lisch ausgekliigelter Gleisverschlingungen
zeigte, traf auf der Stelle der Schlag — und
der Mann war ich. Nicht der, den der Schlag
traf, sondern der, der in seinem ersten Mo-
dellbahner-Begelsterungstaumel diese Mif-
geburt von Anlagen-Planung in die Welt
gesetzt hat.

Sle melnen, dariiber spricht man nicht?
Warum auch nicht? Als nach einem halb-
jéhrigen Sanatoriumsaufenthalt meinem Mo-
dellbahnerspleen die ersten Spitzen abge-
brochen waren — im Laufe der Jahre waren
@; ganze Zacken — sah ich die Sache schon
nllchterner an und heute schmunzle ich still-
vergnilgt liber den seinerzeit verzapften Un-
sinn (wihrend Sie wahrscheinlich {iber mel-
nen heute verzapflen Unsinn den Kopt
schiltteln). Selbstverstiindlich habe ich etwas
tibertrieben, aber wohl jeder Modellbahner
wird dieses Stadium einmal zu durchlaufen
haben, Ist es nicht so, meine Herren? — Na
also!

Es wird auch heute noch viele geben, die
beziiglich einer vernfinftigen Gleisplan-Ent.
wicklung immer noch im Dunkeln tappen
und ich welll es selbst am besten, wie sehr
man sich in dleses Sachgebiet vertiefen muf
und welch lange Zeit es in Anipruch nimmt,
um nur einigermaBen in diese Wissenschaft
einzudringen, dber die schon manches dicke
Buch geschrieben wurde, nach deren Stu-
dium man als armer Tor genau so klug ist
wie zuvor.

Wir haben uns also der Milhe unterzogen
und mit Unterstitzung des Herrn Oberinsp.
Hoffmann der ED Nilrnberg das Wesentlichste
herauszukristallisieren versucht. Selbsiver-
stiindlich milBte auf das und jenes noch niiher
eingegangen werden, doch hiitten wir dann
im Endeffekt wieder ein dickes Lehrbuch,
das anstatt kldrend, hochstens wieder ver-
wirrend wirken wiirde. Es ist ja nun einmal
so, dafl bel einer Gleisplan-Entwicklung so
viele Faktoren mitspielen, daf es flir ein
und denselben Fall x-Lésungen gibt, Dy auf
unserer Modellbahn-Anlage die Verhiltnisse
doch wesentlich einfacher liegen als beim
groBen Vorbild, kénnen wir bei Beachtung
der wichtigsten Grundsitre doch schon rich-
tige wund wirklichkeitsgetreue Spur-Pline
(wie der Fachausdruck flir unsere sogenann-
ten Gleisplanentwicklungen richtig lautet) er-
stellen.

Wir haben lhnen die Sache sogar noch
dahingehend erleichtert, daB wir auch filr
die Belriebswerke einige Vorschlige unter-
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breiten, und zwar gestuft von der einfach-
sten Lok-Anlage bis zur komplizierteren mit
14 bis 20 Lokstiinden, Bekohlungskran, Koh-
len-Haupt- und Neben-Bansen, Besandung,
Wasserkran, Werkstatt usw,, was eben zu
einem ziinftigen Bw gehort,

Da wir aus den unzihiigen zugesandten
Streckenplan-Entwiirfen entnehmen konn-
ten, daB es — auBer mit den heiklen Spur-
plénen — auch mit der Signalaus:tattung
noch immer sehr hapert, geben wir lhnen,
ebenfalls in diesem Heft, die notigen Richt-
linien, die Sle kaum in einem Signalbuch
finden werden, die Sie jedoch in die Lage
versetzen, selbst mit einem Blick zu ent-
schelden, welche Signale an welchen Platz
gehdren. Dal auch hinsichtlich der Fliigel-
signale und deren Anwendung eine groBe
Unklarheit herrscht, haben wir x-fach fest-
ftellen konnen, gerade beziiglich der von der
Firma Riico, Coburg, herausgegebenen ge-
kuppelten Doppel-Signale. Viele meinten,
diese wiiren lberflissig und sie wilrden sich
lieber gleich. die wahlweise zu stellenden
Doppeifilgelsignale anschaffen, Irrtum, meine
Herren (ich meine natiirlich nur die, die es
nicht wi:sen), die Mehrzahl der Ausfahr-Sig-
nale sind — wiec Sie beim Studium dieses
Heftes fesistellen k&nnen — gekuppelte
Doppelfilgelsignale. Ich mdchte jedoch von
vornherein betonen, dall unser diesbezlg-
licher Signal-Artike! nicht das Signalbuch
der DB ersetzt, sondern lediglich die Auf -
stellung und Anwendung der Signale und
Kennzeichen behandelt. Lediglich bel letz-
teren erweiterten wir elwas den Rahmen de:
Themagestaitung. Den Sinn und Zweck der
Signale jedoch, ihre Form, Ausfilhrung, Be-
leuchtung usw. setzten wir als bekannt vor-
aus.

Um das Angenehme mit dem Nutzlichen
zu verbinden, habe ich das Heft mit einigen
schénen Anlagen-Bildern aufgelockert, Sie
brauchen alsa nicht zu beflirchten, ein trok-
kenes Thema vorgesetzt zu bekommen — da-
fiir dlrfte wohl mein Name garantieren.

Bevor wir nun beginnen, noch elwas Grund-
siitzliches:

Wie wir in diesem Heft unter Beweis stel-
len, wird zum gréBten Teil immer zu viel
gewollt. Obwohl wir schon andauernd dar-
auf hinarbeiten — und auch bereits in stei-
gendem Mafe erreicht haben —, daB sich de:
Modellbahner selbst in der Themage:taltung
engere Grenzen setzt, well es eben unmog-
lich jst, auf einer kleinen Fléche ein Grob-
Projekt oder eine lange Strecke unterzubrin-
gen, so soliten wir in Anbelracht der nun
einmal in Deutschland herrschenden Raum-
knappheit noch mehr die Konsequenzen
ziechen und noch mehr erkennen, daB wir
uns mit Kkleineren Ausichnitten aus dem
groBen Vorbild begnilgen miissen. Wer alle
Forderungen des echien Modellbahnwesens
beriicksichtigt, kommt von ganz alleine zu
dieser Erkenntnis und es ist fiir uns hier
Im Verlag interessant festzustellen, welche



Wandlung seit Erscheinen der Miba tatsdch-
lich bereits eingetreten ist. Solche Bilder,
wie die heute gezeigten Ausschnitte aus
Zwel- und Dreischicnen-Anlagen waren
noch vor zwel Jahren ein Wunschiraum
und lediglich im Ausland zu finden. Sle
werden selbst ehrlich zugeben miissen, dal
solche Motive wohltuender wirken und
eine bereits wesentlich hthere Wirklichkeits-
Tlusion erzeugen, als die bisher ({blichen
nackten Glelsanhiufungen. Es erfiillt mich
mit hoher Genugtuung, daB unsere vor zwel
Jahren noch so riickstindigen Modellbahner
in so kurzer Zelt den Anschlufl an das nicht-
gehandikapte Ausland erreicht haben, Wenn
man darllber hinaus bedenkt, wie auch die
Industrie-Firmen in derselben kurzen Zeit
aufgeholt haben, viele neue Modellbau-Fir-
men heute bereits hundertprozentige Modell-
bahnartikel in so ausgezeichneter Qualitit

schufen, dal sie sogar im Ausland Aufsehen
erregen und in steigendem Male gefragt
werden, so kénnen wir wvoll Zuversicht in
die Zukunft blicken. Es lohnt sich also fUr
Sie, mit noch mehr Sorgfalt sich lhrem
Steckenpferd zu widmen und hierzu soll das
heutige Heft mit  einen wichtigen. Baustein

bieten,
Nachdem nun dle Schreibmaschine heiB-
gelaufen ist, Frl. Nettebein einen Schreib-

krampf hat, meine Kehle ausgetrocknet, die
Redaktionsstube verqualmt wie ein ldstindi-
ger Lokschuppen ist, 2 Angestellte bereits
halb erstickt in Ohnmacht gefallen sind, der
Feuerlschzug bereits im Anrollen ist, ist es
hiéchste Zeit, daf ich verdufte (obwohl bei
diesem Mief von ,,Duft" keine Rede mehr
sein kann).
Mit besten Grililen

Thr Wewaw

Wissen Sie schon

was Sie sich zu Weihnachten

unbedingt wiinschen missen @

Zwar teilweise schon bekannt, aber doch immer wieder interessant: Die (inzwischen bereils

abgebaute und

neu geplante) HO-Anlage der

Amberger Kaolin-Werke, Hirschau
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Einer von vielen - uuter die Lupe genommen!

Ahnliche Gleisplanentwiirfe, wie der
auf Seite 366 abgebildete des Herrn L.,
erreichen uns zu Hunderten, Alle kran-
ken an dem einen Problem: Der Planer
will auf einem zu kleinen Platz zu viel
erreichen. Die reine Streckenfiihrung
wollen wir einmal auBler acht lassen,
denn diese ist immer eine rein subjek-
tive Angelegenheit. Unter die Lupe neh-
men wollen wir jedoch die einzelnen
Bahnhofs-Gleispline (beim groBen Vor-
bild ,Spurpline“ genannt).

Nachdem der Planentwerfer — wie
leider fast alle — keine néiheren Anga-
ben iiber Sinn und Zweck seiner Anlage
gemacht hat, kénnen wir nur Vermutun-
gen anstellen und legen daher einmal
folgende Annahme zu Grunde:

Es diirfte sich wohl um eine als Haupt-
bahn betriebene eingleisige Nebenbahn
handeln, wobei der Bahnhof A, seiner
Lage im Bahnnetz nach einen AnschlufB-
bahnhof darstellt, und zwar einmal
einen Durchgangs-Bahnhof, in welchem
Ziige beginnen und enden kénnen, und
zum anderen einen Kopfbahnhof einer
eingleisigen  Schmalspurbahn (ohne
Ubergang von einem Bahnhof zum an-
deren).

Bahnhof B ist ein Trennungs-Bahn-
hof, in welchem eine eingleisige Strecke
von einer anderen eingleisigen Strecke
abzweigt.

Dasselbe diirfte fiir Bahnhof C zutref-
fen, lediglich in kleinerem AusmaB,

Betrachten wir zuniéchst einmal die
einzelnen Bahnhofs-Gleispldne auf ihre
spurplanmiéfBige Richtigkeit. Der Fach-
mann wiirde sie so gestalten wie auf
Seite 367 gezeigt. Flr

Bahnhof A

sind folgende Gleise vorgesehen:

1. Fiir den Personenverkehr 3 Gleise
mit einem Hausbahnsteig (beim grofien
Vorbild so genannt, weil er direki vom
Empfangsgebiude aus zu erreichen ist)
und einem Zwischenbahnsteig, die durch
Bahnsteigunterfliihrungen verbunden
sind.

2. Fiir den Giiterverkehr ein Giiter-
zugiiberholungsgleis (4), 1 Lokverkehrs-
gleis (5), 1 Absteligleis fiir Ortsgiiter-
wagen (6), 1 Giterhallen- (7) und
1 Rampengleis (8).

3. Eine Abstell-Anlage fiir beginnende
und endigende Zug-Garnituren mit drei
Gleisen, die von allen Bahnsteiggleisen
erreicht werden kann, (Im Bild A links
unten,) Diese ist unbedingt notwendig,
wenn ein storungsfreier Betrieb im
Bahnhof erreicht werden soll, d. h.
wenn durch Abstellen von Personen-
zugs-Garnituren die Bahnsteiggleise
frei gemacht (geriiumt) werden koénnen.

4. Die Lokomotiv-Anlage, die so ange-
legt ist, daB die Loks von allen Gleisen
zu den Lok-Behandlungsanlagen und
zum Schuppen gelangen kénnen,

5. Ein Ausziehgleis (Bild A, rechts
oben), das ebenfalls von allen Gleisen
erreichbar ist. Dieses mufl mindestens
so lang sein wie das Abstellgleis fir
Ortsgiiterwagen, damit die Giiterwagen
in einer Rangierbewegung auf ihren
vorgesehenen Platz gebracht werden
konnen. Beim

Endbahnhof der Schmalspurbahn
wird angenommen, daB die Strecke
von einer Zugs-Garnitur befahren wird
und im Bahnhof Johannisburg eine Er-
satz-Garnitur bereitsteht, Er bestehi
also aus zwei Personenzuggleisen mit
einem Haus- und einem Zwischenbahn-
steig. Im AnschluBl daran befindet sich
eine Abstellgruppe mit drei Gleisen,
und zwar zwei fiir Abstellzugsgarni-
turen und eines als Lok-Umfahrgleis
und daran anschlieBend eine kleine Lo-
komotiv-Anlage mit zwei Lokstinden
fiir Tenderloks. Auch der

Bahnhof B

mull wesentlich gefindert werden, und
zwar sind unbedingt erforderlich:

1. Fiir den Personenverkehr 3 Gleise
(1, 2, 3), die von beiden Strecken er-
reichbar sind.

2. Fir den Giiterzugsverkehr ein Gii-
terzugs-Uberholungsgleis (4), ein Giiter-
hallengleis (5) und ein Rampengleis (6)
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mit Kopf- und Seitenrampe. Das an der
oberen Strecke liegende Ausziehgleis
wird flir das Ausrangieren der Giiter-
wagen aus allen Gleisen benitigt. Von
diesem Gleis ktnnen die Wagen ebenso
wieder in alle Gleise zuriickgestolien
werden.

Das an der unteren Strecke liegende
Ausziehgleis ist fiir die Bedienung des
Gleisanschlusses des Kalkwerkes erfor-
derlich. Der AnschluBl des Kalkwerkes
direkt an das Hauptgleis, wie im Ent-
wurf des Herrn L. vorgesehen, ist be-
trieblich nicht zulissig, da die Kalk-
wagen in jedem Falle erst in den Bahn-
hof zuriickgebracht, dort in einen Zug
eingereiht und abgefertigt werden miis-

sen. Der
Bahnhof C

wire nach unserem Vorschlag zu er-
ginzen: Es muBl moglich sein, einen
Zug aus der Uberholung in Richtung
Johannisburg mit der Schiebelok aus-
fahren zu lassen, ohne dafl diese zeit-
raubende Sédgebewegungen ausfiih-
ren mull (wie dies in unserem Beispiel
der Fall ist). Fir die Giiterhalle ist ein
besonderes Gleis vorgesehen, da am
Hauptgleis unméglich die Ladegeschiifte
durchgefiihrt werden kénnen.

So miiBten also ...

die einzelnen Bahnhofs-Spurplédne
richtig aussehen, wobei sogar nur
ein mittelméBiger Nebenbahnbetrieb
zu Grunde gelegt wurde. Der Ge-
samtanlage nach wire es sogar rat-
samer, eine zweigleisige Hauptbahn vor-
zusehen, wodurch sich die einzelnen
Bahnhofsspurpline noch erweitern wiir-
den. Dall diese Bahnhofsprojekte kaum
mehr auf einer 3X4-m-Flidche unterzu-
bringen sind, diirfte klar sein, Eine
mafBstibliche Anlagen-Skizze unter Zu-

grundelegung unserer Bahnhofs-Spur-
pline und unter Berlicksichtigung der
Steigungs- und Richtungsverhéltnisse
wirde Ihnen die Unmdoglichkeit des Ge-
samtprojektes noch deutlicher vor Augen
fiihren, diirfte sich jedoch eriibrigen.
Was lehrt uns also dieses Schulbeispiel?

Bei der Planung eines Anlagen-
Streckenplanes ist folgendes zu beriick-
sichtigen:

1. Der zur Verfiigung stehende Platz.

2. Landschafts-Charakter und Thema
der Anlage, das sich meist aus dem vor-
handenen Zugmaterial mit ergeben wird,

3. Die vorgesehene Verkehrsdichte,
insbesondere der einzelnen Bahnhofe,
und Art der zu beféirdernden Giiter.
An Hand eines graphischen Fahrplanes
kann dann untersucht werden, inwie-
weit die Gleisanzahl der geplanten Sta-
tionen dem vorgesehenen Verkehr ge-
niigt und entspricht. (Als warnendes
Beispiel siehe Bahnhof B.)

Die Signalausstattung unserer Vor-
schlige erfolgte ebenfalls unter der
Annahme, daB die eingleisige Strecke
hauptbahnmiBig betrieben wird.
Wiirde nur ein reiner Nebenbahn-
Charakter vorausgesetzt wiirden samt-
liche Signale wegfallen und lediglich
einige Kennzeichen gesetzt werden.
(Néh. hieriiber auf den Seiten 394/95.)

Wenn Sie das Vorwort nicht gelesen
hitten, wiirden Sie jetzt wahrscheinlich
resigniert den Kopf sinken lassen. Wir
haben uns jedoch vorgenommen, Sie in
die ,,Geheimnisse® der Spurplan-,, Wissen-
schaft” einzuweihen. Wenn Sie die nach-
folgenden Seiten genau studiert haben,
wird es IThnen ein leichtes sein, Ihre
Gleisplédne in Zukunft richtig zu ent-
werfen. Auch die richlige Signalausstat-
tung wird dann auch fiir Sie kein ,,Buch
mit sieben Siegeln“ mehr darstellen.

Wir wissen es! -
Sie méchten

es auch gerne wissen ?
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Ein Ausschnitt aus der wohlbekannten und vielgerlhmten HO-Anlage des Amerikaners
John Allen, (Wolken sind diesmal echt, da im Freien aufgenommen)

Realistische Illusion

| in Thema und Landschaftsgestaltung

ist die heutige Forderung des Modellbahnwesens. Auch die Herren Hornbogen
und Brust, Leipzig, haben dies erkannt, wie die Fotos auf Seite 370 beweisen.
Die i{ibrigen Bilder in diesemn Helt haben ebenfalls den Zweck, den Fortschritt
auf dem Gebiet der Anlagengestaltung aufzuzeigen. Einem spéteren Heft (dhnlich
Heft 16/I) soll es vorbehalten bleiben, ein Durchschnittsbild auf breiterer Basis
vom heute in Deutschland erzielten Modellbahn-Niveau zu vermitteln. Die
Streckenpline der heutigen Anlagen werden im Laufe der Zeit ebenfalls noch

gezeigt. Heute war mit dem besten Willen kein Platz dafiir — im Interesse
einer umfassenden Behandlung des gestellten Themas.
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Streckenplan der H0-Anlage Hornbogen-Brust, Grifle der Anlage 65 » 2 m, MaBstab ca. 1:50
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Mit viel Fleif ...

bauten Herr Hornbogen und
Herr Brust, Leipzig,

ihre Ho-Anlage, sogar alle Loks,
Wagen, Gleise usw,. selbst. Der
Streckenplan ist nicht ({iber-
laden, wie auch der Bahnhofs-
Spurplan richtlg angelegt ist.
Die Strecke ist eigentlich nur
ein in sich verschlungener etwa
40 m langer“ Kreis, der also

das Abfahren ciner ver-
héaltnismiidig langen

Miniaturbahn-

Strecke ermdaglicht,
die in 3 Blockabschnitte
unterteilt ist. Die Wilder der
Gesamtanlage setzen sich aus
3000 Einzelbiumen zusammen
(Nadelwald aus Wacholder-

spitzen, Obstbidume aus

Lebensbaum)

Der Lokpark besteht aus:

E05 E 9, E44, E%u. eine &




Spurplan-ABC

Nun geht's also los! Lesen Sie alles aufmerksam durch!

Manches ist Thnen vielleicht

bekannt, doch gibt es viele, denen das gesamte Geblet Neuland ist. Im Interesse der Uber-
sichtlichkeit haben wir uns kurz gefaBt. Hoffen wir, daf Sie viel profitieren! Um wvorn-
herein Klarheit zu schaffen, beginnen wir mit

A. Zweck der Bahnhofe

Vorweg die Definition: ,Die Bahn-
hofs-Anlagen vermitteln die Aufnahme
und Abgabe des den Eisenbahnen zu-
gefiihrten und von diesen angebrachten
Verkehrs.“ Sie ermoglichen also die Ab-
wicklung des Betriebes, die Aufstellung
und Bereitstellung der Ziige, Wagen und
Lokomotiven und die sichere Durchlei-
tung der Ziige durch die Bahnhofe,

Die Bahnhife dienen also einem dop-
pelten Zweck:

1. Als Verkehrsanlagen ver-
mitteln sie den Verkehr zwischen der
Bevilkerung und der Eisenbahn. Unter
diesem Gesichtspunkt unterteilen sie
sich wieder in:

a. Personenbahnhiofe fiir den
Verkehr von Reisenden, Gepiick,
Post und Expreligut:

b. Giiterbahnhéfe fiir den Ver-

kehr von Giitern. Bei grofiem Ver-
kehr unterscheidet man wieder in
Stilickgut-, Freilade-, Vieh-, Hafen-
und Industrie-Bahnhife.

2, Als Betriebsanlagen dienen
sie dem inneren Betrieb der Eisenbahn
und werden je nach dem Zweck unter-
teilt in:

a. Abstellbahnhéfe, In ihnen
werden Personenziige abgestellt und
fiir die Wiederabfahrt vorbereitet,
ggf. mit Anschluf3 an Post- und Eil-
zugbahnhife.

b. Verschiebebahnhdfe. Diese
dienen zum Zerlegen und Neubil-
den der Giiterziige.

c. Lokomotivbahnhdfe. Sie
nehmen die Lokomotiven auf, um
sie fiir die Wiederabfahrt vorzube-
reiten (BW's).

B. Einteilung der Bahnhéfe

Nach der Lage im

Endstationen

Nach der Grund-
riBform:

Bahnnetz:
1

Zwischenstationen

Kopfbahnhife

Durchgangs-

Trennungsstationen

Kreuzungsstationen -

bahnhdfe

l Knotenpunkte
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