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Endlich ein Schritt vorwdirts:

Normentagung in Stuttgart

Am 12)13. 8. 50 tagte in Stuttgart unter
Vorsitz des Herrn Reichsbahnrat Staege-
maier des VDMEC ein Normenausschul, an
dem sich der Miba-Verlag in Anbetracht
der grundlegenden Bedeutung einer solchen
Angelegenheit ebenfalls rege beteiligte, Der
Normenausschufl setzte sich aus folgenden
Herren zusammen:

Herr Bang-Kaup, Gippingen (Firma Mirklin)
» Bingel, Bad Godesberg
. Brusche, Hannover
. Felgiebel, Nilrnberg
.» Nemee, Frontenhausen
Osterling, Frankfurt/m.
Sommerfeld, Goppingen

.. Weinstotter (alias WeWaW), Nirnberg.
AuBerdem waren anwesend vom Vorstand
des VDMEC:

Herr Fiichsel, Hannover, 1. Vorsitzender

" Prisident Gruhn, Kassel, stellv, Vor-

sitzender

«» Leutloff, Oestrich, Auslandsreferent,
als Giaste:

Herr Oberreichsbahnrat
ED Stuttgart
«» Insam, als Vertreter der Firma Trix
Monsieur Girod-Eymery, Paris, eine Kapazi-
tit des franzisischen Modellbahnwesenis
und zugleich Verleger,

Es ist gelungen, auf fast simtlichen Ge-
bieten des Modellbahnbaues den
AnschiuB on die Auslandsnormen zu errei-
chen. Wenn in einigen Fragen mit den be-
stehenden Industrie-Firmen keine Einigung
erzielt werden konnte, so liegt das in der
Natur der Sache und in der Unmdéglichkeit,
von heute auf morgen ein groBies Fabrika-
tionsprogramm total umzuwerfen. Lobend
sei die Aufgeschlossenheit der anwesenden
Herren Bang-Kaup und Insam der Firma
Mirklin bzw, Trix gegeniiber den Belangen
der Modellbzhner erwidhnt, die zu berech-
tigten Hoffnungen — wenn auch erst in
welterer Zukunft — AnlaB gibt,

Danegger wvon der

Sie werden sicher HAuflerst gespannt sein
auf das FErgebnis dieser Normen-Tagung.
Aber genau so wie das Flr und Wider der
cinzelnen Loésungen wihrend den Bespre-
chungen ernsthaft und gewissenhaft debat-
tiert wurde, so erfordert auch die Heraus-
gabe der Normen-Entwiirfe durch den Tech-
nischen Ausschufl des VDMEC e¢ine ge-
wisse Zeit. Ich hotfe jedoch, Thnen im niich-
sten Heft die ersten Normen-Entwiirfe vor-
legen zu kinnen, da getreu dem demokra-
tischen Prinzip ja auch Sie ein Wort mitzu-
reden haben und die Entwiirfe daher erst
nach einer gewissen Frist und nach Eingang
méglichst vieler Stellungnahmen zu Normen
erklirt werden oder neu behandelt wer-
den miussen.

Fir die =allzu Neugierigen mdchte ich
jedoch das Wichtigste verraten:

1. Die Gesamthéhe des Schienenprofils fiir
Spur H0 wurde mit 25 mm vorgeschlagen
und vom NormenausschufS gutgeheiBen.

2. Die Radsitze entsprechen den NMRA-
Malen.

3. Dle Mehrheit des Ausschusses sprach sich
fir den Zweischienenbetrieb mit 12 Volt
Gleichstrom und Permanentmagnet-Moto-
ren aus.

4. Eine Kupplung wurde nicht genormt, doch
soll mittels eines Preisausschreibens der
Erfindergeist der Modellbahner angeregt
werden.

Es wurden natiirlich noch mehr Probleme
gewidlzt, z. B. Mafstibe und Spurweiten,
Krimmungsradien, Schwellenmafe, Hithe der
Oberleltung, Radsitze, Achsen und Achs-
lager, Umgrenzungsprofile, Puffermafe, Bahn-
steighthen, Weichenneigungen, Tunnelpro-
file, Treibrad- und Wagenraddurchmesser.
Doch nur Geduld meine Herren, alles der
Reihe nach und von Fall zu Fall. Selen wir
froh, daB das heiBe Eisen ,Normung* iiber-

haupt einmal angefaft wurde! Der erste
Schritt ist getan! Und das bedeutet viel!
WeWaw.
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Diese Mérklin-Ellok in Spur HO

(RSM 800, Preis DM 29.50) sowie die
im Miba-Reporter Nr. 2, Secite 35
. (Mitte) gezeigte Dampflok (RM 800,
Preis DM 35.—) sind z. Zt, in jedem
Fachgeschiift erhiltlich.
Ebenfalls der

Neue Miarklin-Katalog D 50

Auch die Trix-Freunde kommen

nicht zu kurz. Die neucn Super-

Modelle sind In Klirze lieferbar. De:
Neue Trix-Katalog

ist ebenfalls dieser Tage erschienen.
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Die ID1, Baureihe 41.

Dahinter: eine 1Dl, Baureihe

Vorn:
39
beide nachgeschaffen in Spur H0 von H

Hermann Kirsten aus Dresden Ostzone

baute - wie Sie sehen - so’ne

Der Wunsch, dem Vorbild so nahe wie
moglich zu kommen, war der Vater des Ge-
dankens, d. h. des Baues eines Lok-Model-
les der Baureihe 41, bei dem die freie Durch-

sicht unter dem Kcssel erste Bedingung war

und ich daher den zur Verfligung stehenden

Wehrmachtsmotor wie Herr Chromek bei
seiner 42 im Tender einbaute

Der Rahmen meiner Lok besteht aus 3 mm
Messing mit verschraubten und verléteten
Distanzstiicken hinten und vorn. Die Boh-
rungen flr die Treibachsen haben einen
D von 3 mm Fiir die Zwischenzahnrader
sind 2-mm-Schrauben vorgesehen, deren
Kipfe in dem Rahmenblech versenkt sind.
Die Herstellung der Achsen f(r die Treib-
rider erfolgt auf die gleiche Art, wie dies

Kirsten,

0]

Dresden,

10

bei der C-Diesellok in Heft 10/1 beschrieben
ist Um ein Isolieren der Zylinder zu ver

meiden, werden die Bohrungen fir die Kur

belzapfen in den Speichenridern ebenfalls
mit Isoliermaterial ausgebuchst. Dafl linke
Lokseite und rechte Tenderseite zu isolieren
sind, diirfte bekannt sein. (Dagegen diirfte
Herrn Kirsten noch nicht bekannt sein, dabB
wir in den Westzonen bereits seit lingerer
Zeit ringisolierte Lokrider haben, bei denen
die umstindliche Isolierung der Kurbel-
zapfen entfilit. Die Red.)

Nachdem aut dem Tenderfahrgestell dJder
Motor befestigt ist, steht die biegsame Welle
auf dem Programm. Diese besteht aus elner

Baureihe 41

Spiralfeder, die an jedem Ende eine Befesti-
gungsmuffe tragt

Um einen Kurzschluffi zu

Sssliermakerial



Filr Spur HO0 vermalite,
kleinerte Seitenansicht

nach der Schweigel'schen
Zelchnung.
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vermeiden, habe ich das ecine Ende der bieg-
samen Welle unter Verwendung einer Iso-
llerbuchse (auf der Antriebsritzelwelle) be-
festigt. Dieses Ritzel (10 Ziihne, Mcd. 0,5)
libertrigt die Kraft aul ein Kronenrad mit
40 Zihnen, das wiederum mit einem Ritzel
voen 10 Zihnen fest verbunden ist. Die wei-
tere Kraftilbertragung erfolgt durch Stirn-
ridder, wobei die einzelnen Treibachsen
durch Zwischenzahnrider in der {blichen
Ancrdnung miteinander gekuppelt sind.

Eine besondere Kupplung zwischen Tender
und Lok hat sich eriibrigt, da selbst beim
Schieben der Lok ein Zusammendrehen der
biegsamen Welle nicht stattfindet. Der eine
Pol des Moters wird an die Masse des Ten-
ders und der andere an die Masse der Ma-
schine angeschlossen.

Der weitere Aufbau der Lok ist an Hand
der verwendeten Schweigel’schen Zeichnung
leicht durchzufiihren, so da ich mir weltere
Worte sparen kann. Lediglich beim Oberbau
des Tenders miissen je nach dem vorhande-
nen Motor einige Zugestindnisse gemacht
werden. Meinen Wehrmachtsmotor habe ich
s0 zurechtgefeilt, daB die kleine Abweichung
hinsichtlich Breite des Kohlenaufsatzes {iber-
haupt nicht auffillt. H. Kirsten, Dresden,







Ein ,,brennendes™ Problem gelist:

DIE KONSTANTE oZ\j5ae) FICHTUNG

Zwei Amerikaner mit den wohlklingenden
Namen Mel English und Bob Gilliland ha-
ben, wie wir aus dem April-Heft des Model

er entnehmen konnten, fiir Spur 0
eine feine Sache ausgeknobelt, wie mit
einem Schlag das Problem der konstanten
Zugbeleuchtung geldst werden kann, Sie
drilcken auf ein Kniépfchen und das Licht in
den Wagen flammt auf, gleichgiiltig, ob der
Zug in Fahrt ist oder steht, Irgendwelche
Gleisabschaltungen oder sonstige MaBinah-
men sind nicht mehr erforderlich, Es gibt
kein Flackern und kein Absterben der Be-
leuchtung bei Fahrtverringerung mehr, Die
Beleuchtung ist unabhingig vom Fahrstrom,
und zwar unter Zuhilfenahme eines hoch-
frequenten Lichtstromes. So verbliiffend
diese wirklich glinzende Lisung ist, so hat
sie natiirlich auch — wie bekanntlich jedes
Ding — einen kileinen Haken: Die Ausgaben
fiir die hierzu erforderliche Apparatur sind
fiir den einen oder anderen vielleicht etwas
hoch, Doch iiberwiegt der Vorteil bei wei-
tem, zumal die Kosten ja nur einmalig sind
und das Geriit filr Spur H0 im giinstigsten
Fall fiir 7—10 Zige (durchschnittlich & Wa-
gen), filr Spur 0 fir 3— Ziige ausreicht,

Nachdem bis dato das Problem der kon-
stanten Zugbeleuchtung nie zufriedenstellend
gelost werden konnte — noch nicht einmal
in den modellbahnfortschrittlichen USA —
haben wir Herrn Felgiebel jun. beauftragt,
diese neue Sache unter Verwendung deut-
scher Bauteile und — im Gegensatz zu den
Amerikanern — insbesondere fiir Spur HoO
auszuprobieren, um uns selbst ein genaueres
Bild machen und Betriehserfahrungen sam-
meln zun kinnen. Zuniichst sind wir von dem
Funktionieren restlos begeistert. Sollten im
Laufe der Zeit noch irgendwelche Probleme
auftauchen, werden wir darauf zuriickkom-
men, — Der ganze , Klapperatismus* sieht
auf den ersten Anhieb zwar aus wie ein
5 Ribhren-7-Kreis-Super-Radio, doch ist der
Zusammenbau des Gerites — wie auch die
Erfinder behaupten — tatsfiichlich kinder-
leicht. Simtliche Einzelteile (Réhren, Lam-
pen usw.) sind im Handel erhiltlich; wenn
nicht, ist Herr Felgiebel, Feucht 165, bereit,
Thnen gegen die iibliche Auskunftsgebilhr
Bezugsquellen nachzuweisen,

Um zu vermeiden, daB Sie schlieflich
noch vor gespannter Neugierde platzen,
wollen wir Herrn Felgiebel jun. endlich zu
Wort kommen lassen:

Vorweg mochte ich sagen, dad auch ich
von den Vorteilen und dem ladellosen
Funktionieren des Im Model Ralroader auf-
gezeigten Systems (iberrascht bin., Bevor
ick. jedoch iiber den eigentlichen Aufbau
berichte, miéchte ich einiges Grundsiitzliches
vorausschicken.

Die Unabhiingigkeit der Zugbeleuchtung
wird erreicht durch die Verwendung eines
hochfrequenten  Lichtstromes, der

3o

Fahrstrom (berlagert ist. (Hierbei spielen
eine sogenannte Oszllatorrdhre, d. h. Schwing-
réhre, u, @& m. eine wichtige Rolle, worauf
ich noch zuriickkommen werde.) Es ist
gleichgiiltig, ob wir mit Gleich- oder Wech-
selstrom fahren, Die Trennung des Fahr-
stromes erfolgt dadurch, dad wvor die Be-
leuchtungsiampen Kondensatoren geschaltet
werden, Diese haben bekanntlich die Eigen-
schaft, daB sie fur Gleich- und Wechselstrom
(Netzfrequenz) einen sehr grofien Wider-
stand darstellen, so daB der Fahrstrom
nicht mehr zu den Lampen gelangt. Den Be-
leuchtungsstrom, der in unserem Falle eine
Frequenz von 200000 in der Sekunde hat,
lassen jedoch die Kondensatoren ohne weil-
teres durch und dieser Umstand wird bed
unserer Losung ausgeniitzt. Auf der anderen
Seite muB verhindert werden, dall der Be-
leuchtungsstrom um Fahrstromerzeuger
(Trafo oder Gleichrichter) gelangt. Hierzu
verwendet man die Drosselspule — das elek-
trische Gegenstiick zum Kondensator —, die
bei richtiger Bemessung flr Gleich- bzw.
Weckselstrom (Netzfrequenz) einen geringen
Wwiderstand bletet und diesen durchlidst, dem
hochfrequenten Wechselstrom hingegen
einen sehr hohen Widerstand entgegensetzt
und diesen sperrt.

Die Leistung des Gerlites hingt von der
verwendeten Oszilatorréhre und deren Wech-
selstromleistung ab. Es ist daher sehr wich-
tig, mit dem Hochfrequenzstrom recht spar-
sam umzugehen und Beleuchtungslampen
von moglichst geringer Spannung und
Stromverbrauch zu verwenden, Die im Mo-
del Rallrcader beschriebene Anlage erzeugt
6 Volt Spannung, wihrend 2 Volt-Limpchen
von etwa 0,07 Amp. (unter Zwischenschaltung
eines Kondensators von 15000 pF)*) Ver-
wendung finden,

Nachdem es in Deutschland zu viele Lam-
pensorten und durchwegs hohere und ver-
schiedene Fahrstromspannungen gibt, habe
ich zuerst versucht, eine Kompromiglésung
zu finden. Die Versuche haben jedoch kein
befriedigendes Resultat gezeigt, so daf ich
am Ende ebenfalls bei 68 V Spannung lan-
dete. Die Réhrenleistung betrdgt 20 Watt,
so daB die Leistung des Geriites beschriankt
ist. Bei Verwendung von 38 V/0,01 Amp.-
Limpchen kénnen insgesamt 60 Birnchen
beleuchtet werden, was filr Spur HO ca. 7
bis 10 Z{gen gleichkommt Der zwischen-
zuschaltende Kondensator betriigt in dlesem
Falle pro Limpchen 10000 pF. Dies stellt

*) Pikro-Farad — eine elektrische Mal-
einheit fiir Kondensatoren. Diese Bezeich-
nung, wie auch die Abkiirzung uF = Mikro-
Farad, werden Sie im Laufe des Artikels
noch 6fter vorfinden. Lassen Sie sich jedoch
durch diese , Farad-GrofShandlung" nicht
verwirren, Sie brauchen diese Angaben le-
diglich fiir den Einkauf der Teile und
braucht Sie weiter nicht zu belasten,



Netzdose

Netzdose

Beleuchtungsgerdt

Fahrbetrieb- Trafo

Abb, 1: Aufbau der Beleuch-
tungs-Anlage belm Dreischie-
nen-System. Selbstverstindlich
geht es genau so bel Zwel-
schienengleisen, wobei es In
beiden Fiillen gleichgllltig ist,
ob mit Wechsel- oder mit
Gleichstrom gefahren wird.
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Abb. 2: Ein Blick in das Beleuchtungsgerit (Gehiuse abgenommen).

F = Frontplatte NK = Netzkabel
G - Grundplatte OR Oszila;lm'}Rdhre
5 2 : L NT = Netz-Trafo
M t!i(:lnl:;lgephdle . Hefesugungs HT = Hochfrequenz-Trafo
3 1-8 - Widerstinde und Blockkonden-
K = Klemmleiste ‘ satoren a. d. Montageplatte
AK = AnschluBklemmen f. Beleuchtung (s. Abb. 9

Siehe auch Stlckliste, Seite 334, unten!
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Oben: Abb. 3 (Bildtexte niichste Seite unten Unten: Abb. 4
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Abb, 5: Schaltschema des Beleuch-
tungs-Geriites und (nebenstehend)
SOdKelsdaa«lmnﬁ der Roéhren, aus der
die innere Rohren-Schaltung und die
Bestimmung cer einzelnen Sockel-
Kontaktstifte ersichtlich ist.

A bzw. A: u. A: = Anode,

K = Kathode.

F = Heizfaden.

Gi — Gs = Gitter

A u. B = AnschlufSkappen am Roh-
renkolben, B bieibt frei.
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Zu den Abbildungen auf Seite 332

Abb, 3 Das Beleuchtungsgerdt von vorn seit-
lich (R6hren herausgenommen)

GR « Gleichrichterréhre
OR = Osﬁllatorrb‘ ihre o

S: = Rbhrenfassung f. .

S: = R6hrenfassung f. GR
NT = Netz-Trafo HT = Hochfrequenz-Trafo

C ~ Condensator (1000 pF) zu HT
KL - Kontroll-Lampe Sch = Netzschalter
SL = Schutzschlauch f. Kabel

V = Verteiler f. Netz-Trafc-Anschiud

ADbb. 4: Links: Teile der Montageplatte.
Rechts: Die Drosselspule, (Dr)

NK ~ Netzkabel
KS -~ AnschluBkabel m. Kabelschuhen {iir

AnschluBklemmen zur Beleuchtiung.
1 = Kondensator 0,1 wF 5= Komnd. 2 uF
2 « Widerstand 10 K & 6§ = Widerstand 40 K 22
7 = Kond, 300 pF

3 = Kondensator 100 E‘ik
o )

{ = Kondensator 4uF ( 8 = Widerst. 100 2

Werte der einzelnen Telle siehe Stiickliste Seite 334 unten.
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