Miniaturbahnen

Die tihrende Deutiche Modellbahnzeitichrift

MIBA-VERLAG NORNBERG -



Wicht mir iét der Kragen geplatst, . . .

sondern der Nirnberger Wasserleitung und
das gleich viermal! Und weil eine Setz-
maschine kein Kamel ist und nicht tagelang
ohne Wasser auskommen kann, sondern
heil anl#uft, wenn sie nichts zu saufen be-
kommt, und auch die Klischeeanstalten be-
kanntlich ohne einen enormen Wasserver-
brauch nicht arbeiten, auf der anderen Secite
jedoch weder Bler noch Limonade als Er-
satzstoff dienen kdnnen, und dies alles aus-
gerechnet in der Zeit passierte, als die Miba
in Druck gehen sollte, kamen wir in Druck,
ohne uns bei der tropischen Hitze zu druk-
ken versucht zu haben. Obwohl uns die Zeit
tatséichlich unter den Nigeln brannte, liel
auch die Feuerwehr nicht mit sich reden,
so daf wir also machtlos vis-a-vis standen
und ein Stofgebet ums andere gen Himmel

schickten, teils um Wasser, teils um Thr
Verstindnis fir die miBliche Lage, in die
uns die {blen Ubelstinde gebracht haben.

Abgesehen von dieser allbekannten Lage
werden Sie ohnehin in der unwelgerlich
gliicklicheren Lage sein, sich in der Sonne

vergniigen zu kénnen und von Bremsen
beldstigen 2zu lassen, wihrend wir zwar
auch mit ,Bremsen+* zu tun hatten (wie

Inhnen der heutige Bauplan aufzeigen wird),
die zwar an sich nicht quilen, jedoch im
Schweilldunst der Redaktionsstuben quilend
werden konnen. Vielleicht- lesen Sie diese
Zellen auch erst im Oktober, wenn es wie-
der kiihler geworden ist. Ich hoffe jedoch,
daBl Sie trotzdem die Miba die ganze Zeit
{iber weiterbezogen haben, denn nichts ist

nachher flr Sie peinlicher, als der

Bescheid:
Vergriffen!

Ich gonne Ihnen selbstverstdndlich unbe-
schwerte Sommertage und habe volles Ver-
stiindnis daflir, daB Ihre Liebhaberei in die-
ser Zeit etwas eingeschlafen ist. (Ich wirde
den Krempel, offen gesagt, manchmal auch

etwaige

gerne hinschmeiBen wund mich ins Bad
legen,) Wir werden sogar diese ,firchter-
liche* Drohung wahr machen und den Ver-
lag in der Zeit vom 15, Juli bis 31. Juli

schlieBen, zumal séimtliche Verlagsangehdrige
dringend eine Erholung nétig und sie sicher
auch Ihrer Meinung nach verdient haben
In Anbetracht dieses Umstandes

befindet sich

19, August bei

(falls Nilrnberg bis

iberschwemmt oder

griferer Hitze die Setzmaschine

geschmolzen oder sonst etwas
passiert ist!)

Heft 8/II erst am
Ihrem Hiindler
dahin nicht
infolge noch

Geniefen wir also alle die sommerliche
Zeit! Im August nehmen wir wieder un-
sere Titigkeit auf und ich hoffe, dafl Sie
mit Einbruch der kilhleren Jahreszeit auch

wieder allmihlich zu Threm Steckenpferd
zurtickfinden, Bis dahin begrifle ich Sie,
in der inbriinstigen Hoffnung, da8 mir bel

der Hitze das Gehirn nicht noch mehr aus-

trocknet, wie immer als Ihr zur Zeit
schwitzender und daher naB sitzender
WeWaw

Noch heiBer ist es sicher in Spanien . . .

Heft 511

wo diese ,Vettern* des in
kehren. Originell?

vorgeflihrten neuen Schienenommnibusses der DB ver-
— In Spanien nennt sie der Volksmund ,Klein-Talgo".
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Es freut uns

immer wieder . . .

festzustellen, dall auch in

Modellbahn-Bau nicht vernachldssigt

So hat sich z. B. auch

Herr Hornbogen aus Leipzig

ein groBes Selbstbau-
Programm gesetzi: Einen
Durchgangsbahnhof mit
allem Zubehéir und viel
rollendes Material zu
erstellen. Von seinem
bisherigen Schaffen zeu-
gen die Fotos, die zwar
einen fiir ihn vielleicht
tyvpischen Baustil verra-
ten, jedoch im grofien
und ganzen einen guten
Eindruck hinterlassen.







3 mal:

Das Schwungrad

im Modelleisenbahn-Triebwerk

Algier:

Das Zeitalter des Uhrwerkgeratsches von
Zahnradtriebwerken dirfte zugunsten des
Schneckenantriebes wohl endgililtig {iber-
wunden sein. Nun hat aber dieser Antrieb
einen kleinen Nachteil, der sich bel Perma-
nentmagnet-Motoren besonders bemerkbar
macht, Sowie der Strom weg ist, mag er auch
nicht mehr und der Zug bleibt urplétzlich
stehen. Diese hiiBliche Angewohnheit wollte
ich den Motoren abgewdhnen, aber wie? Dem
Motor mulite man also etwas geben, das ithn
befdhigte, auch ,,ohne Verpflegung* ein Weil-
chen weiter zu drehen. Belm Bau einer
osterreichischen Dampflok der Baureihe 214
in 19 mm Spur glaubte ich die Lisung ge-
funden zu haben. Diese Lok wurde gleich-
falls mit Schneckentrieben ausgeriistet und
durch zweli gekuppelte 24-V-Permanent-
Magnet-Motoren angetrieben, wobel die
Ubertragung wvon den Motoren auf die
Schneckenwelle durch einen Gummiriemen
stattfand. Auf den einen Wellenstummel
cines Motors setzte ich nunmehr eine
Schwungmasse in Form eines Messingzylin-
ders. Die Maschine legte mit diesem Antrieb
nicht weniger als 400 Modell-Kilometer zu-
riick, ohne daB eine Stérung eintrat, Und

der Erfolg? Was soll ich Thnen sagen, einfach
herrlich! Ein leises Singen der beiden Mo-
toren und das Tacken der Réder an den
SchienenstéBen, das war alles, was man
hérte, Ieh habe mit der Maschine Bewegun-
gen von 2—3 mm durchfilhren koénnen, An-
fahren und Stehenbleiben entsprechen hun-
dertprozentig dem groBen Vorbild. Auf
Grund dieser Erfolge habe ich nunmehr eine
E 18 gebaut, die richtigen Federtopfantrieb
erhielt und deren Antriebsschema und An-
ordnung der Motoren Sie aus der Abbildung
ersehen kdnnen. Beide Motoren sind gegenliu-
fig geschaitet und durch die Schwungmasse
in der Mitte miteinander starr verbunden,
Die {iber den Achsen der Radsiitze liegende
Schneckenwelle wird, wie Sie aus dieser Ab-
bildung ersechen, durch einen Flachgummi-
riemen angetrieben. Fiir die Schneckentriebe
habe ich eine zweigiingige Schnecke sowie
ein Schneckenrad mit 12 Zihnen benutzt, so
dafl ich ein Ubersetzungsverhiltnis von 1:24
erhielt, Ich selbst fahre mit maBstiblichen
Geschwindigkeiten, wenn sie auch manchmal
zu langsam erscheinen mogen. Eine Ande-
tung ist aber leicht mdoglich, Indem die
Ubersetzung von Motorwelle zur Getriebe-
welle (Schneckenwelle) erhiht wird. Soviel
heute uber meinen Antrieb,

Dipl.-Ing. Charles Groellinger, Saida




Deutschland :

Herr Andres, llsenburg, hat seine Spur 0-42

wie aus den Fctos Heft 311 auf Seite 06
ersichtlich ist, ebenfalls mit einem Schwung-
rad ausgeriistet, trotz Stirn- und Kegelrad-
antrieb. Er begriindet diese Malnahme wie
folgt:

Meine ersten Studien auf dem Gebiete der
Modelleisenbahnen machte ich an einer
Spur 0-Anlage (Industriefabrikat). Abgesehen
von einigen Mingeln, die sich bei einer Mas-
senfertigung wohl kaum vermelden lassen,
storte mich ganz besonders, cbwohl die Loko-
motiven gute Zugleistungen hatten und auch
sonst einwandfrel liefen, daB zum Anziehen
eines lingeren Zuges oft der volle Strom-
stofl nitig war. Dann ri die Lokomotive
zunéchst alle Kupplungen ruckartig an und
fuhr mit unnatilrlicher Anfangsgeschwindig-
keit aus dem Bahnhof,

Derartig plotzliche Bewegungen entspre-
chen natlirlich nicht dem grofien Vorbild.
Aus dieser Erkenntnis heraus rilstete ich

meine selbstgebauten Loks mit einem Per-
manentmagnet-Motor mit Trommelanker aus,
der, begilinstigt durch sein dauermagnetisches
Feld, in jeder Stellung, auch bei stark ge-
drosseltem Strom anspringt.

Je linger man sich mit solchen Problemen
befalit, um so anspruchsvoller wird man, was
mir Jjeder wirkliche Liebhaber bestitigen
wird. Und so geniigte mir die erreichte Mil-
derung des Anzugsruckes noch nicht. Beson-
ders nach eingehenden Betrachtungen des
groBen Vorbildes reizte mich die Schwer-
falligkeit, die durch das Beharrungsvermd-
gen schwerer Massen bedingt ist, nachzu-
ahmen. Also mubBte mein Motor noch eine
zusiitzliche Masse zu {iberwinden haben,

Ich baute daher zuniichst ein Versuchs-
laufgestell mit hoch {bersetztem Schwung-
rad, wobei mir dieser Versuch erst einmal
bewies, daB man keine Milhe scheuen und
jedes Experiment durchfithren soll, um zum

Erfolg zu kommen. Das scharfe Anrucken
unterblieb und der Ubrige Lauf der Ma-
schine war ausgeglichener als sonst, weil

lede ungewollte Stromunterbrechung, beson-
ders beim Zweileiterbetrieb, kaum in Erschei-
nung trat. Und nun zum Schwungrad selbst.
GréBe und Focrm richten sich natlrlich nach

Osterreich:

Wie Herr Dipl.-Ing. Gdéls aus Wien, von
dem {librigens bekanntlich die KG-Kupplung
stammt, die Schwungmasse an einem 24-V-
Pernament-Magnet-Motor anbringt, zeigt ne-
benstehende Abbildung, Der Antrieb seiner
E 44 in Spur 00 (H0) erfolgt von jedem Motor-
ende aus (ber eine Schlauchkupplung und
einen Schneckenantrieb jeweils auf die aufien-
liegende Achse der Drehgestelle. Bei dem hier-
bei beniitzten Motor wurde zu diesem Zweck
die Ankerwelle auf der Kollektorseite ange-
bohrt und verléngert, wihrend auf dem ge-
genilberliegenden Wellenstumpf das Schwung-
rad sitzt. Um simtliche Achsen der Lok zum
Antrieb heranzurziehen, sind jeweils die bei-
den Achsen eines Drehgestelles durch einen
Drahtspiralantrieb verbunden.

was sehr
Zugkraft des Motors
Drehzahl des Schwungra-
bestimmten Verhiltnis
wird man be-
so klein als
um so hoher muB aber

drtlichen Verhdltnissen und,
nach der

den
wicktig ist,
Durchmesser und
des stehen In einem
zueinander. Aus Platzmangel
strebt sein, den Durchmesser
mdaglich zu halten,
die Drehzahl sein. Grundsiitzlich ist ohne
Rilcksicht auf den Durchmesser die Drehzahl
80 hoch wie moglich zu wéhlen. Man kann
in Tender-Loks, bei denen der Durchblick
zwischen Rahmen und Kessel durch die Was-
serkiisten verdeckt wird, die Schwungmasse
so grofi gestalten, daf sie bis unter die Kes-
selcberselte lduft. Bekanntlich ist aber der
Schwerpunkt einer Lok so tief wie mdoglich
zu legen, um ein Kippen in der Kurve zu
vermeiden. Sehr wichtig ist auch die Lage-
rung des Schwungrades, dic durch den ver-
héltnisméBig hohen Lagerdruck (bedingt
durch das Gewicht des Schwungrades) in Ver-
bindung mit der hohen Drehzahl leicht trok-
ken laufen oder ausschlagen kann. Bei wei
teren Lok-Bauten werde ich daher flir das
Schwungrad Kugellagerung vorschen. In der
von mir gebauten Gliterzug-Lok, Baureihe 42,
lduft als Schwungrad eine volle Messing-
scheibe von 38 mm Durchmesser und 11 mm
Breite mit etwa 1500 U/min. Bei dieser schwe-
ren Maschine habe ich das Schwungrad ab-
sichtlich nicht héher (bersetzt, um den Mo-
tor nicht allzusehr zu schwichen,



Unsere Stellungnahme:

Und nun wollen Sie gewifl unsere Stel-
lungnahme zu diesem Thema wissen. Wir
beschiftigen uns ebenfalls laufend mit dem
Gebiete des Modell-Antriches und haben
eingehende Versuche mit Schnedkentriebwer-
ken unter Benutzung eines Schwungrades
durchgefithrt. Auch unsere Versuche er-
gaben, dafl sich durch die Verwendung ecines
Schwungrades verbesserte Fahreigenschaften
ergeben. Durch die beim Fahren in dem
Schwungrad aufgespeicherte Energie machen
sich kurze Stromunterbrechungen kaum be-
merkbar, wiihrend ohne Schwungrad diese
einen unregelmifligen Lauf zur Folge haben.
Abgesehen von einem guten Auslauf der
Loks und Triebwagen nach ausgeschaltetem
Motor, ergeben sich besonders gute Fahr-
eigenschaften auch bei langsamer Fahrt und
hierbei besonders Rangierbewegungen, Aller-
dings ist ein einwandfreier Betrieb nur bei
wirklich gut ausgewuchtetem Schwungrad
moglich, da bei Benutzung von Gleitlagern
die Ankerwelle sonst leidit ausschligr, wo-
durch ein Anlaufen des Ankers an die Pol-
schuhe unvermeidlich wird. Auch mufl, wic
bereits erwihnr, die Masse des Schwung-
sades in einem bestimmten Verhiltnis zur
Motorleistung stehen. Praktische Werte las-
sen sich hierbei nur durch Versuche er-
mitteln.

Uber die Verwendung eines Schwung-
rades bei einem Tricbwerk mit Stirn- und
Kegelradiibertragung kann man geteilter Mei-
nung sein, Ein richtig bemessenes Schwung-
rad diirfte jedoch u. E. wesentlich zur Ver-

rung der Laufeigenschaften und einem
vorbild-getreuen An?ahren beitragen, ob-
wohl die Masse der Lok und des Zuges
in vielen Fillen bei einem einwandfrei
arbeitenden Motor ausreichen diirfre. Die
richtige Bemessung des Schwungrades ist bei
diesem Antrieb zweifellos besonders wich-
tig, da eine zu grofle Schwungmasse dem
Motor nicht nur unnétig viel Kraft weg-
nimmt, sondern auch einen ziemlich grofien
Auslauf bei abgestelltem Motor zur Folge
haben kann, besonders auf Gefillestrecken,
dem allerdings im Laufe der Betriebspraxis
Rechnung getragen werden konnte.

Wihrend die Schwungmasse also bei
Zahnradantrieb nicht unbedingt notwendig
erscheint, hat sie bei Schneckenantrieb volle
Berechtigung und kann nur empfohlen
werden.

Auf die teilweise erwihnren Riemen-
Triebe werden wir in Kiirze eingehen, zu-
mal dieses Problem gerade fiir den Lokbauer
sehr interessante Aspekte bietet. D. Red.

[ Minuziose

Miniaturen

sind das erstrebenswerte Ziel des reinen
Modellbaues. Und um solche handelt es sich
zweifelsohne bei den auf Seite 223 gezeig-
ten Schépfungen. Das obere Bild zeigt ein
Motiv aus der kiirzlich statrgefundenen OO
(HO)-Ausstellungsanlage des MEC Coburg.
Der Kiinstler ist Herr Schmidt, Coburg.

Eine begriifenswerte und beachtliche Novi-
tir stelle iibrigens das auf dem Bild rechts
sichtbare mafistabgetreue Vorsignal mit ge-
sondert beweglichem Zusatzfligel dar, das
in Bilde und in bekannter Qualitit durch
die Firma Riickert lieferbar sein wird.

222

Die im unteren Bild eingefangene duflerst
realistische Nachbildung eines Briickenbaues
stammt von der Vorfiilhr-Anlage der Firma
Biller, Niirnberg, auf der die als Spielzeug
sehr gut durchgearbeitete Schuttbahn ein-
drucksvoll zur Wirkung kam.

Wenn sich beziiglich der Ausgestaltung
von Modellbahn-Anlagen auch vieles gegen-
iiber frilher wesentlich gebessert hat, so
sind solche Arbeiten heute immer noch sel-
ten anzutreffen und als vorbildlich anzuer-
kennen.
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