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Von verschiedenen Seiten wurde in letzter
Zeit versucht, ohne jegliche Fiihlungnahme
miteinander die internationale Bezeichnung
HO anstelle der In Deutschland noch ge-
briuchlichen Bezeichnung 00 flir die Spur-
weite 165 mm einzufiihren. Es stand fir
mich von vornherein fest, daffi eine solche
grundlegende Anderung nicht eigenbrotle-
risch erreicht werden kann, sondern nur
durch ein entsprechendes Ubereinkommen
mit mafBgeblichen Stellen bzw. Firmen, um
eine allgemeine Verwirrung in weliten Krei-
sen zu vermeiden. Ich habe nun die Nirn-
berger Spielwaren-Fachmesse dazu benutzt,
mit den Firmen Miirklin, Trix und Fleisch-
mann eine diesbezligliche Vereinbarung zu
erreichen,

Mit Erscheinen der Herbstkataloge wird so-
mit in Deutschland offiziell die internationale
Bezeichnung ,HO" eingefiihrt werden.

Damit ist erreicht, daf die Spurweite HO
fir grof und klein, flir Fachleute und Laien
ein Begriff wird und tatsichlich Allgemein-
glltigkeit hat. Bis dahin werden wir offi-
ziell die jetzige Bezeichnung ,00* ebenfalls
noch beibehalten und lediglich zur Einge-
woéhnung und im Interesse der auslindischen
Leser ,HO* in Klammer beifligen.

In diesem Zusammenhang noch ein paar
Worte fUber weitere allgemeingiiitige Be-
griffsbestimmungen. Mit dem Begriff ,Mo-
dellbahn* und ,Modellbau®* wird m. E, ziem-
lich viel Mifbrauch getrieben, Abgesehen
davon, daB das Modell auf simtlichen tech-
nischen Gebieten fast ausschlieflich das
Primiire ist, bzw. die haargenaue Ver-
kleinerung eines groBen Vorbildes, hat sich
der Begriff ,Modellbahnen“ nun einmal in-
ternationa] flir simtliche Nachbildungen der
grofen Eisenbahn eingebiirgert. Der eigent-
liche Unterschied besteht jedoch nicht in

den Kategorien Modellbahn* und ,Industrie=-
fabrikate“, sondern in ,Selbstbau* und ,In-

dustrieerzeugnisse”. Beide befassen sich je-
doch mit dem ,verwiisserten* Begriff ,Modell-
bahnen*, Ich habe also aus ganz bestimm-
ten Grinden von vornherein die treffendere
Bezeichnung ,Minjaturbahnen« gewiihlt. Um
irgendwelchen baéswilligen Verdrehungen
vorzubeugen, michte ich ausdriicklich be-
tonen, dall wir weiterhin bemiiht sein wol-
len, den wirklichkeitsgetreuesten Nachbau
des grofien Vorbildes in kleinen Modellen
zu erreichen, auch wenn dieser vielleicht
nicht immer dem Modellbauer in der voll-
endetsten Form gelingen wird. Meine in
Heft 2 proklamierte Toleranz (groBzigige
Duldsamkeit in jeder Hinsicht und in jeder
Richtung) erstreckt sich néimlich auch auf
die Selbstbauer, deren Schopfungen zum
Teil genau so kritikbedlrftig sind wie die
Industriefabrikate. Jedes bastlerische Kon-
nen hat, wie die industrielle Herstellung ge-
wisse Grenzen, auch wenn diese auf ver-
schiedenen Ebenen liegen. Es ist daher wirk-
lich miiBig, den Liebhabern beider Katego-
rien andauernd die Freude zu vergillen, sei
es durch stindige Kritik des von ihm ge-
wihlten Fabrikates, oder durch Herabset-
zung seiner bastlerischen Flhigkeiten, Es
handelt sich bel unserem Metier ja schlieB-
lich um eine sehr individuelle Liebhaberel
und nicht um ein Pflichtfach.

Und noch zwei Begriffe méchte ich klar-
stellen, Uiber die ich mir durch Anregungen
aus dem Leserkreis Gedanken gemacht habe,
Es handelt sich um die Worte ,naturgetreu*
und _modellgetreu,  Naturgetreu“ im Zu-
sammenhang mit technischen Gebilden, die
Menschenhand geschaffen hat, (st tatsidch-
lich ein Nonsens und kann hdéchstens bei
der Landschaftsgestaltung als Vergleichswort
dienen. Flr den Modellbau trifft also nur
«wirklichkeitsgetreu* oder ,vorbildgetreu*
Zu. Belde Ausdriicke gelten auch anstelle
des absurden Begriffes ,modellgetreu®,
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Die 1 E-Giiterzuglok der Firma Miérklin in Spur 00 (HO) ohne abgedrehte Spurkrinze — cine

Nachbildung der Baurcihe 44 der DB —

erfillt langgehegte Modellbahnerwiinsche

DAS NEUESTE

von der Deutschen Spielwarenfachmesse Niirnberg 1950

Nicht nur die Spielzeughiindler haben die
Nirnberger Messe mit grofien Erwartungen
besucht, sondern auch wir, Aufler einigen
schénen Frauen waren noch weitere inter-
essante Spielzeuge 2zu sehen. Als einge-
fleischte Modellbahner und in Anbetracht des

Beiseins der Ehegattinen interessierten wir
uns jedoch nur fiir die einschlidgigen Er-
scheinungen,

Der . Miba-Reporter* hat viele Aufnahmen

gemacht und wird Ihnen in seinem Heft 2
ausfiihrlich bildberichten, Was gab es nun
fliir den Modellbahner Neues zu sehen? Die
Firma Gebr. Mirklin zeigte sehr viele Neu-
erscheinungen, die auf Weihnachten liefer-
bar sein sollen, Es wird daher gebeten, von
irgendwelchen Anfragen beim Hiéndler oder
bel Mirklin selbst unbedingt Abstand zu
nehmen. Gezeigt wurden in Spur 00 (HO)
u.a, 5 neue Lok-Typen: Eine 1E Glterzug-
lok ohne abgedrehte Spurkriinze, die E44,
das Modell einer Schweizer Lok, eine kleine
C-Ellok, eine Nachbildung der Baureihe 24
(allerdings ohne vordere Laufachse), sowie
ein zweiteiliger Triebwagen. An Wagenmo-
dellen sind besonders zu erwihnen der G-
Wagen Miinchen mit hochsitzendem Brem-
serhaus u. a. m. Die Firma Trix brachte
aufler dem bereits in Heft 3 gezeigten Kes-
selwagen, einen Schienenwagen gleicher

eine amerikanisch fri-
und fdhrte auf einer land-
schaftlich sehr reizvoll ausgestatteten An-
lage in bestechender Weise die mit ihren
Loks méglichen automatischen Ranglervor-
ginge vor. Eine Messe-Neuheit besonderer
Art war der Oberleitungs-Bus der Firma
Miller, Waiblingen bei Stuttgart. Die Firma
Vollmer, Stuttgart-Zuffenhausen, Knitt-
lingerstrafie 10, zeigte eine verbesserte Ober-
leitung. An Gebdudemodellen sind erwih-
nenswert die Erzeugnisse der Firma Spi-
taler, Generalvertrieb: Kindler & Briel,
Gattingen, sowie der Firma Gebr. Faller,
Gilitenbach/Schwarzw. Unter den offerierten
Laubbiumen und Tannen dirften fir Mo-
dellbahnerzwecke wohl die der Firma Ro-
bert Vydra, GmbH., 13a Réthenbach/ Peg-
nitz am enisprechendsten sein, Die Firma
Gebr. Fleischmann, Niirnberg, Bielingstr, 25,
filhrte lediglich die schon bekannte Spur-
0-Bahn wvor, 12-mm-Bahnen stellten aus:
Firma Europa, techn, Spielwaren GmbH.,
Stuttgart 13, HauBmannstr, 124, sowie die
Firma Rokal, GuB- und Armaturenwerk
GmbH,, Lobberich/Rhid.

Bemerkenswerte Maschinchen, wie Kleine
Kreis- und Bands#gen, Abricht-, Bohr- und
Frismaschinen in stabiler Kleinstausflihrung
brachte die Firma Alfred Knddler Metall-
warenfabrik Flrth/Bay.

Qualitat, sowie
sierte 2Cl-Lok

Der neue Schienenwagen der Firma Trix in Spur 00 (HO) — das zweite Waggonmodell des
neuen Fabrikationsprogramms
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Der
Trolleyv-Bus

ein gleisloser Oberleitungs-
Bus, zu Spur 00 (HO) passen
flir eine Hochstspannung vo
Wechselstrom. Zweifelsohne eine reiz

volle Erginzung einer Modelibahnanlage

Leipziger Friihjahrsmesse, 1950

Anliflich der Leipziger Frilhjahrsmesse tungsbau usw. bekannt geworden jst, brachte
far wieder ein Modellbahnertreffen statt einen Lokbaukasten der 2C1-Sch

das ein voller Erfolg war und nicht nur von neu heraus. Die Firma Herr, Berlin
Deutschen aller Zonen, sondern auch wvon LenbachstraBe 1, bot einen dreiachsigen Ab-
Auslindern besucht war. Den offizicllen teilwagen des Baujahres 1903 in Sj 00 (HO)
Vortrag des Abends hielt Dr. Schro fur 7 DM-Ost an. Die Firma Alt
Leipzig, liber dle Immer brennender landsberg-Siid, Fredersdorfer Chaussee 58,
dende Normen-Frage. Wie immer zeigte die zeigte neue Spur-0-Modelle und flr diese
Industirie ihre neuesten Erzeugnisse, als be- Spurwelte neuentwickelte Baukisten filir den
sonders erwihnenswert fielen die elunge- Waggonbau.

nen Modelle der Firma Bergman

' Im Untergrundbahnhot des Leipziger
Lichtenberg, Herzbergstrafe 685 auf,

Hauptbahnhofes fand zur gleichen Zelt elne
die bisher von rrn Butz, Berlin, vertrie- Modell-Eisenbahn-Ausstellung statt, die in-
benen Modelle der 2¢4-mm-Spur des rhalb der ersten Wocl ine Besucher-
Malo in Eigenfertigung ubernommen zahl von 20000 aufwies d damit ihren
Die Firma Ehlke, Dresden A 36, Biirenstei Zweck, die Mittel zum Ausbau einer
nersirae 121, die durch die ¥ steliung von einsanlage hereinzubringen, vollauf e 1
Baukisten flir Eisenbahnwagen Oberlei- Dr. Schroedel

LetzteMeldung-letzteMeldung-letzte Meldung
Miba-"Reporter Nr. 2 mit Messeneuheiten

und vielem anderen erscheint ouf Grund des guten Anklangs und wunschgeméB
36 Seiten stark zu 1.50 DM
in der 2. Mai-Woche




Kleine Basteleien — groBe Wirkung

Wihrend es zu den Nadhteilen der Mod-ll-
bahnen groferen Baumafstabes gehort, dafl
sie thres Raumbedarfs wegen nicht so um-
fangreich ausgelegt werden kinnen wie die
klecineren, so liegen ihre Vorziige bekanntlich
in den weitergehenden Detaillierungsmig-
lichkeiten.

Die folgenden Hinweise mdgen besonders
jenen Modellbahnern eine kleine Hilfe sein,
die z. B. eine Mirklin-Anlage in Spur I oder
0 berreiben, ohne sich mit Selbstbau von
Modellen zu befassen.

Sehr hiufig vermifit man eine echte Aus-
sestaltung der Zugschliisse, Fiir D-Ziice sind
in diesem Falle eingeschobene Faltenbalgen
mit hocheeklappter Ubergangsbriidke charak-
teristisch (Abb. 1). Diese Faltenbalgen wur-

Abb. 1

den frither fabrikmifig fiir Spur I und 0 in
einem Stiick zum Einklemmen zwischen 2
Wagen geliefert. Bei hiufigem Umsetzen
von Wagen lillit sich dann jedoch nicht viel
anfangen. Ich habe nun solche Balgen in der
Mitte getrennt, in die aufgeschnittenen
Enden Metallrahmen eingeklebe, die in mitt-
lerer Hiohe mit je einem Stedker auf der
einen und einer Muffe auf der anderen Seite
versechen waren (Abb.2). Dadurch wird
immer eine gute Kupplung erreicht. An den
Wagenstirnwinden werden diese getrennten
Faltenbalgen fiir davernd festgeklemmr und
im unbenurzten Zustand durch Klammern

Von FHAGEMANN,
Berlin-Charlottenburg

Abb, 2. Grunaris {[Je
eines Faltenbal- |
gens mit Stecker,
Muffen und
Haken.

oder Haken festgehalten (Abb.3). Um die
Natiirlichkeit noch zu erhéhen, wird in den
Rahmen emes jeden Faltenbalges die Durdh-
gangstir mit einer hochgeklappten Uber-
gangsbriicke angebracht (Abb. 1).
Zugsignale, Scilulitafeln u.-laternen (Abb. 5)
sind meist gar nicht vorhanden oder nur an
bestimmten Wagen fest angebradht, die den
Zugschluff bilden: Das mag in Spur oo (HO)
vielleicht nicht anders gehen, ist aber in
Spur I oder 0 nicht mehr entschuldbar, Im
Interesse eines wirklichkeitsgetreuen Zug-
betriebes miissen daher an jeder Wagen-
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I-Lok mit (gemiB Abb. 7)
Laternen,

Abb. 4. Eine Spur
verbesserten

Signalstiitzen angebracht werden.
Diese fertigt man sich am ein-
flachgedriickten Messingrihr-
chen oder entsprechend gebogenen Blech-
streifen in einheitlicher Grofle. Diese Hal-
ter werden an der vorgesehenen Stelle
angeldtet, wobei auf ein moglichst natur-
getreues Ausschen geachtet werden mufl.
Auch die Wegschilder (Abb. §) sind hiu-
fig Stiefkinder der Modellbahner, da die
Beschriftung etwas Geduld und Ubung
erfordert. Die Schilder werden zwedk-
miflig zweiseitig beschrieben, Gegenrichtung
auf der anderen Seite, und erhalten oben

to

stirnseite
(Abb. 3.)

tachsten aus

Hal-
Rich-

und
Doppelseitige

Abb. 5. Stecker

Schluflampe mit

terung. Rechts:
tungsschilder.
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und unten entgegengerichtete Haken, so
dafl sie gewendet werden konnen

Bei dem noch schr weit verbreiteten Drei-
schienensystem empfichlt es sich, fiir die
/ugbclcuchrum, Iuien Personen- und D-Zug-
wagen mit einem eigenen Stromabnehmer zu
verschen. Werden die Wagen nur mit ein-
poligen Lichtkupplungen untereinander ver-
bunden, wird ein Flackern der Zugbeleuch-
tung beim Uberfahren von Weichen ver-
mieden. Die Lok allerdings darf an diese
Beleuchtung nicht angeschlossen sein, da

sonst bei einem Haltsignal der Motor iiber
die Beleuchtungsanlage des Zuges Strom er-
ist es vorteilhaft,
besonderen

fiir die
Strom-

hile. Weiterhin

Lokbeleuchtung einen

Abb. 6. Tischlimpchen (Spur I) mit Abwick-

lung eines Lampenschirmes filr Mirk-
lin-Glihlampen von 8 mm Kopf-{

abnehmer am Tender vorzusehen. Fiir die
Innenbeleuchtung von D- Wagen lassen sich
vorteilhaft 2%/s-Volt-Birnchen mit § mm Fas-
sung verwenden, die in Serie -mdnlr{'t wer-
den. Jedes Abteil erhiile damit seine eigene
Lampe, Speisewagen an jedem Fenster ein

Abb. 7. Mirklin-Loklaternen-Fassung flir 8-
mm-Fassung, umgebaut als Gehduse-
lampe. Links als Lok-Laterne, rechts
flir Tender. Mitte: Full aus Vierkant-
Messing, fir Tenderausfithrung hin-
ten geschlitzt.



Tischlimpchen (Abb. 6), auf die mit einem
Tropfen Leim kleine Lampenschirme auf-
geserzt werden. Diese schneidet man sich
aus geeignetem farbigem Papier. Zur Ab-
schaltung kann unter dem Wagenboden ein
kleiner Schalter angebracht werden.

Unschon sind die aus der Entstchungsz?it
elektrischer Spielzeugbahnen unnétigerweise
bis auf den heutigen Tag mitgeschleppten,

hervorspringend eingeschraubten Gliihbirnen
als Lok-Laternen (Abb.7). Auch hier las-
sen sich kleinere Limpchen ohne Schwierig-
keiten in die vorhandenen Fassungen ein-
bauen und erhdhen das natiirliche Bild
ganz wesentlich, Wer die Miithe der Um-
arbeitung scheut, sollte zumindest die her-
vorspringenden Birnchen in schwarzen Lack
tauchen, der nach dem Antrocknen an der
Spitze abgekratzr wird.

Meine Universalweiche
Von Georg Stuppy, Niirnberg

Ich will heute einmal den Bau einer
Weiche beschreiben, die ohne weiteres die
gleichzeitige Verwendung von selbstgebauten,
isolierten Mirklin- und Trix-Loks auf einem
2-Schienengleis zulifit und dariiber hinaus
einen ungemein ruhigen Lauf der Ziige iiber
Weichenstraflen gewihrleistet. Meine Weichen
unterscheiden sich von den bisher gezeigten
dadurch, dafl die beiden Zungen bis zum
Weichenherz reichen, ungefihr in der Mirtte
verbunden und drehbar gelagert sind. Durch
diese Anordnung ergibt sich beim Stellen
der Weichen jeweils ein direktes Anlegen
an das Weichenherz, wodurch auf der an-
deren Seite des Weichenherzens ein geniigend
weiter Spalt entsteht, so dafl auch die brei-
teren Trixlokrider durchfahren konnen, Bei
Verwendung von Ridern mit schmaler Lauf-
kranzbreite konnen die Spalten natiirlich
wesentlich schmiler gehalten werden.

Nach meinen Erfahrungen ist es sehr
wichtig, daf das in der Zeichnung ange-
gebene Schienenstiick a—b unbedingt gerade
ist. Nun zum Bau selbst: Man zeichner die
Weiche am besten dirckt auf den Bettungs-
korper und markiert auch gleich den Dreh-
punkt der Zungen. Danach folgt das Zu-
schneiden, Biegen und Zufeilen der einzel-
nen Schienenstiicke. Die zugefeilten Weichen-
herzstiidee werden auf dem Bettungskérper
entsprechend der Zeichnung provisorisch fest-
geklebt und an der Spitze zusammen-
gelotet. Dadurch erhilt man gleich die rich-
tige Form und braucht nicht einige Male zu
korrigieren. Die beiden Zungen selbst wer-
den dann ca. s mm hinter dem Mittelpunkt
(bezogen auf die Stredke Antriebssteg an den
Zungenspitzen bis zu den Knickstellen beim
Weichenherz) nach entsprechendem Einfeilen
des Schienenfufles mit einer o,3 mm starken

Messingbriicke verbunden. (Beim Zusammen-
loten wieder auf die Zeichnung legen.) Die
beiden duBleren Schienen werden — auch am
Schienenkopf — etwas eingefeilt, um einen
guten Ubergang an den Weichenzungen zu
erzielen.

Es folgt nun eine Arbeit, die ziemlich
genau durchgefithrt werden mufl: Die Lage-
rung im Drehpunkt. Hierfiir verwendet man
am besten 2 Messingrohrchen, die sich gut
ineinander drehen. In die vorerwihnte Zun-
genbriicke wird ein 1 mm Loch gebohrt, um
das Anléten des einen diinnen Réhrchens
mit geniigend Lotzinn zu erleichtern. Das
zweite Rohrchen wird in das Bohrloch im
Gleiskorper so eingeleimt, daf es noch
1,s mm herausragrt.

Nun folgt die Montage: Nach Aufleimen
der Schwellen und des Schotters auf den
Gleisbettungskérper wird als  erstes das
Weichenherz befestigr. Hierzu habe ich (wie
auch bei den Punkten x) auf die berreffen-
den Schwellen einen 0,2 mm starken Kupfer-
streifen geleimt und aufgenagelt und dar-
auf das Weichenherz angeloter. Das gleiche
Verfahren wandte ich bei den beiden Aufen-
schienen an. Zur Sicherstellung eines ein-
wandfreien Kontaktes bei Srellung ,,Ab-
zweigung™ ist eine besondere Kontaktfeder
vorgesehen, die in der Zeichnung mit F be-
zeichnet und im Schnitt a—b in doppelter
Grifle dargestellt wurde. Sie ist mit der
anliegenden Schiene elekerisch zu verbinden.
Selbstverstindlich kann die Kontaktfeder
auch am' anderen Schienenstrang noch an-
gebracht werden.

Als Antrieb wurde der gleiche wie bei
der Nordwestbahn-Weiche verwender (siche
Heft 7/1, S.26 und 9/1, S, 22).
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Zeichnung der Stuppy-Weiche Iim
Ma@stab 1:1 fiir Spur 00 (HO).

Rechts: Ansicht der fertigen Weiche,
Das Gesamibild wird durch das am
Herzstlick anliegende Schienenstiick
kaum beeintrichtigt. Im Vordergrund
der drehbare Teil von unten gesehen.

Anmerkung der Red. Ahnliche Wei-
chenkonstruktionen sind besonders In
den USA sehr haufig. Teilweise wird
auch das Weichenherzstliick drehbar
und anliegend ausgefiihr:, was jedoch
schr stérend, well ungewohnt, wirkt.
Die Lbsung des Herrn Stuppy ist
nicht nur originell und bemerkens-
wert, sondern tatsdchlich auch durch-
aus brauchbar.

AN0RE
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Alle Hochachtung, Here Reuter . . .!

welchen Leistungen ein Mensch befd-

ist, wenn ihn nur Lebensmut Schaf-
eude und Willenskraft nicht im Stich
asoen, beweist wieder einmal der Modell-

bahnliebhaber, Herr Wilhelm Reuter aus
Braunschwelg, der im Kriege seinen rechten

Arm verloren hat und trotzdem wunder-
volle Modelle anfertigt, Doch lassen wir
ihn selbst erzihlen:

oIch bin begeisterter Modellbahn-

freund. Jedoch niitzt die schiinste Begeiste-
rung wenig, wenn man noch studiert und ge-
zwungen ist von einer Kleinstrente im
Monat zu leben. Ein weiteres Hindernis,
welches meinem Modellbau Grenzen setzt,
ist die Tatsache, dafl ich im Kriege meinen
rechten Arm verloren habe,

Um aber trotzdem Modelle bauen zu
kiinnen, verzichtete ich auf die Betriebs-
fihigkeit der Modelle und baute nur aus
Freude am Basteln und am Modell. So war
ich auch nicht so sehr an Spurweite und
Marterial gebunden. Es kommt sowieso nur

ein Werkstoff in Frage, den ich mit ciner
Hand geniigend leicht bearbeiten kann, und
das ist Papier.

Ich schicke Ihnen Aufnahmen von
zweien meiner Modelle (bisher habe ich
7 gebaut, weitere sind geplant). Beide Mo-
L'IL’“I.', wie J:u'h alle ;1mivrcn‘ -‘ind. bl\
auf Rohrleitungen, Handstangen und einige
Armaturen, vollstindig aus Papier, also
auch Rider, Achsen, Lager, Rahmen, Zapfen,
Treib- und Bremsgestinge usw. Daher
kommt auch das sehr geringe Gewicht der
Modelle, Die 2§ wiegt 45 (250 g ohne
-’-L‘ﬂLiCI"l, die :\"ﬂ”k‘n’[.l)l\ 240

Was die Abbildungen nicht zeigen, ist,
dafl die Modelle lauffihig sind. Was das
heiflt, brauche ich wohl erfahrenen Modell-
bauern nicht liutern. Nur noch

naher zu erl:
soviel, daf die o§ ein originalgetreues Dril-
lingstriebwerk besitzt, dall die Laufachsen
iiber Schwanenhalstriger abgefedert sind,
dafl die Umsteuerung beider Loks durch ein
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