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Ich weifs schon . . . .

was Sle sagen wollen! DaB Heft 2 nicht lau-
fend weiternumeriert wurde, war beileibe
kein Faschingsscherz, sondern ein Versehen.

Wann und wo es mir eingefallen ist, kann
und darf ich nicht sagen. Auf jeden Fall
bitte ich Sie, die Seitenzahlen 2—35 des

Heftes 250 fein siuberlich in die laufenden
Zahlen 38-71 umzunumerieren (ausschl. Titel-
und Rickseite).

Zum Ausgleich kann ich Thnen die freu-
dige Mitteilung von der Geburt eines weite-
ren Ablegers machen. Bitte jedoch keine
Glickwunschtelegramme senden, es handeil
sich niimlich nur um eine Verlagsneuerschei-
nung, zu der eigentlich die Leser den An-
stoll gegeben haben. Es wurde der Wunsch
gedupBert, noch mehr Bilder sehen zu wol-
len und noch mehr Uber das Ausland unter-
richtet zu werden. Um die Zeitschrift ,Minia-
turbahnen« jedoch nicht zu sehr zu belasten,
erscheint vorerst unregelmaigig

«Der Miba-Reporter”
Dieser bildberichtet Uber grofie und kleine
Eisenbahnen in aller Welt, z. B. von einer
Bahn in Afrika, dem letzten Modeschrei
Amerikas (ein Miniaturzug auf einem Frauen-
hut), Modellbaupreistridger in USA, Signale
in Ttalien und vielem mehr, also & la .Fox
ténende Wochenschau“, nur ohne Tone (zu-
mal letztere meistens Gliicksache sind). Be-
achten Sie bitte Seite 107! Ich hore bereits
die Veto-Stimme Thres ,Stationsvorstehers”
aus dem Hintergrund, Nur keine Bange!

Wenn Sie eine halbe Schachtel Zigaretten
~Miba-

weniger rauchen, kénnen Sie den
Reporter bereits erwerben.

Nachdem es keine Lebensmittel-Aufrufe
mehr gibt, miissen wir eben eltwas anderes
aufrufen, und zwar die etwalge Abgabe il-
terer Hefte des letzten Jahrganges, Beson-
ders dig ersten Nummern sind total vergrif-
fen und werden von hunderten Lesern nach-
verlangt. Einige haben sich sogar schon
Foto-Copien machen lassen. Sollten Sie durch
irgendwelche Umstinde solche abgeben
konnen oder jemanden wissen, der es tun
mochte, so geben Sie bitte mit einem Post-
kartchen Bescheid, ich werde dann Inter-
essenten an Sie verweisen. Ich habe da-
durch erfahren, daB viele Leser die Miba-
Hefte etwas unregelmibBig erwarben und dies
dann am Jahresende bereuten, Es wird daher
flilr jeden Leser gut sein. die Hefte unbedingt
laufend zu kaufen, auch wenn er zeltweise
anderweitig engagiery ist,

Als Abschlug noch eine persidnliche Bitte:
Unsere Zeit war in den letzten Wochen durch
die Vorbereitungen zur Nirnberger Spiel-
zeugmesse und auch wihrend dcrselben so
knapp, so daff Sie uns allen einen Gefallen
erweisen, wenn Sie lhre Post eine Zeitlang
nur auf rein geschiftliche Ange-
legenheiten beschrinken wirden. Wenn
ich Ihnen sage, dall monatlich rund 1200,
teils mehrseitige Briefe eingehen, dann wer-
den Sie sicher Verstindnis flir meine Bitte
um eine kleine . Erholungspause* haben. Ver-
gleiche mochte jch lieber nicht ziehen, um
es mit der ,holden Weiblichkeit* nicht zu
verderben, Nichts filir ungut!

Thr WeWaWw

Ein selbstgebaules Bahnhols-Empfangsgebiude des Herrn Kahlert, Braunschweig.

Das

Gebliude ist in drei Teile zerlegbar und aus 2 mm-Sperrholz gefertigt.
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Das Bahnbetriebswerk

von Dipl--lng. Kurek

Die Heimatdienststelle einer Lokomotive
ist das Bahnbetriebswerk (Bw.). Thm ist sie
zugeteilt, zu thm kehrt sie nach Beendigung
ihres Laufplanes zuriick, Im Bw. werden die
zugchorigen Loks abgestellt, gereinigt und
entschlackt, mit Kohle, Sand und Wasser
versechen. Auch kleinere Instandsetzungs-
arbeiten konnen hier durchgefiihrt werden.
Jeder grofere Bahnhof hat ein Betriebs-
werk, grofle Zugbildungsbahnhife manch-
mal sogar mehrere.

Wir schen jetzt schon: Beim Bw. ist es
nicht allein mit dem Lokomotivschuppen
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getan. Es gehort noch mehr dazu: ein Was-
serturm, eine Bekohlungsanlage, eine Besan-
dungsanlage, Gruben, iiber denen die Lok
entschlackt und gesiubert werden kénnen,
ein Dienstgebiude fiir das im Bw. beschif-
tigte Personal — wir haben also allerhand
Arbeit vor uns, wenn wir ein Bw. fiir unsere
Modellbahnanlage planen,

Zunidhst die grundsitzliche Anordnung.
Bitte sechen Sie sich die beigefiigten Gleis-
pline mit den cingezeichneten Bauten an!
Fiir wieviel Maschinen soll Thr Bw, iiber-
haupt angelegr sein? Haben Sie Dampflok
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Abb.1. Kleines Bw. flir Tenderiokomaotiven

Abb. 2 Grosseres Bw.
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e ——- 1 = Schuppen 8 = Grube

- 2 = Drehscheibe § = Kohlenbansen

e 3 = Schiebebiihne 10 = Wasserkran

=30 4 = Werkstatt 11 = Wasserturm

- 5 = Dienstgebdude der Lok- 12 = Gleis f. Kohlenwagen
7 leitung 13 = Gleis f. Schlackenwagen

6 ~ Kantine 14 = Aufstellungsgleis
7 = Ubernachtungsgebiude
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auf Threr Anlage oder elektrische Lokomo-
tiven? Zweckmiifig steigen wir jetzt einmal
auf den Fiihrerstand einer Lok, die nach
Beendigung des Dienstes zum Bw, fihrr,
dann konnen wir uns am besten ein Bild
machen, Das Bw. liegt so zum Bahnhof, dafi
die Maschinen moglichst wenig Ein- und
Ausfahrgleise zu kreuzen haben, wenn sie
vom Zug kommen. Auch soll mehrmaliges
Vor- und Zuriicksetzen vor der Einfahrt ins
Bw, vermieden werden. Unsere Lok fihrt
zunidchst an die Bekohlungsanlage, den
Wasserkran und die Besandungsanlage (siche
auch die heutige Bauvanleitung einer Besan-
dungsanlage, Seite §88—92 Anm. d. Red.), da-
mit sie fiir weitere Fahrten geriister ist. Vor
oder hinter diesen Anlagen sind Gruben fiir
Entschlackung und Untersuchung angeord-
net. Nun ist unsere Maschine klar fiir ihre
nichste Fahrt, Planmiflig hat sie aber Ruhe-
zeit und kommt in den Schuppen. Die Form
unseres Schuppens hingt von der Zahl und
Art der auf unserer Anlage laufenden Lok
ab. Haben wir Tenderlokomotiven, so kin-
nen wir uns eine Drehscheibe sparen. Wir
fahren die Maschinen iber Weichen in einen
einfachen Redhteckschuppen mit 2 oder
mehreren Gleisen. Sind  Maschinen mit
Schlepptender im Betrieb, deren Fahrerich-
tung geindert werden muf, so werden wir
doch immer ecine Drehscheibe anschlieflen.
Von ihr gehen strahlenférmig die Schuppen-
gleise aus.

Schuppen fiir elektrische Lokomotiven
haben meist Rechteckform, die allerdings
meist nur eine Loklinge tief sind, dafiir
aber mehrere Lokstinde nebencinander auf-
weisen. Die Loks werden mit einer Schiebe-
biihne auf ihre Stinde verfahren. Wie wire

es, wenn wir cinmal einen solchen Schuppen
mit Schiebebiihne bauen wiirden? Ich sah
noch nie einen auf einer Modellbahnanlage.

Zur Ausfahrt der Lok an den Zug ord-
nen wir, wenn es irgend moglich ist, ein
besonderes Ausfahrigleis an, damit sich an-
kommende und abgehende Maschinen nicht
behindern. Das Behandlungsgleis mit Koh-
lenbunker usw. wird zweckmiflig ebenfalls
noch von dem FEinfahrtsgleis abgezweigt.
Sie merken, dafl ein Bw. doch eine richtige
Anlage fiir sich ist.

Nun noch ein Wort zu den Baulichkeiten.
Der Kohlenbansen mufl so angeordnet wer-
den, dall neben den zu bekohlenden Loks
auch noch Giiterwagen Platz finden, die den
Bansen mit Kohle versorgen. DBei einem
groffen Bw. ist ein Kran vorgeschen; die
Kohle wird von hochgelegenen Bunkern auf
die Tender gegeben. (S. a. Fotos in Heft 3,
Band I.) Weiter: Zum Wasserkran gehort
auch ein Wasserturm. An der Ausschlack-
grube kann ein Schladkenaufzug angebrach:
werden mit Verlademdglichkeit fiir die ab-
geloschren Schlacken. Am Lokschuppen selbst
befinden sich Anbauten fiir Schmiede und
Schlosserei. Und wer noch ein iibriges tun
will, der vergesse neben dem Dienstgebiude
nicht die Kantine und die Wasch-, Um-
kleide- und Aufenthaltsriume fiir das Per-
sonal, denen noch ein Ubernachtungsgebiude
fiir fremdes Lokpersonal angefiigt werden
kann,

Ich hoffe, ich habe Thnen nun einige An-
regungen gegeben. Oder haben Sie schon
ein solch weitliufig ausgebautes Bw. auf

Ihrer Anlage? Nein? Ich — offen gesagt —
auch
dabet,

noch nicht, — aber ich bin gerade
eines zu baucn

Etwas fiir die Gleisselbstbauer! pas Bastierspezialgeschitt Lobermann, Narnberg,

stellt mittels zugesandter Papierschablonen jedes gewlinschte Gleisgrundbrett aus getrock-
netemn Eschenholz her (s. a. heutige Inseratenbeilage).
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der 00-Anlage des Herrn Schiller, Berlin
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Herr Schiller sandte uns einen
Streckenplan seiner ehemaligen
00-Anlage, bei der er auf land-
schaftliche Ausgestaltung sehr
viel Wert gelegt hatte, und
zwar zu einer Zeit, als das
Modellbahnwesen In Deutsch-
land noch sehr in den Kinder-
schuhen steckte. Er baute seine
Landschaft wildromantisch mit
Felsenschluchten und Tilern,
um sie seinem rollenden Ma-
terial anzupassen, das teil-
weise amerikanischer Herkunft
war. Der Leser, der unsere
Streckenpline des Vorjahres
aufmerksam betrachtete, wird
schon festgestellt haben, daB
dieser hier in Art und Gestal-
tung etwas den amerikanischen
Vorbildern entspricht,

Unser Vorschlag




Ansicht C Ansicht

diese St

die
eingleisi-
ist und der Ver-
aufrecht erhailten
uBerdem sind einige
hmen wie sie
80 unten abgebildet sind

Ansicht B







DAS NEUESTE VON TRIX:

Ein modellgetrener, unverkiirzter Kesselwagen in bisher unerreichter Ausfiibrung, die sogar

; odellg gen in. '3 !

jeden kritischen Modellbaxer iiberraschen wird. Zum ersten Male zu sehen auf der Niirn-

berger Spielzengmesse. Es handelt sich um die mafstabgetrene Nachbildung des 4-achsigen

erger bZEHE) i i , ! ¢ i ianng 4 R

Einbeits-Leicht-Kesselwagens (ELK) der Waggonfabrik Uerdingen. Mit diesem Kesselwagen
- - Rens | 20! £ . b 4

wird das newe Trix-Bauprogramm wvielversprechend eingeleitet.
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Diese Vergroflerung zeigt die awsgezeichnete Ausfithrung des mafistabgerechten Einbeits

drebgestelles, Man beachte die Details wie Bremsklotze, Federn, Achslager usw. und beim

Waggon selbst die newen Puffer, die Signalbalter, das Biibnengelinder, den Verschlufl des

Fillstutzens, den Entleerungsstutzen wnter dem Kessel usw. Der Preis soll verbaltnismifig
niedrig bemessen sein.

DAS GROSSE VORBILD:

Der ELK der Waggonfabrik Uerdingen in geschweifiter Bauart (Kessel des Modells daher
entsprechend glatt gehalten). LUP des Vorbildes 12,4 m, Linge des Modells 14 em.

Hefi 1/1 !lSU befindet sich am 20. April 1950 beim Hiindler




