


Kéunen Sie sich dads vordtellen? . . .

Meinen Schnurrbart als Hecke fiir eine
Bahnschranke? — Diese ausgefallene Idee
stammt ausgerechnet — wvon einer Leserin!
Es hatte mir im Augenblick so die Sprache
verschlagen, dafl mein Vorwort im letzten
Heft ausfallen muBte. Dafiir habe ich aller-
dings heute geniigend auf Lager, so daB ich
gleich loslegen mocehte:

Es haben mich soviel Gllickwiinsche und
nette Briefe auf Heft 12 hin erreicht, dal
ich nochmals offiziell dafiir danken méchte.
Ich will jedoch nicht versdumen, den begei-
sterten Dank der Leser auch an diejenigen
Modellbahner weiterzugeben, die bisher so
tatkréftis mit Artikeln und Fotos zur inter-
essanten Ausgestaltung der Hefte bcigetra-
gen haben, Wasa war auch schon die ,Miba“
ohne die rege Mitarbeit der aktiven Modell-
bahner? Also: Ehre, wem Ehre gebiihrt!

Ich hoffe, daBB auch noch weitere Leser,
die vielleicht heute noch daheim im Stillen
wirken und sicher schon manches schéne
Modell — Zubehér oder rollendes Material
—: gearbeitet haben. endlich aus der Reser-
viertheit herausgehen und entweder Zeich-
nungen und Fotos oder aber — wenn sie
keinen Fotoapparat besitzen — das Modell
kurzerhand verpacken und hierhersenden.
Es geht selbstverstdndlich ordnungsgemdil
und unbeschidigt wieder zuriick.

Halt, nicht gleich mit Steinen schmeiBen!
Es sind ndmlich einige Modellbahner unter
Ihnen, die schon vor lidngerer Zeit irgend-
einen Beitrag hergesandt haben, der bis
heute noch nicht erschienen ist. Bedenken
Sie bitte, da8 ich im Interesse der abwechs-
lungsreichen Gestaltung der Zeitschrift die
Zusendungen nicht wahllos verdéffentlichen
kann, sondern nach ganz bestimmten Richt-
linien. Werden Sie also bitte nicht ungedul-
dig, wenn Ihyr Beitrag nicht gleich erscheint.
Erstens hat das Heft vorerst nur 36 Seiten
und zweitens muf3 ich mich auch (im heuti-
gen demokratischen Zeitalter!) nach der
Mehrheit der mit den Fragebogen einge-
gangenen Leserwiinsche richten. Nun sind
zwar nach den bestehenden Richtlinien Ho-
norare erst nach erfolgter Verdffentlichung
zu zahlen, doch kann ich mir gut vorstellen,
dafl mancher Modellbahner vielleicht doch
schon vorher mit einer Honorarzahlung
LJiebdugelt, weil er vielleicht gerade eine
Lok oder sonst etwas erwerben mdichte. In
solchen Fillen — insbesondere bei grdBeren
Arbeiten — bin ich gerne bereit, auf aus-
driicklichen Wunsch (den Sie ungeniert aus-
sprechen kénnen! Es bleibt unter uns!) schon
vor der Verdffentlichung eine Abschlagszah-
Iung zu leisten, 0. K.?

Und nun — 42er, 44er und 94er einmal
herhéren! Die XKriegslok Baureihe 42 er-
scheint im Januarheft 1950 und wird sich
wohl {iiber 2-3 Hefte erstrecken, wih-
rend die E 44 in einem Sonderheft behandelt
wird, Mit der E 94 miissen sie schon noch
elwas warten, da wir ,zwischenrein“ noch
einiges anderes bringen wollen,

Weiterhin mochte ich Ihnen den Rat ge-
ben, Thre Briefwaage doch einmal neu ,ei-
chen® zu lassen — ich muB in letzter Zeit
zuviel Strafporto blechen. Natiirlich ist die
Post schuld, doch mach’ einer was dagegen!
Wer es also noch nicht wissen sollte: Die
Post nimmt es sehr, sehr genau!

A propos ,genau“! Lesen Sie doch bitte
— wenn es irgend geht und Ihnen nicht zu-

viel Umstdnde macht — die Bezugsquellen-
nachweise mit ganz besonderer Aufmerk-
samkeit durch! Viele Anfragen wiirden sicn

eriibrigen, wenn — eben, wenn Sie (oder
die andern!) genauer und so...!

Jetzt habe ich noch die traurige Pfiicht,
Thnen die Stellungnahme vieler Firmen zu
meinem Vorwort in Heft 11 zur Kenntnis
zu geben: Sie beschweren sich dariber. dag
viele Modellbahner Ware bestellen (teilweise
sogar Modell-Loks) und dann zur gegebenen
Zeit die Annahme verweigern oder die
Nachnahmesendung eintach zuriickgehen las-
sen. Dies ist auch die Begriindung fiir die
verlangten Vorauszahlungen. Ja, meine Her-
ren — ich meine nattirlich nur diejenigen,
die es betrifft! — so geht das natiirlich auch
nicht! Wer nicht rechtzeitig wieder abbe-
stellt, muB wohl oder iibel seinen eingegan-
genen Verpflichtungen nachkommen, sonst
hért das Tauziehen ,Hie Ware — hie Geld"
oder umgekehrt nie auf! Auch ich kann
ein Liedchen hieriiber singen (nur keine
Angst, ich tu's nicht!). — Fiir mianche be-
stellten und monatelang erhaltenen Hefte
kommt und kommt nichts rein, und wenn
dann eines Tages...wer ist dann schuld?

S0 — nun hitte ich mir mal wieder Luft
gemacht. Wir hatten uns ja schon sooo
lange nicht mehr unterhalten. Ich hétte zwar
noch mehr in Depot, aber fur heute ge-
niigt's, meinen Sie nicht auch? — Halt, noch

etwas. Das Wichtigste hidtte ich beinahe
wieder vergessen!:

Tausende Briefe bestdtigen, welche
Freude die ,Miba“ ihren Lesern bereitet.

(Ein Schweizer Leser pragte sogar den Aus-
druck ,Ultrasupermaximal®,) Wie wir's,
wenn Sie umgekehrtermaBen mir einmal
eine Kkleine Freude bereiten und zu Weih-
nachten je einen neuen Abonnenten werben
wiirden? Daflir erhalten Sie sogar noch eine
kleine Anerkennung: Wer in der Zeit vom
1. bis 31, Dezember 1949

einen Dauerabonnenten wirbt — ein Wer-
beformular liegt Heft 15 bei — erhédlt die
Einbanddecke (einschl. Inhaltsverzeichnis)
fir den Jahrgang 1948/49 im Wert von
DM 1,50 gratis, sobald der Neugeworbene
seinen Verpflichtungen nachgekommen ist.
Das Werbeformular muB allerdings bis spa-
testens 5. Januar 1950 entweder hierher
eingesandt oder Ihrem Hindler abgegeben
worden sein. Diese einmalige Gelegenheit

miiite Sie doch reizen — oder nicht?
Herzlich wie immer !
Thr WeWaw

Also nicht vergessen:
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Jeder Mibafreund

Wil‘[)‘lt einen neuen Abonnenten!

Kriegslok Baureihe 52 in Spur 0

Von Joh. Mauer, Wiesbaden-Biebrich

Um ein moglichst naturgetreues Modell
zu erhalten, wurde die Lok im Mafitab 1:45
nach einer Originalzeichnung gebaur. Das
Fahrgestell besteht aus Messing, wihrend
fir die Oberbauten (Kessel, Fiihrerhaus)

und den

Tender o, mm Weiflblech ver-

wendet wurde. Die Treibrader wurden in
Spritzgufiformen eigener Herstellung ange-
fertigt und mit Isolierbuchsen versehen. Die
finf gekuppelten Treibachsen werden alle
durch Zahnrider angetrieben. Die Treib-
stangen und die Steuerungen sind aus Mes-
sing gefrast und im Hinblick auf die seiten-
verschiebbaren Achsen mit Gelenken ausge-
riistet. Der Motor eigener Konstruktion liegt
waagrecht im Fiithrerhaus und treibt, bei
senkrecht stehender Ankerwelle, iiber Ritzel
und Kronenrad die Stirnzahnrider der
Treibachsen an. Die Untersetzung betrigt
L§ir,

Der aus Messing und Weilblech angefer-
tigte Tender ist mit richtiger Kohle be-
stiickt. Die Federpuffer sowie die Kupplun-
gen sind naturgetreu nachgeahmt. Die
Stromabnahme erfolgt in der Hauptsache
vom Tender aus, unter dem ein Mittelschlei-
fer montiert ist. Tender und Fiihrerhaus sind
durch ein Kabel elektrisch verbunden. Der
Fahrstrom wird dem Motor iiber die beiden
Fahrschienen zugefiihrr, wihrend der Steuer-
strom fir die Schaltspule iiber die Mittel-
schiene lduft.

Die Kraft am Zughaken betrdgt 1500
Gramm. Die Bauzeit betrug drei Monate.







Der Kessel der Damptlokomotive

Von Dipl.-Ing. Schmidt, Stuttgart

Wir unterscheiden bei der Dampfloko-
motive drei Hauptteile; das Laufwerk, das
Triebwerk und den Kessel, von denen letz-
terer im Folgenden niher betrachter wird.

Seine Aufgabe ist es, den erforderlichen
Dampf zu liefern. Dazu miissen die Kohlen
verbrennen und die heiflen Verbrennungs-
gase miissen das Wasser verdampfen und
den Dampf iiberhitzen. Dann kann der
Dampf liber den Regler entnommen werden.

Der im Kessel befindliche Dampf steht
unter cinem bestimmten Druck, dem Kessel-
drudk, der im Laufe der Entwicklung nichr
gleich geblieben ist, Schauen wir uns die
heute im Betricb stehenden Lokomotiven
daraufhin an, so kénnen wir feststellen, dafl
die dlteren Lokomotiven 12-—14 arii, die
neueren dagegen 17—18 atli, vereinzelt so-
gar 20 atii Dampfdrucdk haben. Es sei hier
bemerkt, dal man den Druck versuchsweise
auf 25 atii — sogenannte Mirreldruckloko-
motiven —- gesteigert hat, jedoch ohne wirt-
schaftlichen Erfolg. Auch Sonderausfithrun-
gen mit 60, ja sogar 1co atii seien hier nur
erwihnt.

Beim Kessel unterscheiden wir Stehkessel,
Langkessel und Rauchkammer.

Der aus etwa 2§ mm starkem Eisenblech
bestehende Stehkessel enthilt die Feuer-
biichse, die frither mal aus Kupfer, heute
aus IZ-Stahl hergestelle wird. Der Raum
zwischen Stehkessel und Feuerbiichse ist mit
Wasser gefiille und stcht unter dem vollen
Kesseldruck. Um zu vermeiden, daf} dieser
Druck die Stehkesselwand nach auflen oder
die Feuerbiichswand nach innen eindriidsr,
werden beide durch einige hundert Steh-
bolzen gegenseitigz verankert. Die Feuer-
biichsdecdse wird aus dem gleichen Grund
mit Kesselankern gegen den Oberteil des
Stehkessels verankerr. Nur dadurch ist es
moglich, ebene Platten zu verwenden. Zum
Aufwerfen der Kohle ist auf der Bedie-
nungsseite das Feuerloch, das mir einem
Feuerlochring gegen den Kesseldruds abge-
dichtet ist. Im Boden befindet sich der Rost,
von dem ein Teil zum Entschlacken des
Feuers als Kipprost ausgebildet ist. Auch
dort, also am unteren Rand des Stehkessels,
dient ein Bodenring als Abschlufl gegen den
Kesseldrudk.
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An den Stchkessel schliefit sich der Lang-
kessel an. In diesem liegen eine Anzahl
Rohre, die Heiz- und Rauchrohre, deren
Mantelfliche, zusammen mit der Feuerbiichs-
tliche, die Heizfliche der Lokomotive er-
gibr. Entsprechend ihrer Aufgabe sind die
Heiz- und Rauchrohre in ihrem Durch-
messer - verschieden groff ausgefiihre, die
Heizrohre mit etwa 38—47 mm, die Rauch-
rohre mit 125—i130 mm Innendurchmesser.
In den Rauchrohren liegen je nach Ausfiih-
rung des Uberhitzers 4—6 Uberhitzerrohre
mit 22—28 mm  Aullendurchmesser. Die
Heiz- und Rauchrohre, die mit threr ganzen
Linge von 38—6,8 m den Langkessel
durchzichen, sind in der vorderen Wand der
Feuerbiichse, der Feuerbiichsrohrwand und
der Trennwand zwischen Langkessel und
Rauchkammer, der Rauchkammerrohrwand,
eingewalzt und auflen vollstindig von Was-
ser umgeben,

Mic der Rauchkammerrohrwand beginnt
die Rauchkammer, die nach vorn mit der
bekannten Rauchkammertiir  abgeschlossen
ist. In der Rauchkammer sitzt unten das
Blasrohr. Der durch den Schornstein ab-
stromende Dampf erzeugt mit Hilfe dieses
Blasrohres eine Saugwirkung, die fiir die
Feueranfachung sehr wesentlich ist, zumal
dieser Sog sich in seiner Wirkung von selbst
nach dem Dampfverbrauch einstellt. Ist der
Dampfdruck abgefallen, also auch keine
Saugwirkung mehr vorhanden, so hat der
Heizer einen Hilfsbldser zur Verfiigung,
mit dem er Frischdampf durch den Schorn-
stein blast, und so wieder den notwendigen
Sog erzielt. Auch beim Anfachen des Feuers,
wenn die Lokomotive z.B. nach dem Aus-
waschen wieder frisch beheizt wird, ist der
Hilfsbldser erforderlich. Der durch die oben
beschriebene Saugwirkung in der Rauch-
kammer vorhandene Unterdruck berrdgt
etwa 150—200 mm und bedingt natiirlich
cine sorgfiltige Abdichtung nach auflen.
Auch in der Feuerbiichse ist noch ein ge-
ringer Unterdruck von etwa so mm, der
geniigr, um die zur Verbrennung notwen-
dige Luft durch Luftklappen im Aschkasten
anzusaugen.

Ferner ist in der
Funkenfinger, ein

Rauchkammer ein
ziemlich grobmaschiges



Drahtgitter, das bei den fritheren Lokomo-

tiven auf dem Schornstein angeordnet war.
Und schliefilich befindet sich noch der

Uberhitzer in der Rauchkammer.

Durch die Wirme dehnt sich der Kessel
um 10—1§ mm aus, Da der Rahmen aber
kalt bleibt, wird der Kessel nur wvorn an
der Rauchkammer fest angeschraubr: der
Langkessel ist nur mit Klammern befestigt,
die eine Ausdehnung nach hinten erlauben
und der Stehkessel sitzt beweglich auf Trag-
bocken.

Der ganze Kessel ist mit einem DBeklei-
dungsblech umgeben, zwischen dem als Iso-
lator die Luft wirkt, wihrend an der Feuer-
biichse zum Schutz des Fahrpersonals Glas-
wolle zwischengepackt wird.

Durch die Verbrennung der Kohle kom-
men wir in der Feuerbiichse auf die hoch-
sten Temperaturen von etwa 1s5oc’ C, deren
Triger die Rauchgase sind. Sie streichen
durch die Rauch- und Heizrohre und ver-
lassen mit etwa 400° den Schornstein, d. h.
mit anderen Worten, von den Rauchgasen
geht nicht alle Wirme auf das Kesselwasser
tiber. Dieser Verlust macht etwa 20—25"0
aus. Rechnen wir noch §—10"0 fiir weitere
Verluste, so kommen wir auf einen Kessel-
wirkungsgrad von etwa 65—75"/0.

Wenn wir viel Dampf haben wollen,
brauchen wir viel Heizfliche. 1 m?® Heiz-
fliche erzeugt etwa 60 kg Dampf je Stunde.
(Mit 57 kg Dampf sind in Deutschland
samtliche Fahrpliane berechnet!)

Die deutschen Lokemotiven haben Ver-
dampfungsheizflichen von 100300 m®. Die
Rostfliche macht etwa den so. Teil der Heiz-
fliche aus, also etwa 2—6 m?®,

Verfolgen wir zum Schluff noch den Vor-
gang in der Lokomotive: zunichst haben wir
im Kessel kaltes Wasser. Es wird angeheizt,
das Wasser wird warm und verdampfr, der
Kesselraum iiber dem Wasser fiillt sich mit
Dampf. Bei der weiteren Erwirmung steigt
die Wassertemperatur und damit der Druck.
Der iibliche Dampfdruck liegt zwischen 12
und 16 atii, das entspricht einer Temperatur
von 19c—203" C. Die Dampfblasen steigen
in den Dampfdom, der hochsten Stelle im
Kessel und werden von dort iiber ein Regel-
ventil, das vem Fiithrerstand aus bedieat
wird, durch das Reglerrohr in den Uber-
hitzer gefiihrt. Dieser gesittigte Dampf ist
aber fiir den Betrieb von Dampfmaschinen
schlecht geeignet; er wird daher tiberhitzt.
Zu diesem Zweck besteht der Uberhitzer
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aus zwei Kammern, der Nafldampf- und der
Heifldampfkammer. Aus der Nafldampfkam-
mer, in die das Reglerrohr miinder, stromt
er durch die in den Rauchrohren liegenden
Uberhitzerrohre in die Heifdampfkammer.
Auf dem Wege dorthin steigt die Tempera-
tur des Dampfes von 200" auf etwa 400"
Und dieser iiberhitzte Dampf stromt zu-
nichst in die Schieberkisten, von denen aus
er den Zylindern zugeleitet. wird. Dort gibt
er seine Arbeitsleistung ab, entspannt sich
dabei auf etwa 1 atii und stromt dann durch

Die kleine Bauanleitung:

das Blasrohr ins Freie. Im Blasrohr erfiillt
er noch seine letzte Aufgabe, er erzeugt den
fiir die Feueranfachung so wichtigen Unter-
druck. Zwischen dem Zylinder und dem
Blasrohr wird etwa /s des Abdampfes ab-
gezapft und dem Speisewasservorwirmer
zugefiihrt. Dadurch wird das Speisewasser,
das normalerweise etwa 15° C hat, vor dem
Einfiillen in den Kessel auf erwa 90" C er-
wirmt. Durch diese Mafinahmen wird eine
Ersparnis von etwa 10" erzielt, die an der
Leistung der Lokomotive gewonnen wird.

WAGEN- UND LADEMASS

Herr Rohrbach,
einen Beitrag, der sicher viele Leser inter-
essieren wird, handelt es sich doch um ein

Kassel, iibersandte uns

wichtiges Gerdt, das auf keinem noch so
kleinen Giiterbahnhof fehlen darf — um ein
Lademaf. Um das Modell mdglichst natur-
getreu nachzugestalten, mufl man allerdings
einige Sorgfalt beim Bau walten lassen. Die
Abmessungen sind der Tabelle zu entnehmen.

Wir beginnen zunichst mit der Herstel-
lung der Begrenzungslehren (1). Diese zeich-
nen wir mit Bleistift auf o,5 mm Zinkblech
und sdgen sie mit einer Metallaubsige sauber
aus. Ungerade Linienfiihrung im Schnitt kann

6

anschliefend durch Feilen nachbearbeitet
werden. Wie aus der perspektivischen An-
sicht zu ersehen ist, liflt man an den 4 Be-
grenzungslehren an deren Aufhingepunk-
ten Zapfen (Z) stehen, die zur besseren Fiih-
rung gerundet werden. Diese Zapfen wer-
den spiter in die Locher gesteckt, die in die
Querwinkel (2) gebohrt wurden. Auf diese
Weise erreicht man, dafl sich die Begren-
zungslehren in ihren Lagern wie Tiiren dre-
hen lassen. Die Querwinkel haben also zwei
Aufgaben: Sie halten einmal das Gestell

zusammen, zum anderen dienen sie als Dreh-
lager fiir die Lehren. Der Rahmen wird aus
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Bei Industrieerzeugnissen sind die MaBe fiir p und a—f

der groBBten Wagenbreite und -hohe anzupassen,

1,5 X1,5 Messingprofilen zusammengelttet,
nachdem die einzelnen Triger (3) genau auf
Linge zugeschnitten wurden. Wie aus der
Seitenansicht hervorgeht, laufen je zweil
Triger nach oben hin zusammen. Oben wer-
den diese durch zwei aneinandergeltete
Quertriger (4) (ebenfalls 1,5X1,5 Messing-
profile) zusammengehalten. In der per-
spekt. Zeichng. ist nur ein solcher Quer-
triger zur besseren Darstellung gezeichner.
Zu beachten ist, dafl die Quertriger an den
Enden eine Aussparung aufweisen miissen,
damit diese auf die zusammenlaufenden
senkrechten Tridger geldtet werden konnen.
Die senkrechten Trager werden nun durch
Querwinkel zusammengehalten. Diese Win-
kel besitzen Aussparungen, so daff dadurch
kleine Laschen gebildet werden, in die Lo-
cher zur Aufnahme der bereits erwihnten
Drehzapfen der Begrenzungslehren gebohrt
werden. Die Aussparungen der Winkel rich-

ten sich nach den Abstinden der beiden
Triger, werden also nach unten hin breiter.
Auf die untersten Winkel werden dann noch
je ein U-Profil 1X2%1mm als Stiitze (5)
so angeloter, dafl es in einem Winkel von
etwa 20 Grad schrdg nach unten zeigt. Am
Fufle werden diese Stiitzen durch je 2 L-
Profile 11 mm mit den Tridgern verlotet.

Der fertige Rahmen wird nun mittels
kleiner Nigel auf 2 Schwellen montiert (alte
Reichsbahnausfithrung). Nachdem die Begren-
zungslehren und das Gestell zunidchst mit
schwarzer, spiter nochmals mit brauner Pla-
kafarbe Nr. 55 gestrichen wurde, kdnnen
die Begrenzungslehren eingehidngt werden.
Damit wire dann das Wagen- und Lademafl
fertig. Die hierzu verwendeten Profile wer-
den von Ing. Nemec, Frontenhausen, her-
gestellt

Viel Spafl und Erfolg beim Nachbau.

(Fotos u. Zeichnungsentwurf: Rohrbach)

Heft 15 befindet sich am 20. Dezember 1949 beim Hindler!
Der heutigen Ausgabe liegen Prospekte folgender Firmen bei:

Jolo K, G. Fahr/Rheinland, ..Baukasten und Modellierkasten®

W. Hollborn, Escherlich/Fichtelgebirge, Post Goldmihl. ,Liliput-Plastik®.




