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s war einer dieser Sidtze, die in
Granit zu meiBeln sind: ,Der 8.
Mai war ein Tag der Befreiung.“ Aus-
gesprochen hat die Worte der damali-
ge Bundesprisident Richard von
Weizsidcker anlédsslich seiner Rede
zum Ende des Zweiten Weltkrieges 40
Jahre zuvor. Und er sagte sie mit der
ihm eigenen Bestimmtheit, die keiner-
lei Zweifel an der Richtigkeit zulésst.
Ich muss allerdings zugeben, dass
ich den Satz vor 30 Jahren fiir banal
gehalten habe. Man moge mir heute
den damaligen
Mangel an Weit-
blick verzeihen,
aber diese Ein-
schéitzung resul-
tierte letztlich aus
der festen Uber-

Die Rede dieses gro3en Bundespri-
sidenten richtete sich hauptsidchlich
an die Biirger und enthielt zudem eine
Botschaft, die im Ausland aufmerk-
sam empfangen wurde. Die Bestimmt-
heit, mit der der Kernsatz ausgespro-
chen wurde, richtete sich jedoch an
Teile des eigenen politischen Lagers.
So gesehen mag uns der Satz inhalt-
lich — heute mehr noch als damals -
selbstverstindlich erscheinen, die
AuBerung als solche war jedenfalls
alles andere als banal.

Der 8. Mai -

weote @ln Gedenktag

man es gar nicht

anders beurteilen

konnte: Selbstverstidndlich war dieser
Tag ein Tag der Befreiung! Die Deut-
schen hatten es nicht aus eigener
Kraft geschafft, das verbrecherische
Regime zu entmachten. Nicht auszu-
denken, wie die weiteren Jahre — viel-
leicht bis in die Gegenwart — verlaufen
wéren, hitten es die Alliierten eben-
falls nicht geschafft, die Naziherr-
schaft zu beenden.

Und doch musste man in den Tagen
nach der Rede zur Kenntnis nehmen,
dass aus konservativen Kreisen mas-
sive Kritik am Staatsoberhaupt zu ho-
ren war. Da trauten sich einige aus
der Deckung, deren demokratisches
Verstdndnis aus heutiger Sicht durch-
aus angezweifelt werden darf.

Aus Dokumentationen, Spielfilmen
und Erzdhlungen eigener Verwandter
wissen wir, dass die ersten Jahre nach
dieser Befreiung alles andere als ein-
fach waren. Ruinen, strenge Winter
und vor allem Hunger prdgen die Er-
innerungen an diese Zeit. Auch die
Eisenbahn konnte nur unter grof3en
Anstrengungen aller Beteiligten wie-
der in Betrieb kommen. Was umso
wichtiger war, als dass sie praktisch
das einzige aktive Beforderungsmittel
fiir die Bevolkerung war. An diese Zeit
erinnert der Bilderbogen von Otto
Humbach ab Seite 36 — keineswegs
nur ein paar Modellbahnszenen, son-
dern ein echtes Stiick Zeitgeschichte
— meint Ihr Martin Knaden

Bahn-Kiosk

lhre mobile Bibliothek

Fiir das verspatete Update mdchten wir
uns entschuldigen!
Als kleine Entschadigung lassen wir fiir
Sie die Klassiker der ersten beiden
Bundesbahn-Jahrzehnte wiederauferstehen:

Klassiker (@B
der Bundesbahn

der Bundesbahn — Eine

i i d Modell
che in Vorbild un
izgzt nur € 9,99 statt 34,99

~ neues Design
/ 058 kompatib

~ Wiederherstell
gekaufter Aus

Nach intensivem Bitten des Fotografen lieB sich der
Fahrdienstleiter erweichen, den VT 08.5 ausnahms-
weise am S-Bahn-Perron halten zu lassen. So entstand
diese einmalige Aufnahme der Halle von Hamburg-
Dammtor, was dem begeisterten Bildkiinstler sicher-
lich ein ,Halleluja” entlockte. (Wie passend — Ostern
ist ja noch nicht lange her ...)

Foto: Otto Humbach

Zur Bildleiste unten: Im MIBA-Test nehmen wir diesmal
den Diesel-Vectron von Piko in HO unter die Lupe.
Thorsten Pfeiffer verrat, mit welcher Mechanik das
Treidelpferd am Kai seiner Hafenanlage bewegt wird.

Und Gerhard Peter stellt die BR 130 von Arnold in N Appcgti?)re
vor. Fotos: dh, Thorsten Pfeiffer, gp
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Einst vollzog sich der Giiterumschlag vor allem Uber
LadestraBen, Rampen und Giiterschuppen. Heute findet
er meist auf Anschlussgleisen, Industriegleisanschliissen
und Anschlussbahnen statt. Doch ob eingleisige Ladestelle
oder Anschlussbahn — immer geht es um Betriebsstellen,
die zweckmaBig zu planen, signaltechnisch zu sichern
sowie nach diversen Vorschriften zu bedienen sind. Fiir
den Modellbahner bietet sich ein weites Betatigungs-
feld, das von Industriegebauden und Lagerhallen bis zur
Umschlagtechnik, von Rangiermandvern Gber die Zugbil-
dung bis hin zu Ganzziigen aus Spezialwaggons reicht.
Das neue Spezial der MIBA-Redaktion widmet sich die-
sem wichtigen Feld des Guterverkehrs — mit zahlreichen
Anregungen flir den Rangierbetrieb auf lhrer Anlage.
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Im zweiten Teil Giber Buschs neue Papierfabrik baut Bruno
Kaiser einen Portalkran fiirs Verladegeschaft und versieht das
Firmengelande mit zahlreichen Details. Foto: Bruno Kaiser

im Digitalbetrieb bei einer Zentrale fiir Regel- und Schmalspur
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Bahnhofe mit Regel- und Schmalspurgleisen {iben einen ganz

besonderen Reiz aus. Kreuzungen zwischen Normal- und
Schmalspurgleisen bleiben da natiirlich nicht aus, oftmals bedingen
sie sogar Dreischienengleise. Ingrid und Manfred Peter stellen in
bewahrter Weise grundsitzliche Uberlegungen zur technischen
Umsetzung auf der Modellbahn an. Zeichnung: Manfred Peter

Nach dem Abriss iiber die historische Kanalbriicke Ebers-

walde widmet sich Sebastian Koch nun in einem zweiten Teil
dem aktuellen Ersatzneubau. Natiirlich auch dieses Mal wieder in
Vorbild und Modell. Foto: Sebastian Koch
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Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Interesse groBtmaoglicher Meinungs-
vielfalt behalten wir uns das Recht zu
sinnwahrender Kiirzung vor.
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Entwicklung der Branche

LESERBRIEFE

MIBA Messe 2015

Fragwiirdige Wege

Seit gut 50 Jahren betreibe ich das
Hobby Modellbahn. Uber die Spuren N,
HOe und HO bin ich schlieBlich bei G
bzw. 5 Zoll gelandet. Der Reiz der
Soundmodelle lie mich auch wieder
zu HO zuriickkehren. Aber da gibt es
mehr Frust als Lust. Produkte sind
nicht (nicht mehr, noch nicht) verfiig-
bar. Mangels Fachhédndler muss per
Internet bestellt werden. Endlich ist die
heill ersehnte Lok da, aber sie riihrt
sich keinen Millimeter. Erst durch
leichtes Klopfen konnte man ihr ein
wenig Rucken und Zucken entlocken.
Der Umtausch funktionierte problem-
los, aber keine Info iiber die Ursache.

Frither besuchte ich meinen Modell-
bahnhéndler, bestaunte die ausgestell-
ten Modelle und immer wieder ging
dieses oder jenes Teil ungewollt trotz
knapper Kasse mit. Heute konnte ich es
mir leisten, aber meinen Handler, bei
dem jede neue Lok Probegefahren wur-
de, gibt es nicht mehr und iber das
Internet, siehe oben.

Die Modelle sehen toll aus, haben
aber zunehmend erhebliche Méngel.
Es ist schlicht eine Zumutung, fiir eine
Lok Ersatzdrehgestelle kaufen zu miis-
sen, um ordentlich fahren zu kénnen.
Der Gipfel ist jedoch, wenn ein Herstel-
ler auf der Messe eine Autorennbahn,
statt eine Modellbahn zeigt. Ich glaube,
wenn bei den Verantwortlichen nicht
ein Umdenken kommt, wird es bald
nur mehr die kleinen Hersteller mit
Hausverstand geben. Fiir diese wiirde
ich auch lieber ein paar Euro mehr
ausgeben, als mich abzocken zu lassen.
Wolfgang Haslhofer (E-Mail)

Test Roco 03.10 MIBA 3/2015

Nur der halbe Weg

Sie schreiben im Test der Roco 03.10
von einem kompromisslos durchgestal-
teten Fahrwerk mit Innentriebwerk.
Aber was nutzt das, wenn die Spurkrén-
ze wieder 1,1 mm hoch sind und die
Rader mit 2,9 mm Autoreifenbreite ha-
ben? Damit scheint der Versuch, niedri-
gere Spurkrdnze auch in Deutschland
zu etablieren, endgiiltig gescheitert.

Ich habe schon lange die Konsequen-
zen gezogen und kaufe solche Modelle
nicht mehr, zumal der Preis unter Ein-
rechnung des notwendigen Radtausches
Kleinserienniveau erreicht. Dabei wire
ich durchaus bereit, auch hohe Preise
zu zahlen, wenn nur der Gegenwert
stimmen wiirde.  Willi Unger (E-Mail)

Kleine Korrektur

Im Bericht iiber die Neuheiten der Fir-
ma Trix in Spur N ist Thnen ein Fehler
unterlaufen: Die Lok aus der Baureihe
78.10 ist keine Stiitztenderlok, der
Kurztender tibernimmt keine Lasten
von der Lok. Das Besondere ist die zwi-
schen Lok und Tender eingerichtete
und iiber Federn besonders eingestell-
te Vorspannung. Damit wird erreicht,
dass bei Riickwirtsfahrt die Lok im
Gleisbogen besser gefiihrt wird und so-
mit riickwérts eine hohere Geschwin-
digkeit gefahren werden kann als bei
normaler Verbindung zwischen Lok
und Tender. Der Tender iibernimmt
eine dhnliche Funktion wie bei anderen
Loks die Nachlaufdrehgestelle.

Um diese Vorspannung bei Riick-
wirtsfahrt nicht zu beeinflussen, wur-
de im Normalfall die Lok immer mit der
Rauchkammerseite an den Zug gekup-
pelt. Gleiches gilt auch fiir die Loks der
Baureihe 38, welche fiir die indirekte
Wendezugsteuerung umgebaut wur-
den. Peter Leinemann (E-Mail)

Flach und lang mit Fischbauch MIBA 4/2015

Bitte ausbauen

Es ist immer wieder ein Hochgenuss,
die fundierten Artikel von Stefan Car-
stens iiber Giiterwagen zu lesen — ins-
besondere den Vorbildteil, aus dem
auch Modellbahner anderer Baugro-
Ben ihren Honig saugen konnen.

Ergidnzen mochte ich, dass bereits vor
65 Jahren (!) ein Modell des hier bespro-
chenen Flachwagens erschienen ist:
Trix brachte zur Spielwarenmesse 1950
den SSlma 44 (bzw. SSla Kéln) heraus.
Der Wagen gehorte zur damaligen Su-
per-Modell-Serie und blieb bis 1965 im
Trix-Programm. 1953 kostete der Wa-
gen 11,50 DM. Abgebildet ist er in MIBA
4/50, S. 111, ein Bauplan des Wagens
erschien in MIBA 14/1954, S. 548.

Meine Anregungen zu den Artikeln
zu Stefan Carstens: Warum wird nicht
auf die Hauptabmessungen (z.B. LiP,
Achsstand) des Wagens eingegangen?
Oder sind alle Modelle ohne Fehl und
Tadel (Abweichungen nur im Zehntel-
milimeterbereich), dass das nicht
(mehr) erwdhnenswert ist?

Eine weitere Anregung wiére: Es gibt
nicht nur in HO Form-Neuheiten. Wire
es denkbar, dhnliche Artikel zu neuen
Giiterwagen in TT oder N zu schrei-
ben? Damit konnte die MIBA gegen-
iiber anderen Zeitschriften punkten.
Klaus Kosack (E-Mail)



Betrieb in den 1950er-Jahren

Hamburg
Dammtor 4

Wie schon im ersten Teil versprochen geht es
Jjetzt mitten in die Epoche Il — und da gibt es in
Dammtor mehr oder weniger das komplette Be-
steck zu sehen, berichtet uns Otto Humbach.

eginnen wir unser Menu mit einem Blick in das Gro3-Bw

Hamburg-Altona, das fiir viele Bespannungen der Damm-
tor passierenden Ziige zustindig war. Die Fiille und der Ar-
tenreichtum der dort in den 1950er-Jahren versammelten
Triebfahrzeuge ist fiir heutige Begriffe unvorstellbar, zumal zu
den dort stationierten Lokomotiven ja noch die Boliden etli-
cher anderer Betriebswerke hinzukamen. Fiir diese Maschi-
nen stellte Altona das Wende-Bw dar. Der Fahrzeugpark des Dammtor in den 70ern. Gut zu erkennen, wie sich Fern- und Nahver-
Bw Altona beinhaltete in jenen Jahren die Dampflokbaurei- kehrsgleise durch die Halle schléngeln. Foto: Archiv Michael Meinhold

In seinem letzten Betriebsjahr steht der Wechselstromtrieb-

wagen ET 99 1604 am 28. Mai 1954 am S-Bahn-Perron von g > v T
Dammtor. Foto: DB/Hollnagel, Slg. Neumann i 3 - — -
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hen 03 (28), 03.10 (6), 74.4 (19), und 78
(14). Zum Wenden kamen 05 aus Hamm,
01 aus Hannover, 01.10 aus Osnabriick
und Bebra, ja sogar die zwei ,Schwar-
zen Schwine“ der Baureihe 10 aus Be-
bra fuhren einige Leistungen bis nach
Altona.

1956 erschienen die ersten Diesel-
lokomotiven der Baureihe V 200, die
alsbald nahezu sédmtliche Leistungen im
F-Zug-Verkehr {ibernahmen und damit
03.10 verdridngten. Ein Jahr spéter ka-
men die V 60, die alsbald der BR 74.4
den Garaus machten. 1960 erhielt Altona
den ersten Prototyp der V 160, die wei-
teren acht Exemplare dieser Baureihe
folgten bis 1962. Bis 1964 gesellten sich
noch alle 15 Exemplare der V 65 dazu.

Bekannt war das Bw auch als Heimat
der wichtigsten Dieseltriebziige. Ab 1953
zogen die ,Eierkopfe“ der Baureihe VT
08.5 in Altona ein. Kurz darauf kamen
auch die Schwesterziige der Baureihe
VT 12.5 dazu. Der exotische ,Nachtglie-
derzug” VT 10 551 war ebenso anséssig
(sein Tages-Pendant VT 10 501 kam aus
Frankfurt zum Wenden) wie die legenda-

vorsiLp + MopELL |G

s S~

Das GroB-Bw Hamburg Altona mit seiner besonderen Doppeldrehscheibe und dem riesigen

Ringlokschuppen mit 57 (!) Standen. Foto: Slg. Neumann

Auch diese Szene konnte sich am selben Tag abgespielt haben

wie auf dem Foto gegeniiber: Sowohl ET 171 als auch

VT 08.5 (als F 77/78 ,Helvetia”, ausnahmsweise
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am selben Bahnsteig) waren 1954
in Dammtor unterwegs.
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80 Humburngremene.Nﬂrnberg—Miincheg;und zuri‘nck

Zug Nr| : Fs6|: D8t D174): nsal.Eaf Fs& F3:|:D1es/:Du8|: D8s |:D82 E176]: so 3
Klasse < e t.|: 2.&1_-- } l &| {" | I il'x.s..n.a i R A l.‘r 30
H:m:urg-l\llonuub I ;‘5 .%ggg] Sls 7 %':gg:lssu el e [
urg H ¢ 205 10, wea la = e
Bremen Hbf . : 8 "Lu 05'13.44 3 :
Hannover Hbf . [2] 110,18} 12.5315. 3? : .111:22.10) .
\':.Vgrxbgrrg Hlbﬁ:f” 3 S - LY &.ig 25 %%?: 332:3’ .
rnberg Hbf ..... ' :3.27)8 HL %y DRl R
Hl.inchen Mot ,...: an :'.l9 28:22.01 . ..y -6.25|2 7801 ..o itals
€ bis 21, XL, am 25 ., 5.1, hls 27, lll., 8. bis 26. IV., 10, bis 16. V, und ub 25. V. Reisende von Homburg und Hanngver {ab 20.10) - in Gottingen umsteigen (11:47/11.52) und Reigende von
Bremen In Hannnver .01/10 10) und Eﬂl.nuen (11. 47711, 52) umsteigen @ verk nur 20./21. bls 23./24. XlI,, 2&!§? Xil. ngE f3. 1., *Z‘.I’u;’% il wa f4. V., EEJQBQ)W hlsa /9. V. .und
16./17. bis 22./23. V. @ verk nur 21 .22, bis 23./24, XII., 26./27. X, bis 3./4. 1., 24./25, Ill, bis 4./5. IV., 27./28. IU' bis 9./10. V. und ab HT /18. V. d Hannover on 9.20 19.59 an
Jd0an k Ilassel umstelgen (on 5. ‘lﬁfnb 550) n Wﬂrzburn umatennen {an 9 05;’&1'11“ 12) l{ignnover an 8.50 q Wirzburg ob 13.77 r Wﬂnbum ab 14.32 t Hannmr an 12.37
v .Hannover an
Zug Nr|ﬂ301| nssi :D 257 :||39|=nsas 1D8l|:D87|Es87
3 o :13 + 2313231 ,2,3402.3.1. 1 3]
Miinchen Hbf ..... abf ... we [aRE12 :19.28)):21.36[ . .. [23.1023.27| .
Niirnberg Hbf ..... ¥ 6.11 2 :l! 51 1D 0.07)...: 1.50i 1.57
Wiirzburg Hbf ...... v: ae |20, :23.38): 1,53 .. |: 2.59: 3.58| ab
Hannover Hbf ...... p. FRE 1 B.51007.58 <~ 8.04: 9.52/110.20
‘Bremen Hbf ..... qI.SG il O -85, .. H 3 12‘00
‘Hamburg Hbf .. P, 725 ©@ |...[]0.43(:12.55 ...
Hamburg-Altonan| . 5 2306 ... 000 ) ¥ L.t T8 PR S R < b R
@ 21./22. bis 23,/24, Xll., 26./27, XIL. bis 3./4. L, 28./29. Il bis 4./5, IV., 26 ,"?? IV, bis 9./10. V. unﬂ 17./18. bis 23./24. V. @ 20./21.bls 2 .1'2 KFI Eﬁ m? XiL bis 2./3. 1., 23./24. 11,
bis 3./4. IV., 26./27. IV, bis 8./9. V. und ab 17. V.- 0 8.14 ab '@ bis 20. XiL., am 25. Xil., 4, I, bis 28. IIl,, 5. bis 25, IV., 8, bis 15. V. und b n umsteigen {16 131 6.23)
d Fulda umstsiuen (an 9.43/P 85 ab 9.57) e Warzburg an 9.58 Hannover ab 14,22 g Honnover ob 16.04  h Hannover ab 18.04 k [I g an Ige n Honnover ab 20.57
D Frankfurt (M) umsteigen (on 19, Gﬂfub 19.16) q Honnover ab 0.14 ¥ Kossel umsf.elgen (on 23.28/0b 0.16)  x Wirzburg an 19.48 2z Honnover ob 3.08

81 ._Hambu_rg/Bremen—_Frq'nkfurt(M) und Stuttgart und zuriick

Zug Nr]:D 470 :FT%' E 536[: F56 |E 864:D 184]: DB8&|: D74 l: F& :D?E& : D 33§| E576 | :FT 78 |E.5‘12 1 F5u lE 866/:D 5742 DSE +FT ‘é!I:B 135 F21‘2I:D§i2'
Klassa |: 2. 3. |3 l 29 ) 212 3.082.3580.3. )5 1.2.308. 2 2. 8 1.2 123 '23.|. 1 : 2 3288123008
Humhurg-nllonaub | s |t BB e | T 7 ;e e Py 1 rﬁ_ﬁ 12 11 &‘2' : 16, a8
Hamburg Hof ..... %] ... 1 6.57 - 5’.5{}4 = 10 : 16. :
Bremen Hbf . | 'J 39 “ab 3 8.09 | +11.05 4 ; ; 12 _z 15_-
Hannover Hbf : 6.301F ) ] a.sa 1010/ ‘b [$1245/:'12:53) 13.32]: 1450
Frankfurt (M) th an|:11.17 ‘.13 106/13.16 | : 15. 44‘:15 52:18. 13 i |d19.51): 18. 3519 19

Wiirzburg Hbf ...... ab] ... I ‘13 1413, ‘24\ | | B

Slutlgurt Hbf .ya..on] ... _J_,ﬂ an_116.30] :1820} ; * ! &1
o € nur 21./22. bls 23,/24. XIL., 26, .r!? XII h's3,“ I.; 28./28. 111, bis 4./5, IV, 26./27. IV. hssf?ﬂ 5 und 17.718. bis 23, .|’24 V.

d GieBen umsteigen (18.36/18 44 e Fuldo untsl%inen (on 18.27/cb 18.43)

Zug Nr |:Frsn:n'?6 HUED] :In:*aI ngui nws > Zug Nr|:FT &9

Klasse P2 1028 [01.2.3.00.2.82 £ Klasse|: 2.- |
Hamburg-Altonaub| ... 1720.36/:22.00/: 22. 30 2 Stuttgart Hbf ..... al @
Hamburg Hbt $205622, :ngzﬁ 1 % 35[ Wiirzburg Hbf .....,ab| .-,

remen Hbf . v
Hannover Hbf ...... M '1329:. 0.50) MB ; &5 - 5’;.’.‘325:!'" ol HM..“E %E?I]:
- Frankfurt (M) Hbf.anl |2 4—?—!' 5:4 f : ‘s Bremen Hbf ..... un H

Wiirzburg Hbf ...,..nn' e AR 0| Hamburg Hbf * ni: 8.5k
Stuttgart Hbf . i 8,1& i nX‘? H 429 Hﬂmhurg-l\l‘lom anl: 9.09

@ Schiofwagenzug, nur So/Mo, DI/MI. Do/Fr @ Schlofwag,enmn, nur DI, Do und Sa ? 21, bis 24, XIi, 27. Xl bis 3. 1., 28 1Il. big 4, }'If‘ 2&. V. bis 8. V. und 17, bis.23. V.
@ bis 7. XII. Frankfurt (M) an 8. 5 ohne Anschluf nach Stuttgart @ H h' mekllﬂstn({m) ﬂ;f; ;3) f 'Fulda umsteigen (ll 5/%%. 3@ - g' Frankfurt (M) ab 7.00 (nur 2. KI)
ran a

Zug Nr| :D283 Dﬂﬂl.ﬂ' 7?| :D73{:D83:D183| E865|: F55 .FT 43 .IMG'D EBS'I .0689 I]ff'.-'s FI'?S :D275[: D79 l: 075[

Klasse SN :1.23 L0032 0080 0 9 8 L2823l 2.8
Stuttgart Hbf ..... b P B v ) 112.08] ... 1315 1 : iﬁw oo | -.s [+20531:20.00] ...
Wiirzburg Hbf ......ab I ... [i10. e___ 115.11] .. | 1610{:16.96 ... 5] muu 20°10 D S R D T o e
Frankfurt (W) Hbf . ab] ... [110.284 7 [112.47 1208 INI521 @ 1N116.37):19.16) ... % k21,0511 23, T 2347 «—==[123.36.
Hannover Hbf ...... on| o0 [i15/41%155011639 . [:17.51:201220.21 ... |12083 20,49 0.06 ... |+ 2.0+ 2550 ~-an P BA&3: 524 5.45

Bremen Hbf .....on| ... [117.3& } .| 2949 312157 .. i :noz 1.56] Ioadh o} } } 7.54
Hamburg Hbf . ..on| ... | ... [18. wee 02001932231 ... [ ... |322,50 v sl SR kol + 7.19: 7.55: 8.37
Hamburg-Altonaon| i-. 11185 :20‘391‘.2!.5 : = 1123.04 . 1 6.15 : 7.39: 815! 8.57
bis 30. I'i" taglich nuﬂar 8o, uuch!i und 18. XIl.; ab 1. V. Hiallch . i | 10.53]11.13) u 152) I " '@ Heidelberg tal (17.36/17.50)
0 . @ HKaossel ummluen (ﬁ‘lﬁw 16) k ul: 8. Xll ob 51 llJﬂ .
83 Hamburg—Kaoin und zuriick

Zug Nr : Fi :nxet;|.nm: §q|:nm|-raq :nqss :ns_uz:nael:n522| ‘F18

Klasse 2206052 3. 112. 3. 1532 2,:3:182. 308 2. 3.
uumburg-nltonunn :s.sq:ngj -3‘ 1818: 9. 30.1025 ... [10.30: 1&.30 ...
Hamburg Hbf . oo $7.14: 808 ... 94417044 ... |710.50/: 1850 ... | ...

* Bremen Hbf ........ o : 8.39 9.54 .mo d :11.;1-.:11.21 .o 12.29): 16.37) ...
Hamm (West) ... .. 110.56/112.33:12.51]:12.5% 11%.12|113.26 Essen Essen 19.28 . . |21.03
Wuppertal-Elberfan] ... 12.50, an :11‘12 1 |1%.45/:16.21):16.35 120.51 ... 122,02 )

Diisseldorf Hbf .....on| ... 12.25 o_:m.as {1600 3 | @ |17.1916.4 -2059 3 T i % 55
Kéln Hbf ........... an 1257 .. _|1857(716.3315:21) . [18:08/17.24)% 2157 1. |22.39)93:01/:23.48); 1:32:

@ :_verk nur 22. bis 24, Xil., 27. XIl. bis 3. 1., 28. Ill. bisl IV. und 17. bis 23, V. - @ verk nuf 21./22, bis 23, {24 Xil., 26./27. Il-i msm 1., 28./29. lIl. bis 3./4. IV. und 17./18. bls 22./23. V.
: d Ober Hannover  .f Munstar (Westf) umstelgen (an 18, 45m

Zug Nr :F11|E5?1: F1 -{-' 1? Em:nqs',' D97 :Ds -'F23 1D193): nss n-msl: Fa
o Klasse |:1.2.3] 2. 3. [12.08 |2 230323 12 2.8 =28 A T 0 P
Koin Wbl ........... ab|: ®.33 £.39:6. 7 2? -m 7.35]: 10. 51x.n 21
Diisseldorf Hbf . 1 5 4011 7 i | 8.00 8.24 11. %n
Wuppertal- Elber! b 8. 11
Hamm (Westf). .. --mo h12.57) Dortm
‘Bremen Hbf un .521: 12.46/1 15.35) an |2 ~
Hamburg Hibf | s 1825/ 17.07) ... |}
Hamburg- -Altona nn + 1845 l.? 27
verk nur 22, bis 24. XIl., 27. J('II hiua 1., 26 HL. bis 4. IV. und 17. bis 23. V. 1 a Minster (Westf) umstelgen-(an 7.48/ob 7.5 Mnstar es'rﬂ umsteigen {an 10.32/ab 039
F’uber Hannover ~ d Boﬂmund umMuan '(on'0.40/0b1.08) e Hagen umstelgen_(an 0. DS..'E.I\:O 35)mg m(lnsler (\i{wﬂ) an 23iuh ml: Dortmund uumstsinen (14.47/15.14] ;
n Dortmund umstelgen on I5.52, ob 16.09 p Homm on 18.44 - ! ; ;

Seite 69

Zur Verdeutlichung der Zugverkehrsdichte und fiir einen evtl. Modellbahnbetrieb nach Fahrplan hier ein Auszug aus dem Kursbuch vom Winter
1955/56. Die Ubersicht zeigt nur die Fernziige und es fehlt der Bahnhof Dammtor zwischen Hamburg-Altona und Hamburg Hauptbahnhof. Es
hielten aber samtliche Reiseziige auch in Dammtor. Die seinerzeitige Fahrzeit zwischen Altona und Dammtor betrug ca. sieben Minuten.
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