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llerorten ist in diesen Monaten

vom Aufschwung zu héren. Ein
sattes Plus beim Bruttosozialprodukt
von 3,2 Prozent (nach -4,5 im Jahr
2009) hat alle Skeptiker Liigen gestraft,
die meinten, dass die Wirtschaftskrise
noch bis weit in das Jahr 2010 hinein-
reichen wiirde. Dies korreliert mit den
riickldufigen Zahlen der Arbeitslosen,
die zwar mit allerlei Statistiktricks ge-
schont werden, aber dennoch — als
wahren Kern - einen positiven Trend
zeigen.

Dazu passen auch die positiven
Nachrichten, die kurz vor Weihnach-
ten von Mérklin zu horen wa-
ren. Der Modellbahn-Markt-
fiihrer konnte in einer Glau-
bigerversammlung mit einer
Zustimmung von 99,8 Pro-
zent seinen Insolvenzplan auf
den Weg bringen. Die Glaubi-
ger (hauptsédchlich Banken)
wurden somit zum Jahres-
wechsel Gesellschafter von Marklin.
Damit ist eine Zerschlagung des Un-
ternehmens vom Tisch — Méarklin wird
weiterleben!

Von den insgesamt 93 Millionen, die
der Modellbahnhersteller seinen Glau-
bigern schuldete, sind mit dem Insol-
venzplan 33 Mio. in der Ausschiittung.
27 Mio. gehen dabei an drei Haupt-
glaubiger, womit rund 60 Millionen
abgegolten sind. Das ergibt eine Quote
von 45 Prozent. In der Bilanz bleiben
damit nur noch Restschulden von 34
Millionen. Die Gruppe von unbesi-
cherten Glaubigern erhélt eine Quote
von 10 Prozent, zusétzlich aber Besse-
rungsscheine mit einer Option auf
weiteres Geld.

Zuge und
Klimmzuge

Auch Roco hatte dieser Tage Erfol-
ge zu vermelden. Erstmals seit der
Ubernahme von Fleischmann hat die
Gruppe ein positives Ergebnis er-
wirtschaftet. Damit scheint die Sa-
nierung auch bei Fleischmann abge-
schlossen zu sein, was bekanntlich
den Abbau von 96 Arbeitspldtzen in
Heilsbronn umfasste und fiir die Ar-
beitslosenstatistik in Franken freilich
negative Folgen hatte.

Durch die Sonderangebote des
vergangenen Jahres sei zwar der
Produktumsatz hinter den Planun-
gen zuriickgeblieben, so Roco-CEO

Leopold Heher, doch sei damit die
Marktposition gesichert worden.
Die Preisaktion war zudem im Au-
gust 2010 beendet. Flir 2011 spricht
Heher von einem ,gewissen Um-
satzpolster®.

Dieses Polster diirfte mit den An-
kiindigungen der Spielwarenmesse
2011 weiter ausgebaut werden. Dem
Vernehmen nach sind interessante
Neuheiten zu erwarten, die wir in
unserer dicken Messeausgabe natiir-
lich entsprechend wiirdigen werden.
Die Gesamtentwicklung gibt also zu
der Hoffnung Anlass, dass die wirt-
schaftlichen Anstrengungen auch in
dieser Branche nachhaltig Wirkung
zeigen — meint  [hr Martin Knaden
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Der Bahnhof Waldkirchen war essentieller Bestandteil
des Anlagenvorschlags von Ingrid und Manfred Peter
in der zuriickliegenden Ausgabe. Dazu gehdrte auch
ein maBstabliches Empfangsgebaudes, dessen Bau in
dieser Ausgabe nachgereicht wird.

Foto: Ingrid Peter

Zur Bildleiste unten: Nach Jahren der Warterei hat Lenz
nun endlich die langersehnte BR 64 in 0 ausgeliefert.
Gerhard Peter war von dem Modell begeistert. Tradi-
tionell finden Sie im Februarheft unsere Umfrage zum
Goldenen Gleis. Wer mitmacht, kann eine Reise und
viele andere attraktive Preise gewinnen. ESU brachte
die Diesellok der Baureihe 215 heraus; Bernd Zollner

hat das Modell getestet. Fotos: gp, Christian Spiller, gg

Hier finden Sie den passenden
Bahnhof fir Ihre Anlage: von
Provinz bis Stadt, von alt bis

neu, von Fachwerk bis Ziegel-
bau, klassisch oder Lasercut —
und natiirlich noch viel mehr!

Alle Produkte mit vielen Details und
Informationen rund um die Uhr:

WWW.FALLER.DE
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Der ungari-
sche Herstel-
ler Cseh-Modell hat
ein H0e-Modell der
bekannten rumani-
schen Schmalspur-
diesellok L45H im
Programm.
Sebastian Koch hat
sich das Modell
angesehen. Foto:
Sebastian Koch

Eine ungewohnliche Modellbahnanlage mit einem seltene-

nen Motiv: Gipsgewinnung! Helmut Walter beschreibt de-
tailliert, wie er zu diesem Thema kam, wie alles anfing und wie er
damit begann, die Betriebsablaufe in der BaugréBe Oe nachzubil-
den. Lesen sie den ersten Teil iiber den Gipsabbau. Foto: MK

Der einstige Abzweig- und jetzige Durchgangsbahnhof Wald-

kirchen war Gegenstand des Anlagenentwurfs ,, liztalbahn”
in der Januarausgabe der MIBA. Um die Modellszene zu gestalten,
baute Ingrid Peter das markante Empfangsgebéude und den Giiter-
schuppen. In dieser Ausgabe werden wesentliche Arbeitsschritte
und verwendete Materialien beschrieben. Foto: Ingrid Peter
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m Zu den Publikumslieblingen auf der Modell-Hobby-Spiel im Oktober 2010 in Leipzig
gehorte das hochdetaillierte Diorama eines Anschlussbahnhofs in HO und HOe, das auf
relativ kleiner Flache den regen Betrieb bei der Polnischen Staatsbahn PKP in den Sechziger-
jahren des vorigen Jahrhunderts darstellte. Foto: Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Kurz vor dem Weihnachtsfest 2010 kam das lange erwartete 0-Modell der Einheitsten-

derlokomotive der Baureihe 64 in den Handel und auf die ersten Modellbahnanlagen.
Gerhard Peter hat das Dampflok-Debiit des 0-Pioniers Lenz kritisch unter die Lupe genommen
und einem intensiven Fahrtest unterzogen. Lesen Sie, zu welchem Urteil er kam. Foto: gp

Heute gilt es,

die Umgebung
des Mischwerks mit
den Silobehéltern so
wecht” wie moglich
zu gestalten. Dazu
gehort die farblich
glaubhafte Nachbil-
dung von BetongroB3-
platten. Foto: hm
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Die Spezialisten

NE“ SPEZIAL Die technische Entwicklung macht es moglich, dem Bahnbetrieb im
\ Modell einen ebenso liberzeugenden StraBenverkehr zur Seite zu
. stellen. Die neueste Spezial-Ausgabe beantwortet etwa die Frage,

<L
% DIE Elsmaaun i N\ﬂf’“L welche Bauform von Andreaskreuzen in den verschiedenen Epochen
7 anzutreffen war. Rare Bilddokumente zeigen Autotransporte auf der
Schiene. AuBerdem stellen die MIBA-Spezialisten den Bau einer Faller-
Carsystem-Anlage vor, geben Tipps fiir den Umbau einiger Funktions-
elemente und berichten (iber die neuen Trassen aus gelasertem
Sperrholz. Der Betriebsbahner findet neben Anlagenberichten und
Gleisplan-Entwiirfen, die einen Zirkus-Transport ebenso thematisie-
ren wie die Verladung von Containern, auch leicht nachvollziehbare
Tipps fiir den Bau von funkferngesteuerten Lkws. Mit MIBA-Spezial
87 wird der Individualverkehr auch auf Ihrer Anlage individuell!
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Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Interesse groBtmaoglicher Meinungs-
vielfalt behalten wir uns das Recht zu
sinnwahrender Kiirzung vor.
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Zugbildung bei der DR

Was immer noch fehlt

Ich besitze simtliche MIBA-Ausgaben,
die sich konzentriert oder auch in nur
einzelnen Artikeln mit dem Thema
LZugbildung® beschéftigen. Die Verdsf-
fentlichungen sind mir eine sehr wert-
volle Hilfe bei der Gestaltung eines
moglichst vorbildgerechten Modell-
bahnbetriebs, insbesondere im Hin-
blick auf authentische Zuggarnituren.

Aus diesem Grunde bewegt mich
eine meiner Meinung nach gravierende
Frage: Warum fehlt 20 Jahre nach der
Wende immer noch eine Ausgabe zum
Thema Zugbildung bei der Deutschen
Reichsbahn? Meines Erachtens ist die-
ses Thema mit ein bis zwei Ausgaben
gar nicht abzuarbeiten. Inzwischen
dirften sicherlich auch viele Fotos, Un-
terlagen und Zugbildungsplidne vorlie-
gen und einsehbar sein.

Besonders wichtig scheint mir, dass
es jetzt noch Zeitzeugen gibt, die in Sa-
chen Zugbildung nicht nur das duflere
Erscheinungsbild der Reichsbahn-Ziige
in der DDR erldutern, sondern auch die
Hintergriinde der Zugbildung bei der
Deutschen Reichsbahn beleuchten kon-
nen. Ich bin mir eigentlich recht sicher,
dass dieses Thema sehr viele Modell-
bahner stark interessieren diirfte.
Hans-Dieter Busekros (E.Mail)

MIBA 12/2010 Anlagenportrat

Exzellent gestaltet

Die im Beitrag ,,Von Meyersgrund nach
Romhild“ vorgestellten Modellbahn-
szenarien sind nicht nur wirklich sehr
gut gestaltet, sondern dartiber hinaus
auch von einem iiberraschend jungen
Team ausgefiihrt worden. Da kann
man nur gratulieren!

Mein Vater, der bis etwa 1918 in
Romhild wiederholt seine GrofBeltern
besuchte, wusste mancherlei von die-
ser Lokalbahn zu erzdhlen. Die Strecke
Rentwertshausen—Rémbhild stellte ndm-
lich eine Besonderheit dar: Sie war ein
Zweig der Bayerischen Staatsbahn, der
iiber thiiringisches Territorium verlief,
dort also, wo eigentlich die Preuf3ische
Staatsbahn das Sagen hatte.

Die vorhergehende Bahnfahrt auf der
Werrabahn von Bad Salzungen her war
insofern zeitraubend und umsténdlich,
als man damals sowohl in Meiningen
als auch in Rentwertshausen umstei-
gen musste. Dabei lieen sich lange
Aufenthalte nicht immer vermeiden.
Moglicherweise konnten sich die bei-
den Staatsbahnen fahrplantechnisch

LESERBRIEFE

nicht so recht auf gescheite Anschliisse
einigen. Das dnderte sich erst nach der
Griindung der Deutschen Reichsbahn,
wie u.a. mein Kursbuch von 1937 zeigt.

Die kleinen Mallet-Tendermaschinen,
von deren Bauart ja in Darmstadt-Kra-
nichstein noch eine existiert, standen
iibrigens, wie auch ein altes, leider
nicht reprofdahiges Foto zeigt, bereits
vor dem Ersten Weltkrieg dort im tégli-
chen Einsatz. Wiinschen wir den jun-
gen Modellbahnern, die diese Anlage so
perfekt erbaut haben, noch recht viel
Erfolg! Dipl.-Ing. Ulrich Meyer (E-Mail)

MIBA 12/2010 Briickenbaubericht

Briickenzauber?

Zuéchst sei dem Verfasser des Beitrags
,Briickenbau und Winterzauber* fiir
seinen detaillierten Baubericht ge-
dankt.

Der Beitrag weist im Abschnitt ,Ein
klein wenig Statik“ vollig richtig darauf
hin, dass die Fahrbahnldngstrédger, auf
denen die einzelnen Schwellen mon-
tiert werden, hier fehlen. Zwischen den
Langstragern ist in aller Regel noch ein
horizontales ,Zickzackfachwerk” als
Schlingerverband vorhanden und ein
ebenfalls horizontal liegender Brems-
verband als Verbindung der Lingstra-
ger mit den Haupttrdgern angeordnet.
Beides fehlt ebenfalls, wird jedoch, wie
ganz richtig bemerkt, von der Schwel-
lenabdeckung (die frither gegen herun-
terfallende Asche und heute gegen an-
dere Gegenstdnde eingebaut wurde)
verdeckt. Schon wirken im Prinzip
auch die Auflager, obwohl sie im vorlie-
genden Falle im Hinblick auf ihre Gro-
Be ein wenig ,mickrig” ausgefallen
sind. Aber immerhin gibt es sie; bei den
meisten Briickenmodellen fehlen sie
ndmlich ganz und gar.

Ein meines Erachtenns absolutes
»,Gehtnicht® ist jedoch die Interpreta-
tion des Autors der Bauanleitung in
Bezug auf die Diagonalstdbe der Haupt-
trager. Es wire wohl Zauberei, wenn
das so funktionieren wiirde! Eine sol-
che Ausfithrung ist mit Sicherheit nicht
standfest, sodass der Autor mit seiner
Logik keineswegs richtig liegen kann.

Als Statiker muss ich daher wohl
oder {iibel feststellen, dass man beim
Vorbild das ganze schone Briickenbau-
werk von Seiten des Eisenbahn-Bun-
desamts in dieser Form nicht einmal
fiir den Probebetrieb freigegeben hétte!
Der Einbau von zusétzlich kreuzenden
Diagonalstdben ist konstruktiv unab-
dingbar, weil statisch unverzichtbar.
Reinhold Liinser (E-Mail)
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Ein Betonwerk mit Gleisanschluss (2

Sanal, Kies @m@]
Beton aur dem Hot

Neben dem alles beherrschenden Mischwerk mit den Silos gilt
es, dessen Umgebung zu gestalten, so etwa den mit Betonplatten
befestigten Hof und die Vorratshaufen mit verschiedenen Sand-
sorten. Horst und Michael Meier zeigen wie.

edachtermaBen — und beim Vorbild
durchaus auch {iiblich - sind die
von den schweren Betonlastern befah-
renen Flidchen stirker befestigt als das
iibrige Geldnde. Eine auf solchen In-

8

dustrieflichen durchaus iibliche Befes-
tigungsart erfolgt mit Betonplatten.
Dabei werden abgegrenzte Bereiche
betoniert, dazwischen befinden sich
Dehnungsfugen, die oft noch nicht ein-

mal abgedichtet oder nur mit Bitumen
ausgespritzt sind. Fiir die Nachbildung
im Modell eignet sich meines Erachtens
am besten eine GieBfmasse, in deren
Oberflache spéter die Fugen eingeritzt
werden. Friithere Versuche mit passend
zurechtgeschnittenen Platten aus grau-
er Pappe konnten nicht befriedigen, da
sich die Rédnder der mit losungsmittel-
haltigem Kleber eigentlich fest verkleb-
ten Platten nach einiger Zeit doch wie-
der 16sten.

Bei meinen ersten Versuche mit Gips
ergab sich jedoch eine viel zu weiche
und empfindliche Oberfldche, die schon
bei leichtem Fingerdruck in der ausge-
fithrten Stiarke von 2 bis 3 mm nachgab
und sofort unansehnliche Beschadi-
gungen aufwies. Zwar ist auch der
Fahrhof unseres Betonwerkes standi-

MIBA-Miniaturbahnen 2/2011
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ger Belastung ausgesetzt und weist da-
her schon etliche Beschiddigungen auf
—doch sollten diese nicht von zufélligen
,Material-Testern“ angebracht werden,
die auf Ausstellungen immer wieder
viel lieber mit den Fingern als mit den
Augen schauen! Besser ist es da, die
Gestaltung gleich an den passenden
Stellen selbst vorzunehmen ...

Eine Masse mit Klasse

Fiir die Nachbildung der Betonfldche
eignet sich Keramik-GieBmasse, wie
man sie beispielsweise im Bastelge-
schéft fiir die Herstellung von Relief-
figuren bekommt. Sie hértet wesentlich
fester aus als Gips und ldsst sich leich-
ter simig ansetzen, ohne dabei zu
klumpen — wozu Gips bekanntlich im-

MIBA-Miniaturbahnen 2/2011
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Oben: Nach dem Auf-
stellen des Gebaude-
komplexes wird die
Betonflache des Ho-
fes mit Keramik-
GieBmasse gestaltet.
Zwischen zwei Fiih-
rungsholzern gieBt
man die Masse aus
und zieht sie mit ei-
ner Spachtel eben.
Nach dem Ausharten
und dem Entfernen
der Holzer konnen
auch diese Streifen
zugespachtelt wer-
den.

Oben: Ist die ganze Fla-
che gestaltet, durchgén-
gig trocken und damit
vollstandig ausgehartet,
erfolgt die Glattung mit
einem Schwingschleifer,
standig begleitet von
einem Staubsaugerrohr,
das den feinen Staub
gleich aufsaugt.

Links: Allzu schnell setzt
sich das Schleifvlies mit
dem Schleifstaub zu.
Zwischendurch muss
man es immer wieder
absaugen, denn sonst
gibt es tiefe Riefen in
der ,Betonflache.”




Fast wie beim
vierhdndigen
Klavierspielen —
man hat fast
nicht genug Platz
fiir so viele Fin-
ger. Das Fixieren
des Stahllineals
beim Ritzen der
Fugen macht hilf-
reiche Hande
aber notwendig.

Neben den beim GieBen
und Glatten zuriickge-
bliebenen Kanten und
Unebenheiten werden
mit Bleistift und ReiBna-
del weitere Beschadi-
gungen in die Platten
geritzt. Dabei sucht man
sich die Stellen mit der
hachsten Druckbelas-
tung aus; hier beispiels-
weise die Einfahrt unter
dem Befiilltrichter.

Die eigentliche Farb-
gebung erfolgt mit
diinnfliissiger, aber
gut deckender,
wasserverdiinnbarer
Farbe, etwa von
Tamiya. Farbliche
Akzente lassen sich
mit verdiinnter
Schmutzfarbe und
verschiedenen Pu-
derfarben je nach
Einsatzort setzen.

10

mer wieder gerne neigt, vor allem,
wenn er bereits etwas élter ist. Das von
mir verwendete Keramin (,Keraflott®)
ist dagegen feinpulvriger und fast
schon etwas griesig; es ldsst sich zu-
dem gut in das Wassser einriihren.
Fiir die Anlage einer ebenen Fliche
war zudem eine Hilfsvorrichtung notig,
um das Gieen zu erleichtern und das
abschlieBende Gldtten zu vereinfachen.
Ahnlich wie Pflasterleger zwei Latten
in den weichen Sand legen und die
Oberflache dariiber mit einer weiteren
Latte abziehen, dienten hier zwei Kie-
fernleistchen (2 x 3 mm) als Fiihrungs-
hilfen. Sie kénnen einfach aufgeklebt
werden; dazu reichen zwei Klebepunk-
te, damit man die Leisten wieder leicht
entfernen kann. Zwischen die beiden
Leisten wurde der noch gut fliissige Ke-
raminbrei gefiillt und mit einem Spach-
tel abgezogen. Auf diese Weise erhilt
man eine recht ebene Fliche. Neben
die Leisten gelaufene GieBmasse stort
nicht weiter, sie wird einfach beim
nichsten GieBvorgang miteinbezogen.
Am besten ist es, die gesamte Flache
mit den Leistchen auszulegen und zu
begrenzen — dann gelangt das Keramin
auch nur dahin, wo es hin soll. Auch die
abgezogenen Reste lassen sich dort
verschmieren, solange sie noch simig
genug sind. Hat die Keramikmasse
aber schon angefangen abzubinden -
was mitunter von einem auf den ande-
ren Moment geschehen kann -, sollte
man sie dann lieber gleich entsorgen.
Zwar ist die GieBmasse bereits nach
etwa einer halben Stunde hart, doch
solange sie noch feucht ist, bleibt sie
sehr bruchempfindlich. Zudem sind die
Fithrungsleistchen noch nass und auf-
gequollen; um sie zu entfernen, emp-
fiehlt es sich, den néchsten Tag abzu-
warten. Sie werden dazu am besten mit
einem Schraubendreher auf einer Seite
leicht angehoben und kénnen dann
ganz herausgehebelt werden.
Beschiddigungen an der Gussmasse
lassen sich dabei nicht immer vermei-
den; sie werden anschlieBend beim
Verfiillen der Fithrungsnuten mit ver-
spachtelt. Hier bilden die bereits aus-
gehérteten Flichen links und rechts
die Fithrung. Dabei ist auf eine mog-
lichst glatte Verstreichung zu achten.
Bei diesem Arbeitsgang kann es hilf-
reich sein, die trockene Masse mit ei-
ner Blumenspritze anzufeuchten, da-
mit eine bessere Verbindung der Gief3-
massen erfolgt.
Ist die ganze Fliache eben und ausge-
hértet, kann es an die Modellierung der
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