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CENTRAL STATION-BESETZTANZ_EIGER VT 10 ;01 VON MARKLIN IN HO
Magischer Monitor Sagenhafter Senator
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eunzehnhundertdreiundfiinf-
Nzig — welch ein Jahr! Die un-

mittelbare Nachkriegszeit ist
vorbei, und nach und nach verfestigt
sich das Gefiihl: ,Wir sind wieder
wer!“ Uberall hort man gute Nach-
richten: Der Schiilerlotsendienst wird
eingefiihrt, Stalin stirbt und in Eng-
land kommt ,unser Lisbeth® - wie
meine GroBmutter sie immer so fami-
lidr nannte — auf den Thron.

Auch bei der Bahn zeichnen sich be-
deutende Schritte ab. Kein April-
scherz ist, dass der Schi-Stra-Bus ab
1.4. zwischen Cham und Passau plan-
mébig eingesetzt wird. Ab Cham fahrt
er bis Kotzting und ab Bodenmais bis
Grafenau auf der Schiene,
die lbrigen Streckenab-
schnitte auf der Straf3e.

Auch auf dem Wasser tut
sich was: Am 9. Mai wird
im Beisein von ,Papa
Heuss“ das Féhrschiff
,Deutschland“ in Dienst
gestellt. Es kann ganze
Ziige wie den ,Skandinavi-
en-Italien-Express“ oder spéter den
,Kopenhagen-Express“ {iber den
GroBen Belt befordern. Wer sich die
Reise leisten kann, genief3t in den drei
Stunden an Bord ganz sicher das
~Nordische Biifett“. Zumindest pho-
netisch ist es von Heuss zu Neuss hier
nur ein kleiner Schritt: Der deutsche
Bauch erholt sich auch und ist schon
sehr viel runder ...

Die grofiten Verdnderungen machen
sich aber auf der Schiene bemerkbar.
Zunachst in fiinf Probeexemplaren
kommt die V 200 von Krauss-Maffei
heraus, die voller Stolz ab Juni auf der
Deutschen Verkehrsausstellung in
Miinchen gezeigt wird. Mit ihren bei-
den Motorenanlagen und den zeit-
typisch runden Formen ldsst sie kei-
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nen Zweifel daran, was die noch jun-
ge Bundesbahn unter den ,Réhrenden
Fiinfzigern®“ versteht.

Fiir das Prachtstiick von Diesellok
sind nun auch die passenden Wagen
fertig: Schon seit dem Vorjahr ist die
erste, 500 Stiick umfassende Serie von
26,4-m-Wagen im Bau, die bis Mitte
1953 fertiggestellt ist. Diesen Mittel-
einstiegswagen folgen die ersten Bau-
muster eines D-Zug-Wagens gleicher
Lange, die ebenfalls auf der Deut-
schen Verkehrsausstellung 1953 ge-
zeigt werden. Dazu passend erhélt die
ganze Wagenserie die Gruppenbe-
zeichnung 53 - schon ungerade, wie
es sich flir Schnellzugwagen gehort.

Roaring
Fifties

Der Star des Jahres ist aber der Ta-
ges-Gliedertriebzug VT 10 501, der
zusammen mit seinem Nacht-Pendant
VT 10 551 einen Meilenstein in der
Entwicklung von Fernreisetriebwagen
darstellt. Die vier Motoren, die jeden
der beiden Ziige antreiben, haben si-
cherlich auch nicht schlecht gershrt.

Von all der Herrlichkeit - einige der
Modelle treffen (Zufall oder redaktio-
nelles Kalkiil?) auf dem Titelbild die-
ser Ausgabe zusammen - ist beim
Vorbild heute nichts mehr zu sehen.
So ist eben die Vergédnglichkeit. Nur
die Schiilerlotsen und ,unser Lisbeth®
sind auch heute noch unverdrossen in
Amt und Wiirden, und so viel Konti-
nuitdt hat doch auch was Trostliches
— meint IThr Martin Knaden

Gotzenhof zahlt zu den eher kleineren Stationen an der
Nord-Siid-Strecke, auf der sich bekanntlich hochkara-
tige Ziige ein Stelldichein gaben. Gerade deshalb ist
Gotzenhof fiir Modellbahnverhaltnisse besonders geeig-
net. Stephan Rieche portratierte die Anlage von Frank
Maule. Foto: Stephan Rieche

Zur Bildleiste unten: Die Wagen der Gruppe 53 sind von
Hobbytrain lieferbar. Michael Meinhold stellt Vorbilder
und Modelle vor. Thorsten Mumm entwickelte fiir den
Can-Bus der Central Station von Marklin ein Anzeige-
modul zur Auswertung von Besetztbausteinen. Der VT
10 501 ,Senator” wurde von Mérklin in der Ursprungs-
version realisiert. Martin Knaden und Bernd ZélIner
haben ihn getestet. Fotos: MK (2), Thorsten Mumm







Die schmalspurige Zabergaubahn lasst Stephan Kraus wieder
aufleben. Trotz der begrenzten Flache (2,6 x 1 m) ist ein rea-
litatsnaher Zughetrieb moglich! Foto: Dipl.-Ing. Stephan Kraus

Gegeniiber der Spur HO ist man bei der Spur 1 nicht nur beziig-

lich der Detaillierung im Vorteil. Von einem Abstecher von sei-
ner reguldren Spurweite HO/HOe zur , Konigsklasse” Spur 1 berichtet
Berthold Wittich jun. Foto: Bertold Wittich

/
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Ein sommerliches Thema: Bahn und Schiff (unten)!

Andreas Lange verarbeitete Eindriicke aus Bremerhaven
auf seiner maritimen HO0-Anlage, deren Eisenbahnbetrieb sich in
den Epochen IV und V abspielt. Foto: MK
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MIBA 6/2008, Test Marklin 64

Loknummer schief

In MIBA 6/2008 wurde die neue Mérk-
lin-64 in HO getestet. Die Fahrzeugtests
erfolgen ja immer ausgesprochen kri-
tisch und ins Einzelne gehend und das
ist auch gut so! Umso mehr verwundert
es, dass das vollig schief gedruckte Lok-
schild 64 250 (von links nach rechts
stark abfallend) an der Rauchkammer-
tiir den Testern offensichtlich entgan-
gen ist. Stattdessen wird gelobt: ,Die
Anschriften sind lupenrein und farblich
richtig aufgedruckt.” Die Rauchkam-
mertir bildet mit den Stirnlampen, der
Pufferbohle etc. doch das ,,Gesicht® der
Lok, da missfallt natiirlich ein schief be-
drucktes Lokschild umso mehr, und der
Eindruck des ,breiten Grinsens® der
Lok wird durch diesen &rgerlichen
Schonheitsfehler gestort. Hoffentlich ist
die Schieflage nur bei dem Testmodell
vorhanden ...

Dieter M. Brahs, Kéln

MIBA 7/2008, Beitrag Flockstar ...

Bezugsquelle

Im Beitrag ,Flockstar ldasst das Gras
wachsen® hat Bruno Kaiser sein HO-
Modell eines Kleinschnittger-Cabrios
als Staffage fotografiert. Der damalige
GieBharzbausatz stammte von Oest-
mann, er ist sicher nicht mehr erhélt-
lich. Ich m6chte die MIBA-Leser jedoch
darauf hinweisen, dass ein aktuelles
Modell des Kleinschnittger als Me-
tallmodell bei Saller angeboten wird

LESERBRIEFE

(Saller Modelle, Giirtlerstr. 26, 87600
Kaufbeuren, Tel. 0 83 41 6 62 25).
Giinter Sundmacher, Weinigsen

MIBA 7/2008, Dioramen und Module

Betrieb auf wenig Platz

Uber die Ausgabe 7/2008 mochte ich
als Stammleser ein groBes Lob aus-
sprechen! Es waren viele Berichte ent-
halten, die mich sehr interessierten:
Insbesondere die Modulanlage in 2m
von Franz Stellmaszyk, das Diorama
L~Sommer, Sonne, Segellore®, das Bier-
gartenmodul, das ,Raumwunder aus
der Kiste“ und zu guter Letzt die Gar-
tenzwergfabrik mit Feldbahn unter
dem Titel , Kult um kleine Kerle®.
Gerade kleinere Betriebsdioramen,
Anlagen und Module bieten viele Mog-
lichkeiten, auf wenig Platz ein zeitnahes
und meist auch besser detailliertes Er-
gebnis zu erzielen. Wie man gut aus
dem Bericht ,Kult um kleine Kerle® er-
fahren kann, ist ein sinnvoller Betriebs-
ablauf auf kleinstem Raum moglich.
Unsere europédischen Nachbarn, spezi-
ell in England und Frankreich, sind
hierbei auch sehr aktiv. Daher freut es
mich besonders, dass auch in der MIBA
auf dieses Thema eingegangen wurde!
Ich selber habe bereits mit dem Bau
einer Kleinstanlage im Schaukasten Er-
fahrungen gesammelt. Aufgrund des
geringen Platzbedarfs ist dieses pro-
blemlos in einer 3-Zimmer-Wohnung
mit integrierter Familie zu betreiben.
Auch stellt ein eventuell notwendiger
Transport mit dem Auto kein Problem
dar. Oft ist weniger eben mehr ...
Christian Danziger, Kaufering
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Nord-Std-Verkehr im Hobbyraum

Bahnhof Gotzenhof
im Modell

Die Nord-Siid-Strecke mit ihrem abwechslungsreichen Betrieb
iibt seit langem ein hohes Maf3 an Attraktivitdit auf Modellbah-
ner aus — nicht zuletzt inspiriert durch Michael Meinhold und
seine vielen Verdffentlichungen. Dieses Thema faszinierte auch
Frank Mdule derart, dass er beschloss, seine HO-Anlage auf
dieses Anlagenkonzept umzubauen. Stephan Rieche berichtet.

" “Iber viele Jahre hinweg verfolgte
Frank Méaule die Berichterstattung
tiber die Nord-Siid-Strecke in der MIBA
(1-5/85 und 7-9/93) und zahlreichen
Broschiiren wie den MIBA-Veroffentli-
chungen ,Zugbildung 1 und 2 und
,Vorbild und Modell“. Im Laufe der Jah-
re sammelte er immer mehr Literatur
zu diesem Thema an, aus denen sich
viele Informationen und vor allem Vor-
bildfotos entnehmen lieBen. Genannt
seien hier ,Eisenbahndreieck Dis-
telrasen“ vom Merker-Verlag und
,Nord-Siid“ von Wolfgang Klee. Der Be-
richt iber den Bahnhof Gotzenhof in

der MIBA-Broschiire ,Anlagenvor-
schldge fiir Kenner und GenieBer® gab
Frank Médule dann den Anstof3, seine
bereits existierende Wechselstrom-An-
lage sozusagen auf Nord-Siid umzu-
widmen.

Der Bahnhof Gétzenhof liegt nérdlich
von Fulda an der Nord-Siid-Strecke
nach Bebra. Er dient quasi als ,,Vor-
bahnhof” von Fulda, um zum Beispiel
Giiterziige durch hoherwertige Ziige
iiberholen zu lassen. Au3erdem zweig-
te hier die Nebenstrecke in die Rhon ab,
die nach 1945 Richtung Hilders fiihrte,
vorher konnte man {iber die Rhén noch

weiter ins Werratal fahren. Zu weiteren
Informationen sei auf die oben er-
wéhnten Broschiiren verwiesen.

Die Anlage ist in U-Form mit mdg-
lichst schmalen U-Schenkeln ausge-
fiihrt, damit eine gute Zugénglichkeit
ohne grofere akrobatische Einlagen
moglich ist. Beide Anlagenteile sind
durch eine Kulisse optisch voneinander
getrennt, weil sie leicht unterschiedli-
che Themen darstellen: Rechts finden
wir auf einem 7 m langen Schenkel den
namensgebenden Bahnhof Gotzenhof,
links finden wir eine circa 5 m lange Pa-
radestrecke mit einem Haltepunkt, der
betriebsmafBig die Blockstelle Steinau
darstellt, die in Richtung Bebra direkt
auf Gotzenhof folgt. Dieser Anlagenteil
stammt noch aus der vorherigen Anla-
genkonzeption und soll mittelfristig
noch etwas umgestaltet werden, damit
er der Gegend zwischen Fulda und Be-
bra auch gestaltungsmafig besser ent-
spricht.

Unter der Anlage liegen vier Schat-
tenbahnhofe mit einer gesamten Spei-
cherkapazitidt von 27 Gleisen. Die An-
lage ist so konzipiert, dass die Ziige
itber eine Verteiler-Gleiswendel in die
fiir sie bestimmte Richtung (Nord-Siid
oder Siid-Nord) iiber die Anlage gefah-
ren werden konnen. So konnen auch
die Reiseziige entsprechend ihrem
Fahrtziel (einschlieBlich der Gegenzii-
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ge) die Anlage befahren oder Giiterziige
wie zum Beispiel ein mit Import-Kohle
beladener Ganzzug von den Nordsee-
Hafen nach Regensburg/Donau-Hafen,
von wo aus die Kohle dann weiter nach
Osterreich ging. Die Schattenbahnhdofe
sind ihrer Funktion nach aufgeteilt, das
heif3t Bebra/Hannover/Hamburg und
Wiirzburg/Gemiinden/Frankfurt/M.
Was bewog Frank Médule nun dazu,
seine Anlage auf ,,Gotzenhof* umzu-
bauen? Das war zum einen der hochst
abwechslungsreiche Betrieb, der gera-

de in den 50er-Jahren auf der Nord-
Siid-Strecke stattfand. Da sind natiirlich
zum einen die hochwertigen Fernziige
zunennen, angefangen vom D 289/290
sAdria-Express“ bis zum F 55/56
,Blauer Enzian“. Aber auch die schwe-
ren Giiterziige, die einander oftmals im
Blockabstand folgten, sind sehr reizvoll
— schlieflich wurde hier in den 60er-
Jahren etwas weiter nordlich (zwischen
Bebra und Cornberg) auch zum ersten
Mal der Gleiswechselbetrieb eingefiihrt,
bei dem ein Zug den anderen ohne Halt

MODELLBAHN-ANLAGE

iiberholen konnte, ohne dass der
langsame Zug halten musste.

Im Modell stellt Gotzenhof nun einen
relativ einfachen Gleisplan mit wenigen
Weichen dar, der aber trotzdem recht
betriebsintensiv ist. Zwar hélt hier der
famose F 211/212 ,Skandinavien-Ita-
lien“-Express nicht (eigentlich halten
im Personenverkehr nur die Ziige auf
der Nebenbahn nach Hilders; die Glei-
se der Hauptbahn weisen gar keine
Bahnsteige auf), aber dafiir halten Gii-
ter- und Dienstziige, um dann von Per-
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Ein P-Zug mit bemerkenswerter Reihung fahrt durch Gétzenhof; mit
der betrieblich nicht notwendigen Vorspannfahrt wird eine Lokleer-
fahrt eingespart. Rechts eingeklinkt der entsprechende Vorbildzug.
Ganz oben: Eine 01.10 Ol zieht den D 373 durch den Bahnhof, hinter
der Lok ein preuBischer Stahlwagen mit Kiichenabteil. Links oben:
Einer der Hohepunkte des Gotzenhofer Betriebs ist erreicht, wenn

V 200 034 mit dem ,Blauen Enzian” durch den kleinen Bahnhof réhrt.
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Oben: Ein Schienenbus verlasst Gotzenhof und fiihrt auf seiner Reise einen Behelfspersonen-
wagen mit sich. Darunter das entsprechende Vorbildfoto aus der MIBA-Broschiire ,,Anlagen-
Vorbilder fiir Kenner und GenieBer” von Michael Meinhold (Best.-Nr. 150 87604, € 15,-).

Unten: Dg 7373 wird vom , Adria-Express” iiberholt. Ganz unten: AnschlieBend kann Dg 7373
in Richtung Fulda ausfahren. Man beachte auch den Fernfahrer-Rasthof links oben!

sonenziigen oder schnelleren Giiterzi-
gen wie eiligen TEEM- oder Fischziigen
iiberholt zu werden. Die Kurvenlage
des Vorbilds konnte aus Platzgriinden
nicht dargestellt werden. Auch sind die
Einfithrungen der Gleise in die Kulisse
rechts und links aus verschiedenen
Griinden etwas anders ausgefiihrt, als
sie vorbildgemaf eigentlich sein sollten;
ansonsten entsprechen die Gleisanla-
gen von Gotzenhof weitestgehend dem
Original.

AuBlerdem lief} sich die Landschafts-
gestaltung ohne allzu grofen Aufwand
bewerkstelligen, da nur das nédhere
Umfeld dargestellt werden musste.
Durch die geringe Bebauung im Bereich
des Bahnhofes hielt sich auch die
Anfertigung von charakteristischen
Gebduden in Grenzen. Lediglich das
Bahnhofsgebdude von Gétzenhof baute
Frank Maule selbst; die Gebdude im
Hintergrund sind iiberwiegend Indu-
striemodelle, lediglich die Aral-Tank-
stelle wurde selbst gebaut, ebenso wie
die Briicke, iiber die die Fernstral3e B
27 den Bahnhof iiberquert.




