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Ein Bild aus gliicklicheren
Tagen: Am 1.8.1985 zeigten
sich die betriebsfahigen
Dampfrosser der DB vor dem
Lokschuppen des Bw Hbf.
Foto: Michael Meinhold

Unten: Etwa 20 Jahre spater
das Desaster: Am Mittag des
18. Oktober 2005 sind die letz-
ten Loscharbeiten zu erledi-
gen. Der Schuppen ist véllig
zerstort, die Diesellokomo-
tiven unwiederbringlich ver-
loren und das Schicksal der
Dampfloks zumindest fraglich.
Foto: MK

Mit elegantem Schwung legt
sich Rocos neue 03 1014 in die
Kurve. Die ,Blaue Mauritius”
der Epoche llla wurde von
Martin Knaden ins beste Licht
geriickt.
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Noch am Abend des 17. Oktober 2005
verbreitete sich die Nachricht wie
das sprichwortliche Lauffeuer und Feu-
er war auch der Hauptinhalt der Mel-
dung: Seit etwa 20 Uhr brennt der
Rundschuppen im ehemaligen Bahnbe-
triebswerk Niirnberg Hbf in voller Aus-
dehnung. Die Feuerwehr l6scht mit 200
Helfern, aber alle Bemithungen kénnen
nur noch eine Ausdehnung der Flam-
men verhindern.

Menschen kom-
men nicht zu Scha-
den. Betroffen sind
aber neben dem
rund 100 Jahre alten Lokschuppen 24
historische Fahrzeuge, denn das VMN
nutzt den Schuppen als AuBBendepot:
Unwiederbringlich verloren sind die
Dieselfahrzeuge: V 200 002 — explo-
diert. Kaum besser ergeht es V 80 002,
zwei V 60, drei verschiedenen V 100
und dem Triebwagen 627 001, dem
Letzten seiner Art.

Von ,ausgegliitht” ist die Rede auch
im Hinblick auf die Dampflokomotiven.
Ihre Lackierung ist vollstindig wegge-
brannt, geblieben ist eine aschgraue
Schicht, die das Schlimmste befiirchten
lieB. Insbesondere der Adler wirkt
schwer beschadigt, von seinen Wagen
existieren nur mehr die Achsen.

ZUR SACHE

Die Ursachen des Brandes waren bis
Redaktionsschluss dieser Ausgabe noch
nicht endgiiltig ermittelt. Fest steht
aber, dass das undichte Dach noch am
Nachmittag des 17.10. in Arbeit war:
Mit offenen Gasflammen waren Bitu-
menbahnen verschweil3t worden — eine
nahe liegende, aber keinesfalls bewie-
sene Vermutung zur Brandursache.
Dementsprechend schwer wird es sein,
Versicherungsleistungen zu erhalten.

Doch schon zur Eréffnung des dritten
Teils der neuen Dauerausstellung , Ein
Jahrhundert unter Dampf” richtet das
Verkehrsmuseum den Blick wieder
nach vorn: Eisenbahn-Historiker be-
statigen namlich, dass Dampflokomoti-
ven schon zu Kriegszeiten den Brand
ihres Schuppens in der Grundsubstanz
iiberstanden haben. Und so ist eine

Brand im Bw

Aufarbeitung der Dampfer zu ansehn-
lichen und zumindest rollfihigen Expo-
naten nicht ausgeschlossen. Auch die
Dieselloks waren nicht die letzten Ver-
treter ihrer Baureihe: V 200 001 z.B. -
nicht weniger erhaltenswiirdig als ihre
Schwester — steht ebenfalls in Niirnberg
und in Italien fahren V 80 im Bauzug-
dienst; ein Riickkauf wére denkbar.
Sollte eine Begrenzung des Schadens
tatsdchlich durchfithrbar sein, hinge
also (wieder mal) alles am Geld. Dessen
Bereitstellung diirfte selbst bei der DB
AG nicht unmdglich sein. Nach dem
ersten Schock der Brandnacht gibt es
daher durchaus Grund zur Hoffnung —
meint Thr Martin Knaden
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Auf den zweiten Teil

des Anlagenberichts
des MEC Limburg-Hadamar
haben sicher schon viele Leser
gewartet. Horst Meier zeigt, wie
die Rheintal-Romantik in Bop-
pard und die Strecke nach Buch-
holz mit dem Hubertus-Viadukt
in HO umgesetzt wurden.
Foto: hm

Die bayerisch-pfalzi-

sche R 4/4 kommt aus
dem preuBischen Weyhe-Dreye!
Martin Knaden stellt das Wei-
nert-H0-Bausatzmodell der kgl.
bayerischen Rangierlok vor.
Foto: MK
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MIBA 9/2005, Bahnhof Jerichow ...

Dachbinder, 1912?

Die Anlage ,Bahnhof Jerichow im Jah-
re 1912 ist sehr gelungen. Aber ob es
zu der Zeit schon fertige Dachbinder (S.
20) gab, wage ich zu bezweifeln.
Klaus Bruhn, Flensburg

MIBA 2/2005, Wenns nicht mehr weitergeht

Anfang ohne Ende

Ihr habt mich weich gekocht: Nach
dreieinhalb Jahren wird meine Anlage
im halb fertigen Zustand ins Nirwana
beférdert. Was kommt? Module mit ei-
nem Endbahnhof, an die geringe Griof3e
des vorhandenen Raumes angepasst.
Es soll eine Mischung aus Fladungen
und Ebrach werden, also Epoche III in
Franken. Gute Entwiirfe und Fotos des
Vorbilds sind da — aber eines habe ich
vermisst: Angaben iiber die Abmes-
sungen von Empfangsgebduden und
Giiterschuppen. Auch in anderen Zu-
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sammenhédngen finde ich es schon,
wenn der Zubehdor-Blick nicht immer
ausschlieBlich auf das Fertigmaterial
der Hersteller gerichtet wire.

Michael Krause, Essen

MIBA-Anlagen 8, Stuttgart Hbf

Mit dem Cutter

Ich bin begeistert. Das ist Modellbau!
Vor allem der Architekturmodellbau ist
beeindruckend. Ein wenig wundert es
mich schon, dass in den Fachzeit-
schriften auf der einen Seite auf jedes
Detail einer Lok geachtet wird. Und
gleichzeitg wird auf der anderen Seite
nie bei Gebdudemodellen die , Faller®-
Anmutung kritisiert. Bei Bauvorschla-
gen wird stets in der Restekiste nach
klobigen Fenstereinsédtzen gekramt.
Die Idee des Herrn Frey, Fensterrah-
men mit Kunststofffolie zu imitieren, ist
grofartig. Ein befreundeter Architek-
turmodellbauer zeigte mir eine Menge
Tricks. Wer stand noch nicht vor pro-
fessionellen Immobilienmodellen im
MafBstab 1:100 oder 1:200? Die Holm-

LESERBRIEFE

tiefe der Fensterrahmen betragt meist
0,5 mm. In der Regel werden Polysty-
rolplatten mit der CNC-Fréase bearbei-
tet. Herr Frey hat gezeigt, dass es auch
mit dem Cutter geht!

Torsten Dechert (E-Mail)

MIBA 10/2005, Fladungen ...

Teurer Karton

Mit Erstaunen habe ich den Testbericht
iiber Kartonbausétze gelesen. Die MIBA
testet einen Bausatz fiir sage und
schreibe 500 (in Worten: fiinfhundert!)
Euro? Ich personlich empfinde einen
Lokpreis iiber 250 Euro schon zu hoch,
geschweige denn 500 Euro fiir einen
Kartonbausatz. Wie wirs stattdessen
mit Materialtests, die eher im Bereich
eines Modellbahnbudgets liegen?
Alexander Fries (E-Mail)
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Romantische Rheinstrecke nach Vorbild (2)

Von Boppard nach

Buchholz

Nachdem im ersten Teil (MIBA 11/2005) von Horst Meiers
Bericht iiber die grofSe Anlage des MEC Limburg-Hadamar mit
Motiven vom Mittelrhein der Schwerpunkt auf Stadt und Bahn-
hof Boppard lag, geht es hier im zweiten Teil nun um die Steil-
strecke nach Buchholz, Landschaftsbau und Fahrbetrieb.

ie Steilstrecke von Boppard nach

Buchholz hat beim Vorbild fiinf
Tunnels und zwei Viadukte. Sie wurde
1908 als Zahnradstrecke eréffnet und
anfangs von Loks der Baureihe T 26
(BR 97.0) befahren; die grof3te Steigung
betrug 61 %.. Die Loks befanden sich
daher stets am talseitigen Ende des Zu-
ges, der Kessel zeigte immer bergwiérts.

Oben: Beherrschendes Landschaftselement
auf dem rechten Anlagenteil ist der groB3e
Weinberg mit der bekannten Lage ,,Boppar-
der Hamm”.

Links: Die E 10 mit ihrem Schnellzug hat den
Schattenbahnhof verlassen und fahrt in rich-
tung Boppard.
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In Buchholz erfolgte der Lokwechsel, da
nach Simmern wieder im Adhésions-
betrieb gefahren wurde; in Buchholz
gab es deshalb einen vierstindigen
Lokschuppen. Nach dem Abbau der
Zahnstange sah man dann die Baurei-
hen 91.3, 93.0, 93.5, 95.0, 94.5 und
57.10; nach 1956 fuhr dort der Schie-
nenbus VT 98 mit dem Beiwagen VS
98. Heute schieben Steilstrecken-Die-
selloks der BR 213 zwei Silberlinge mit
dem Steuerwagen voraus den Berg hi-
nauf. Bei Giiterziigen wird ein zum Be-
helfssteuerwagen umgebauter Giiter-
zugbegleitwagen der Bauart Pwghs 54
vorangestellt.

Im Modell weist die Steilstrecke nach

Buchholz eine maximale Steigung von
32 %o auf. Nachgebildet werden konn-
ten zwei Tunnel und der bekannte Hu-
bertusviadukt. Im Bahnhof Buchholz
wurden alle Gleisanlagen nachgebaut,
auch das abzweigende Streckengleis
nach Simmern fehlt nicht.

Ein besonderes Schmankerl ist das
Empfangsgebdude, das genau seinem
Vorbild entspricht. Der vor Buchholz
in der Steigung liegende Hubertusvia-
dukt mit seinen fiinf méchtigen Bogen
entstand ebenfalls in der Werkstatt des
Clubs aus Sperrholz und Faller-Mauer-
werkpapier; er gibt dem rechten Anla-
genschenkel seinen unverwechselbaren
Charakter. Aus gleisplantechnischen
Griinden — mit anderen Worten um die
,Kurve zu kriegen® — liegt er etwas stér-
ker in der Kriimmung als beim Vorbild.

Landschaftsgestaltung

Die mittelrheinische Landschaft zwi-
schen Bingen und Koblenz bietet eine
Fiille von Aspekten, an denen sich eine
Gemeinschaft von Hobbyeisenbahnern
Laustoben“ kann: Weinberge, Burgen,
Felshdnge, schone Fachwerkhéduser,
Kirchen und Stadttiirme. Die Kunst-
bauten der Bahn mit Ddmmen, Stein-
bogenbriicken und aufwindig gestalte-
te Tunnelportalen sowie der Wechsel
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Die Nebenstrecke fiihrt zu der Fremo-kompa-
tiblen ,Andockstelle” am Anlagenrand und
kreuzt dabei die zweigleisige elektrifizierte
Hauptstrecke.

der Landschaftstypen vom Weinberg
bis zu bewaldeten Hédngen bieten eine
Fiille von Gestaltungsmoglichkeiten.
Auch die nur ansatzweise mogliche
Nachbildung des Rheins mit den typi-
schen ,Kribben®, das sind weit in den

10

Strom ragende Buhnen aus schweren
Basaltblocken, war eine Herausforde-
rung fiir sich.

Die Clubgemeinschaft hat dies alles
auf hervorragende Weise geldst. So
wurden die Weinberge — entsprechend
ihrer Anordnung am Rhein — mit verti-
kalem Verlauf angelegt. Die Stécke ent-
standen aus Drahtabschnitten, die
Weinstocke aus Silhouette-Belaubungs-
material. Hinter der Stadt wurde sogar

ein verwilderter Weinberg nachgebaut.
Auf diese Weise konnte auch der im
Rheintal so typische Wechsel zwischen
bewaldeten Hingen und Weinanbauge-
bieten im Modell umgesetzt werden.

Andockstelle und Fahrbetrieb

Hier bietet sich die Moglichkeit, zusétz-
liche Module anzusetzen und die Anla-
ge bei passender Gelegenheit einmal zu
erweitern. Daher fiihrt ein Teil der Ne-
benstrecke verdeckt zu dem kurzen An-
lagenschenkel und weiter zu einer Tun-
neléffnung am Anlagenrand. Dort be-
findet sich in Form eines Fremo-Profils
eine Ubergangsstelle, an der die Mo-
dule angedockt werden kénnen. Die
GrofBe des Anlagenraumes lisst hierbei
einen enormen Spielraum zu.

Der Fahrbetrieb auf der Hauptstrecke
erfolgt im Blockstellenbetrieb; dazu
wurde die Blockstellensteuerung von
Lauer eingebaut. Die Strecke nach
Buchholz ist mit einer Pendelautomatik
ausgestattet, kann aber auch rein ma-
nuell gefahren werden. Die weitgehen-
de Automatisierung der Hauptstrecke
diente vor allem dem problemlosen
Vorfithrverkehr bei der Ausstellung, die
der Verein jedes Jahr um die Weih-

Typisch Rheinstrecke — der Rheingold mit der
blau-beigen E 10 und den dazugehdrenden
Wagen lasst die Epoche 11l mit wehmiitiger
Erinnerung wiederauferstehen.
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