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Die Eisenbahnfreunde vom
MEC Limburg-Hadamar bauten
als Hauptthema ihrer HO-An-
lage den Bahnhof Boppard im
schonen Rheintal nach. Klar,
dass da auch hohe Berge und
steile Weinhange nicht fehlen
durften. Horst Meier setzte die
Rheintal-Romantik ins rechte
Licht.
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nd kam die goldene Herbsteszeit,
Die Birnen leuchteten weit und
breit — Theodor Fontane beschrieb
trefflich die Stimmung des zu Ende ge-
henden Jahres in seinem Gedicht ,,Herr
von Ribbeck auf Ribbeck im Havelland“
und ldsst wenige Zeilen spéter nach
dem Tod des alten Ribbeck die Kinder
klagen: ,Wer giwt uns ne Beern?*
Doch zu dieser Jahreszeit sind nicht
nur Kinder von merkwiirdiger Unruhe
erfasst. Auch Modellbahner richten ihre
Blicke mehr und
mehr auf die begin-

ZUR SACHE

Aber bestraft das Leben wirklich je-
den, der zu spidt kommt? Sicher nicht,
es kommt schon auch darauf an, was
man dem Kunden zu bieten hat. Ein
Hersteller, der d i e Hammerneuheit
des Jahres im Angebot hat, muss sich
nicht sorgen, dass seine Kunden auch
noch zugreifen, wenn das Modell erst
nach Weihnachten lieferbar ist. Was
aber ist heutzutage schon eine Neuheit,
bei der niemand widerstehen kann?
Wer als Modellbahnhersteller auf die

]
wesee v Projekte und
sich aber das Inter-

esse weniger auf Bir-

nen konzentriert —
heutzutage nimmt ro g n o s e n

man fiir Beleuch-

tungszwecke schlief3-

lich die wesentlich langlebigeren LEDs
(moglichst in weiller Ausfiihrung), viel-
mehr riicken die angekiindigten Lie-
fertermine der diesjahrigen Neuheiten
néher und dominieren auf den Messen
und Ausstellungen des Herbstes so
manches Gesprdach am Ausstellerstand.

,Das Modell kommt zu Weihnach-
ten®, flotet das Standpersonal seine
Standardantwort auf den Spitzenreiter
der Kunden-FAQs (freqently asked que-
stions = haufig gestellte Fragen) und
hofft, der potenzielle Kunde mége sich
damit zufrieden geben. Doch gewiefte
Kunden schieben nicht selten lapidar
hinterher: ,Weihnachten? In welchem
Jahr?“ Sie lassen somit erahnen, dass
sie auf einschldgige Erfahrungen zu-
riickblicken kénnen.

Fiir den Hersteller freilich sind der-
artige Verzogerungen weniger lustig.
Die kaufmédnnische Abteilung hat wie
jedes Jahr eine Umsatzprognose aufge-
stellt, in der bestimmte Projekte fest
eingeplant sind. Doch in einer zuneh-
mend globalisierten Welt ist die Pro-
duktion immer starker abhédngig von
Entwicklern und Zulieferern, die man
als Auftraggeber angesichts der riesi-
gen Entfernungen nicht wirklich hun-
dertprozentig im Griff hat. Verzogert
sich die Auslieferung der Ware auch
nur ein wenig, ist die Umsatzprognose
des laufenden Geschéftsjahres ratz-fatz
Makulatur.

Null-acht-fuffzehn-Lackierungsvarian-
te setzt, sollte angesichts der Flut an
Konkurrenzprodukten nicht noch die
umsatztrachtigste Zeit des Jahres ver-
passen.

Dabei tun sich natiirlich Hersteller
leichter, die in der eigenen Fabrik eine
grofBere Fertigungstiefe haben als
andere. Wer bislang wesentliche Teile
seiner Produktion outgesourct hat (ein
furchtbares Wort, aber Sprachwissen-
schaftler, die fiir ,geoutsourct” pladie-
ren, mogen mich bitte mit Zuschriften
verschonen ;o0), bezahlt den vermeint-
lichen Vorteil geringerer Arbeitskosten
immer mit einer hoheren Abhédngigkeit
von anderen. Hinzu kommen erhdhte
Aufwendungen fiir die Betreuung, denn
die in dieser Branche anspruchsvolle
Kundschaft nimmt auch kleinere Feh-
ler sehr iibel. Und so war denn bereits
zur Spielwarenmesse 2005 vereinzelt
zu horen, dass der Ausflug nach Fern-
ost lehrreich war, aber nicht fortgesetzt
wird.

Und die Kunden? Wer als Gelegen-
heitsmodellbahner sein Hobby nur in
der kalten Jahreszeit ausiibt, wird si-
cherlich mit der beim Handel verfiig-
baren Ware zufrieden sein. Muss es ein
bestimmtes Modell sein, hilft oft nur Ge-
duld. Daher unsere Empfehlung: Ge-
nieBen Sie noch ein wenig linger die
Vorfreude als solche, es lohnt sich be-
stimmt — meint Thr Martin Knaden






Der MEC Limburg-

Hadamar besitzt eine
groBe Clubanlage nach Motiven
am Mittelrhein. Die langen Fahr-
strecken erméglichen abwechs-
lungsreichen Betrieb. Epochen-
maBig spielt sich das Ganze ab
den Fiinfzigerjahren ab.
Foto: Horst Meier

lhr beeindruckendes

amerikanisches Ellok-
Vorbild gibt das Marklin-HO-
Modell der GG1 ausgezeichnet
wieder. Horst Meier stellt die
bemerkenswerte Neuheit vor.
Foto: Horst Meier
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Die Eisenbahnfreunde
Willich stiegen bei der
Steuerung ihrer Ausstellungs-
anlage von ,Gahler + Ringst-
meier” auf DCC um.
Rolf Knipper hat beziiglich der
Griinde nachgefragt.
Foto: Rolf Knipper

In dieser Folge geht es
im Wesentlichen um die

StraBenbahn auf der ,,Zweizim-

meranlage” von Manfred Kélsch.

Foto: Manfred Kélsch
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MIBA 9/2005, Schaffe, schaffe, Hausle ...

Stadtplanung ohne Realitat

Leider muss ich als angehender Stadt-
planer anmerken, dass hier falsch ge-
macht wurde, was man nur falsch ma-
chen konnte. Schwerster Mangel ist der
fehlende Larmschutz bei gleich zwei
Larmquellen (Bahn, Straf3e). Hier hétte
man entweder eine Lirmschutzwand,
einen Larmschutzwall, einen Garagen-
riegel bauen oder einen hausinternen
Larmschutz (larmresistentere Nutzun-
gen wie Bad und Kiiche zur Lirm-
quelle) vorsehen sollen.

Kleinere Fehler sind die Doppeler-
schlieBung der Hauser an der Haupt-
verkehrsstrafle, die auch durch die
Wohnstra3e erschlossen werden, das
Nichtbeachten von Baufenstern oder
Baulinien sowie die fehlende Beachtung
der umgebenden Bebauung (einge-
schossiges Einfamilienhaus auf der ei-
nen StraBenseite, sechsgeschossiges
Biirohaus auf der anderen Seite).

Dies mag es zwar in dieser Form
auch beim Vorbild geben, nur ist so et-
was ganz und gar nicht vorbildlich und
man muss diese Fehler aus der Realitét
nicht iibernehmen.

Alexander Gruber, Mainz-Kostheim

MIBA 8/2005, Alte Liebe zu Trix-Express

LEDs richtig ansteuern

Zum Thema Wagenbeleuchtung habe
ich noch ein paar Tricks. Man sollte
LEDs nicht parallel schalten. Die
Leuchtstdarke der LEDs héngt vom Di-
odenstrom und der Durchlassspannung
ab. Die Durchlassspannung schwankt
stark von Diode zu Diode und ist zu-
satzlich stark temperaturabhéngig.
Wenn man nun die LEDs parallel schal-
tet, flieBt in jeder Diode ein anderer
Strom. Die Diode mit der kleinsten
Durchlassspannung bekommt dann am
meisten Strom ab und leuchtet natiir-
lich stérker als die anderen. Man sollte
fiir jede LED einen eigenen Vorwider-
stand verwenden. Der Wert berechnet
sich dann nach der Anzahl der LEDs
mal Widerstand alt. Wenn die Wider-
stinde rdumlich verteilt auf der Platine
aufgebaut sind, ergibt sich dadurch
eine bessere Verteilung der Tempera-
tur, es bildet sich kein ,,HotSpot®. Mit
dem Parallelschalten der LEDs macht
man natiirlich den guten Wirkungsgrad

LESERBRIEFE

der LEDs kaputt. 90% der Energie, die
fiir die Beleuchtung aufgebracht wird,
geht am Vorwiderstand verloren. Wenn
man mit einer Wechselspannung bei
9500 Hz oder digital fahrt, wére dies
gar nicht nétig. Einfach mehrere Di-
oden in Serie schalten! Bei 15 V kann
man ohne Probleme vier LEDs in Serie
schalten und je mit einem Vorwider-
stand ausstatten. Den neuen Vorwider-
stand berechnen und schon braucht die
Belechtung (bei 17 mA Diodenstrom)
anstatt 135 mA nur noch 34 mA und
die Verluste an den Vorwiderstdnden
minimieren sich von 1,8225 Watt auf
zweimal 0,135Watt. Dies geht natiirlich
nur bei Digital oder EMS-Trafo.

Wenn ein Festspannungsregler ein-
gesetzt wird, sollte in der Schaltung als
Erstes ein Gleichrichter verbaut wer-
den. Der macht aus der Wechselspan-
nung fiir die Beleuchtung und der
Gleichspannung zum Fahren erst mal
eine Gleichspannung. Mit dieser als
Eingangssignal kann der Festspan-
nungsregler dann seine Arbeit aufneh-
men und aus den 15 V Wechselspan-
nung und den maximalen 10 V Fahr-
spannung zum Beispiel 7 V generieren
und diese werden dann an immer vier
in Serie geschalteten LEDs plus Vorwi-
derstand angeschlossen.

Heiko Hauf3mann, Braunschweig

MIBA 10/2005, Spessart-Rampe

Ost statt West

In MIBA 10/2005 ist auf Seite 36 oben
nicht das Westportal, sondern das un-
mittelbar am Bahnhof Heigenbriicken
gelegene Ostportal des Schwarzkopf-
Tunnels abgebildet. Nur dort schlief3t
sich unmittelbar aus dem Tunnel kom-
mend die scharfe Rechtskurve an, die
heute noch jeden Zug zur Langsamfahrt
zwingt. Aus dem Westportal fithren die
Gleise gerade heraus, siehe das Bild auf
der gleichen Seite unten. Dort gibt es
auch keine Stiitzmauern wie am Ost-
portal, dafiir sind seitliche Fliigelmau-
ern vorhanden. Beide Tunnelportale
sind also deutlich zu unterscheiden,
auch wenn an beiden Lowenkopfen die
Jahreszahl 1854 in romischen Ziffern
zu finden ist.

Dr. Rolf Briining, Bruchkobel






Romantische Rheinstrecke nach Vorbild (1)

Von Boppard nach
Buchholz
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Eine Grofianlage mit bemerkenswertem Detailreichtum nennt
der MEC Limburg-Hadamar sein Eigen. Neben den langen Fahr-
strecken, auf denen internationale Ziige verkehren, beeindruckt
die Besucher hier vor allem die weitldufige Gestaltung der Land-
schaft, die nach Vorbildern am Mittelrhein gestaltet wurde —
Horst Meier stellt die Anlage vor.

ereits vor 11 Jahren beschloss der

MEC Limburg-Hadamar e.V. eine
stationdre Clubanlage zu bauen. Wich-
tigste Vorgabe war dabei, den Verkehr
mit langen Ziigen auf groBziigigen
Strecken in abwechslungsreicher Land-
schaft darzustellen, gleichzeitig sollte
auf einer Nebenstecke rangierintensi-
ver Personen- und Giiterverkehr mog-
lich sein. Bevor es jedoch ans Planen
ging, standen erst einmal umfangreiche
Recherchen an.
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Dabei kam man tiberein, als Vorbild-
landschaft den Mittelrhein zu wéhlen,
der nur wenige Kilometer entfernt
praktisch ,vor der Haustiir” liegt. Ent-
sprechend den Vorgaben gab es hier
nicht viele Alternativen, sodass man
sich schnell auf den an der zweigleisi-
gen linksrheinischen Hauptstrecke ge-
legenen Bahnhof Boppard mit der dort
abzweigenden, eingleisigen Steilstrecke
nach Buchholz (und weiter nach Sim-
mern) einigte. Als Epoche sollte zwar

Wahrend im Lokschuppen zwei 93er auf
ihren Einsatz warten, nahert sich von der
Steilstrecke her ein Schienenbus. Damit kei-
ne Irritationen aufkommen - die Anlage ist
zu ihrem Vorbild spiegelbildlich aufgebaut.

Links: So sieht es beim Vorbild aus — eine
E 10 fahrt mit einem Nahverkehrszug aus
Richtung Koblenz in Boppard ein.

Linke Seite: Rheinromantik mit steilen
Felsen, Burg und natiirlich der Eisenbahn.
Verklarte Vergangenheit? In den Fiinfziger-
und Sechzigerjahren hatte man sicher besser
daran getan, nicht im Rhein zu baden - gin-
gen doch damals alle Chemie- und Hausab-
wasser mehr oder weniger ungeklért in den
Fluss. Heute soll es dagegen ohne Gesund-
heitsrisiko durchaus wieder méglich sein ...

die Zeit ab den Fiinfzigerjahren im Mo-
dell gezeigt werden, aber man wollte
sich nicht unbedingt nur auf reinen
Epoche-III-Verkehr beschrinken.

Auswabhlkriterien

Der urspriingliche Plan einer reinen
Freelance-Anlage mit einem Turm-
bahnhof ohne konkretes Vorbild wurde
zugunsten einer tatsdchlichen Vorbild-
situation aufgegeben. Die Gestaltung ei-
ner Anlage nach vorhandenen Vorbil-
dern oder Motiven macht vieles einfa-
cher und glaubwiirdiger. Dies liegt vor
allem daran, weil man beim Nachvoll-
ziehen des grofen Vorbildes zwar in al-
ler Regel aus Platzgriinden die Dimen-
sionen kriftig stauchen muss - vor al-
lem in der Linge —, man aber die
vorhandenen Gegebenheiten sich nicht
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Eine Franco-Crosti-Lok der Baureihe 50.40, wie sie
beim Vorbild auch auf der Rheinstrecke unterwegs
war, passiert den Lokschuppen auf der Haupt-
strecke.

Links: Bei genauem Hinsehen hat jedes Vereinsmit-
glied auf dem Friedhof einen Grabstein. Nicht nur
die Englander haben schwarzen Humor ...

Unten: Der von Buchholz kommende Schienenbus
erhalt Einfahrt in den Bahnhof. Unmittelbar neben
dem Bahndamm liegen wie in Boppard die Reste der
romischen Stadtmauer, die seinerzeit beim Vorbild
zu einem guten Teil dem Bahnbau weichen musste.
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