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Landwirtschaftliche Flachen
saumen inshesondere an
Nebenbahnen kilometerlang
die Gleise. Dazu gehort nicht
selten auch ein Maisfeld, wie
es Horst Meier auf seiner Anla-
ge wachsen lieB und fiir den
Titel in Szene setzte.
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Mancher glaubt doch tatsédchlich
auch heute noch, Modellbahnen
seien ein reines Winterthema. Das Er-
scheinen der meisten Modellfahrzeug-
neuheiten gegen Jahresende deutet in
der Tat ein wenig auf saisonale Zyklen
hin. Doch das ist nur ein Aspekt. In
Wabhrheit ist die Modellbahn ein Som-
merhobby, denn die allermeisten Anla-
gen spielen zur warmen Jahreszeit:
Ziige durcheilen eine sattgriine Land-
schaft und nicht mal ein kleines Tropf-
chen GieSharz-Regen

tritbt die Schénwet-

ZUR SACHE

— duBerte sich voll des Lobs ob so viel
Aufwand zugunsten einer notleidenden
Branche.

Seither zlicken Reporter und Korres-
pondenten ihre Stifte und Mikrofone,
wenn es gilt, Rohmaterial zum Verfiil-
len des Sommerloches einzufangen.
Der Ertrag ist dabei so reichlich, dass
— diese Prognose sei gestattet — unser
Sommerloch in kiirzester Zeit ob der
unzidhligen Phrasen, der hohlen Wort-
hiilsen und der nicht mehr steigerbaren

[ } |
e e | gcher und
genbetreiber.

Im Jahreslauf der
MIBA-Themen fin-

den sich folglich der- S o m m e rI 6 c h e r

zeit eher Anlagenbe-

richte, wihrend die

Mehrzahl der Lokomotivtests den kom-
menden Ausgaben vorbehalten bleibt.
Hier zeigen sich eindeutig die Vorteile
einer reinen Fachzeitschrift, die iiber
eine stets lebendige Szene zu berich-
ten hat.

Wie arm sind dagegen zu dieser Jah-
reszeit gewohnlich die Kollegen der Ta-
gespresse dran, deren saugbarer Nek-
tar regelmaBig in den Sommermonaten
zu versiegen schien: Starke Lichtein-
strahlung forderte auf direktem Wege
die gute Laune der Bevolkerung, bis zur
nachsten Naturkatastrophe musste man
sich noch sehr gedulden und selbst un-
sere Abgeordneten droschen wahrend
der Parlamentsferien nicht aufeinander
ein. Es soll sogar Jahre gegeben haben,
in denen Redakteure den ehernen
Grundsatz ,,Only bad news are good
news“ komplett ignorierten und ihre
Zeilen mit positiven Meldungen fiillten.

Doch in diesem Jahr wird alles an-
ders: In einer einmaligen Hilfsaktion fiir
das grof3e Heer der Journalisten ver-
kiindeten einflussreiche Personlichkei-
ten Neuwahlen fiir den Spdtsommer.
Hie und da vereinzelt aufkommende
Quengeleien von Verfassungsexperten
konnten galant vom Tisch gewischt
werden, denn die 6ffentliche Meinung -
oder wars die veroffentlichte Meinung?

Banalitdten iiberquellen wird. Je nach
Grundhaltung der Konsumenten iiber-
zeugen mal diese, mal jene Argumente,
wobei man aber leider den jeweils an-
deren nicht vollig entgehen kann. Und
damit kann es durchaus passieren,
dass sogar ausgewiesene Nachrichten-
Junkies sich die sprichwortliche Decke
tiber den Kopf ziehen.

Ach, da haben es MIBA-Redakteure
doch viel besser. All die negativen Be-
gleiterscheinungen ,,aus dem richtigen
Leben® kénnen wir uns komplett spa-
ren. Von Sommerléchern keine Spur.
Wenn wir, respektive unsere Autoren,
Lécher fiillen, sind das zumeist Locher
der ganz anderen Art.

Beispielsweise in der Landschafts-
haut. Hitten Sie nicht mal Lust, die
schon seit Jahren kahle Stelle da hinten
links auf Ihrer Anlage endlich fertig zu
bauen? Oder eine Fliache von Grund auf
neu zu gestalten? Keine grofen Bahn-
hofsumbauten, aber vielleicht ein Acker
statt einer Wiese. Ich personlich werde
mal den neuen Bausatz ,Maisfeld” von
Busch ausprobieren. Horst Meier hat
anschaulich gezeigt, wie es geht (s.S.
34). Mais ist ein typisches Sommer-
gemiise. Bis zur Ernte im September
werde ich mich also ranhalten miissen
— meint Thr Martin Knaden






Uber die sehenswerte

HO-Anlage der Modell-
bahnfreunde Willich berichtet
MIBA-Mitarbeiter Rolf Knipper.
Thema ist Hauptbahnbetrieb zur
Epoche Ill. Foto: rk

28 Eine kleine Briicke fiir
seine Gartenbahn stellt
Dipl.-Ing. Ulrich Meyer vor.
Foto: Dipl.-Ing. Ulrich Meyer




Ein Maisfeld, so weit

das Auge reicht! Horst
Meier hat mehrere Maisfeld-Sets
von Busch in die landschaftliche
HO-Realitdt umgesetzt und
berichtet {iber seine Erfahrun-
gen. Foto: Horst Meier

Ein historisches Dio-

rama stellt diese kleine
Anlage nach Motiven der Kreis
Altenaer Eisenbahn dar. Wilfried
Raulf hat nicht nur seine eigenen
Kindheitserinnerungen umge-
setzt, sondern auch in Archiven
gestdbert. Foto: MK
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MIBA 5/2005, Der kurze Weg zum langen ...

Wagen der Gruppe 53

Der Beitrag von Michael Meinhold war
wieder einmal sehr gut und bestimmt
ist die Verwendungsgruppe 53 fiir alle
in den letzten Jahren neu Hinzuge-
kommenen im Modell eine attraktive
Wagenfamilie. Roco sei dieser Wunsch
in unverkiirzter Wiedergabe ans Herz
gelegt. Dazu ergibt sich aber auch fol-
gerichtig, dass nicht nur passende
Dampf- und Dieselloks, sondern auch
typische Elloks in die Fachgeschifte
kommen. Die richtige Wahl ist hier die
Baureihe E 10 in der Ursprungsaus-
fithrung mit einfachen groflen Stirn-
lampen und waagerechten Liifter-
lamellen. Da Modelle mit dieser Stirn-
partie bereits im Roco-Programm sind
(E 41, E 50), kann die Realisierung ei-
gentlich nicht allzu schwer sein.

Ich mochte allerdings auf ein paar
Ungenauigkeiten in Threm Artikel hin-
weisen. Der auf Seite 45 Mitte abgebil-
dete Wagen ist ein AB4iimg nach der
Klassenreform (erkenntlich an der
Fensterzahl), also kein spiterer A4tim.
Statt der auf Seite 48 Mitte und unten
gezeigten Bauart 61-Wagen (sowie un-
tere Zeichnung) hétten Sie besser die
passenden 54er-Vorbilder gezeigt, denn
Ihre Fotos haben mit dem Thema
nichts zu tun und verwirren eher.
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Sehr gut wie alle Zugbildungsbiicher
sind wiederum die gelungenen Foto-
beispiele und die Reihungspldne. Da
immer wieder in Meinholds Biichern
und Artikeln der Begriff ,Verwen-
dungsgruppe” auftaucht, wiinsche ich
mir in Threr Zeitschrift eine Artikelserie
mit passenden Vorbildfotos und -zeich-
nungen aller in der klassischen Epo-
che III zusammengefassten Reisezug-
wagen. Unter Umstdnden ist das The-
ma allerdings zu umfangreich; dann
ware es bestimmt lohnenswert, in einer
separaten Broschiire behandelt zu
werden.

Bernd Miiller, Miilheim

MIBA-Spezial 64, Man soll Tafeln nicht ...

Aufschneiden oder Auffahren?

Ich lese schon einige Jahre die Zeit-
schrift und bin immer wieder begeistert
iiber die schonen Artikel. In der Aus-
gabe 64 der MIBA-Spezial ist mir aber
ein Fehler aufgefallen. In dem Artikel
geht es um den Bau von Riickfallwei-
chen und in der Bildunterschrift heif3t
es: Gleich wird der LVT die Weiche
saufschneiden®. Das ist sachlich falsch!
Es handelt sich hier um das Auffahren
der Weiche, da sie vom Herzstiick aus,
also stumpf, befahren wird. Das Auf-
schneiden ist ein gefdhrlicher Effekt bei

LESERBRIEFE

defekten Weichenzungen oder Spur-
krdanzen. Aufgeschnitten wird eine Wei-
che nur von der Spitze her, was immer
eine Entgleisung zur Folge hat, da der
Radsatz in die Weiche ,hineinfallt®.
Beim Aufschneiden wird die eigentlich
anliegende Zunge durch den Radsatz
von der Backenschiene weggedriickt.
Der Radsatz lduft also nicht auf der
Zunge weiter, sondern genau zwischen
Backenschiene und Zunge. Da aber die
gegeniiberliegende Zunge nicht anliegt,
fallt der Radsatz zwangslaufig von den
Schienen herunter, da die Gleise unter
ihm ja nun nach links und nach rechts
ablaufen.

Andreas Siebert, Kassel

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.
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Die Gestaltung von Endbahn-
hofen im Modell gerdt zu einer
Jesselnden Beschdftigung,
wenn man konkreten Vorbil-
dern folgt und neben dem
Nachbau von Gleisanlagen, Ge-
bduden und Fahrzeugen Wert
darauf legt, verschwundene Ei-
senbahnromantik einzufangen.
Hans Werner Biirkner vom Ver-
ein ,Eisenbahnfreunde Klein-
bahnen der Altmark e.V.” be-
richtet, wie es gelang, die typi-
sche Kleinbahnatmospdre
eines Endbahnhofs in der Alt-
mark en miniature zu neuem
Leben zu erwecken.

Es war einmal — wir wissen’s, so be-
ginnen die meisten Médrchen. Doch
erstens sind wir keine Méarchenerzéihler
und zweitens hat es die heute fast mér-
chenhaft anmutende, kleine Welt der
altmérkischen Kleinbahnen dereinst
wirklich gegeben.

Die Altmark — das ist jene ausgespro-
chen ldndlich wirkende Region, die im
Osten an der Elbe endet, im Siiden die
alte ,Rennstrecke“ von Berlin nach
Hannover beriihrt, im Westen ans Nie-
dersédchsische grenzt und im Norden
»gleich hinter Salzwedel“ unmerklich
ins Wendland iibergeht. Seit Jahrhun-
derten hat die Landwirtschaft mit ihrer
traditionsreichen Viehzucht diese Ge-
gend geprégt. Sattgriine, saftige Wiesen
und ausgedehnte Felder, aber auch
Waldflachen (oft mit hohen Kieferbe-
stinden), dazwischen Dorfer mit ein-
zelnen Fachwerkhdusern und uralten
Feld- und Backsteinkirchen verraten
dem Kenner, dass er sich, obwohl noch

in Sachsen-Anhalt, bereits in Nord-
deutschland aufhélt.

Als hétte es immer schon hierher
gehort, durchzog einst ein erstaunlich
dichtes Netz regelspuriger Kleinbahn-
strecken diese Landschaft. Noch bis in
die Siebzigerjahre des vorigen Jahr-
hunderts ging von diesen Bahnen jener
eigenartige Reiz aus Technik und Ro-
mantik, interessantem Betrieb und Be-
schaulichkeit aus, dem sich wohl kein
um Vorbildtreue und historisches Flair
bemiihter Modellbahner verschlieBen
kann. Wer einmal auf einem jener alt-
maérkischen ,Bahnsteige“ aus Kies mit
einer Kante aus holzernen Altschwellen
stand und den herbeigesehnten Trieb-
wagen durch die Wiesen schwankend
uber alte Schienen heranzuckeln sah,
der diirfte dieses Bild nicht so leicht
wieder vergessen. Noch mehr Gliick
hatte, wer in Salzwedel, Badel, Bismark
oder Kalbe (und das noch 1975) erle-
ben durfte, wie sich der beliebte ,Bu-
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bikopf“, die Baureihe 64, ihren GmP
aus Donnerbiichsen und 0O-Wagen
selbst zusammenstellte.

Als wir, eine kleine Schar begeister-
ter Berliner Kleinbahnfreunde, uns vor
25 Jahren zusammenfanden, gab es
von dieser kleinen Welt noch viel zu
entdecken, darunter Dinge, die heute
langst verschwunden sind. Gliicklicher-
weise waren wir klug genug, hinzufah-
ren, vor Ort zu skizzieren, zu fotogra-
fieren und gedanklich festzuhalten, was
noch zu finden war.

Ganz besonders begeisterten uns die
iiberraschend einfachen, oftmals gera-
dezu winzigen Gleis- und Bahnanlagen,
die man mit den drei Worten ,.einfach,
billig, ausreichend® treffend zusam-
menfassen konnte. Wir fanden be-
statigt, was der ,Entdecker” und Chro-
nist dieser romantischen Eisenbahn-
landschaft, Wolfgang List, bereits 1970
empfunden und festgehalten hatte: ,Die
Betriebsverhéltnisse dieser Bahnen
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Oben: Nach Ablésung der kleinen, meist nur dreifach gekuppelten Dampflokomotiven aus Pri-
vatbahnzeiten setzte die Deutsche Reichsbahn auch nach Arendsee Dieselloks der Baureihe V
15 ein. Noch nach 1970 gehérten Kombinationen aus V 15 und VT-Beiwagen, bisweilen sogar

motorlosen Triebwagen zum alltaglichen Erscheinungsbild der Reiseziige.

Unten: Dieser Blick iiber die Gleisanlagen des Endbahnhofs Arendsee zeigt nicht nur den
ungewohnlich groBen Abstand zwischen den Gleisen 1 und 2, sondern auch den regen Zug-
und Rangierbetrieb, der hier zu Reichsbahn-Zeiten stattfand. Auf Gleis 1 ist gerade ein Bubi-
kopf der Baureihe 64 vor einem Reisezug aus Stendal eingetroffen, wéahrend eine T 3 mehrere
Wagen ladegerecht auf Gleis 3 bereitgestellt hat. Modellfotos: gp
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Oben: Typisch Altmark — unmittelbar neben
der Strecke weiden Milchkiihe, fiir die das

standige Pfeifen und Lauten der Kleinbahn
zu den vertrauten Gerduschen gehort.

Oben links: Einfahrt eines Reisezuges aus
Stendal in den Kleinbahnhof von Arendsee.
Rechts der Kleinbahn-Lokschuppen mit T 3.

Links: Nachdem sich der Fotograf als MIBA-
Mitarbeiter geoutet hatte, lieBen ihn die VP-
Transportpolizisten gewahren. Die MIBA, so
wussten sie, verfolgte schon immer friedliche
Zwecke. Doch woher wussten sie das?

Rechts: Seiner Batterien und Fahrmotoren
beraubt und in beiden Vorbauten mit Steinen
beschwert, diente dieser einstige ETA in der
Altmark als doppelter Reisezugwagen.
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