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Eine Eisenbahnlinie in urbaner
Umgebung bietet véllig ande-
re Maglichkeiten der Gestal-
tung. Bruno Kaiser zeigt uns,
wie Arkaden, Unterfiihrungen
und versteckte Hinterhofe an
einer Bahnstrecke ihr besonde-
res Flair entwickeln.
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Gehbren Sie auch zu den Opfern der
alljahrlichen Schenk-,Kreativitat®
und miissen des lieben Familien-
friedens wegen Freude oder gar Uber-
raschung heucheln, nachdem zum wie-
derholten Mal Socken oder Krawatten
aus buntem Papier gepellt wurden?
Natiirlich nicht, denn als Modellbahner
hat Thr Wunschzettel, auf dem in klei-
ner Schrift nur das Notigste fiirs Hob-
by verzeichnet war, ohnehin schon A3-
Format und bietet somit in jeder Preis-
klasse ausreichend viele Alternativen.
Gerade zum Jahresende werden in
der Spielzeug- und Modellbahnbranche
die wesentlichen Anteile des Umsatzes
getitigt. Folglich
bemdiiht sich jeder

ZUR SACHE

Wie aber lisst sich die unnotige Aus-
gabe von Lehrgeld vermeiden, wo doch
gerade unser Hobby nicht wirklich als
billig gilt? Nun, zunéchst mal bieten na-
hezu alle groen Hersteller Anfangs-
packungen an, die preislich stark sub-
ventioniert sind. Sollte der gliickliche
Empfinger wider Erwarten — wovon
wir ja nun wirklich nicht ausgehen -
nicht mit Haut und Haaren dem Hobby
verfallen, hat sich der Verlust in Gren-
zen gehalten.

Im - selbstverstdndlich eintretenden!
—umgekehrten Fall wére es aber noch
drgerlicher, wenn die Komponenten ei-
ner Anfangspackung sich als technolo-

Hersteller, seine um ]
Neuheiten noch as 0 n n e n I e

rechtzeitig zum
Fest auf die Schie-

u
v sich schenken
Alte Hasen lassen HEEN

sich  von der

schier uniiberseh-

baren Vielfalt nicht blenden und steu-
ern zielstrebig auf die Objekte ihrer
speziellen Begierde zu. Fiir Neueinstei-
ger — und solche soll es auch im Zeit-
alter von Gameboys und virtueller Rea-
litdt noch geben — ist die Orientierung
aber ungleich schwieriger: Verschiede-
ne Systeme der Stromzufiihrung, jede
Menge MafBistdbe und eine babyloni-
sche Sprachverwirrung bei den Digital-
protokollen schrecken eher ab als dass
sie zur Verlockung werden.

Aber fragen kost‘ ja nix! Bléd nur,
dass Modellbahnexperten sich diesbe-
ziiglich kaum von Arzten und Juristen
unterscheiden: Der Ratsuchende fragt
fiinf Koryphéden und erhélt zehn ver-
schiedene Meinungen! Unnétig zu er-
wéahnen, dass alle in diametral unter-
schiedliche Richtungen weisen und par-
tout nicht unter einen Hut zu bringen
sind. Zudem plagen den kiinftigen Mo-
dellbahninvestor nagende Zweifel, ob
die erhaltenen Auskiinfte wirklich frei
von den wirtschaftlichen Interessen sei-
nes Informanten gegeben wurden.

gische Sackgasse erwiesen und nach
zukiinftigen Erweiterungen nutzlos he-
rumldgen. Achten Sie also z.B. beim
Kauf einer Digital-Anfangspackung da-
rauf, dass die Eingabegerite auch spé-
ter noch an einer ,grofen“ Zentrale
verwendet werden konnen. Ganz allge-
mein sollten Sie einem System den Vor-
zug geben, zu dem auch noch Kompo-
nenten anderer Hersteller angeboten
werden, denn Konkurrenz belebt be-
kanntlich nicht nur das Geschéft, son-
dern fordert auch ein giinstiges Preis-
Leistungs-Verhéltnis.

Welches Preis-Leistungs-Verhéltnis
noch als giinstig zu bezeichnen ist, wird
jeder fiir sich entscheiden miissen. Wie
itberall lohnen sich Vergleiche zwischen
dhnlichen Produkten verschiedener
Hersteller ebenso wie eine Gegeniiber-
stellung unterschiedlicher Handlerprei-
se beim gleichen Produkt. Wer die Ad-
ventszeit also nicht nur zum Spazieren-
gehen nutzt, kann bares Geld sparen.
Alles andere konnen Sie sich schenken
— meint [hr Martin Knaden



Vom Bahnhof Altenahr
an der Ahrtalbahn hat
sich Thomas Mauer inspirieren
lassen. Sein Modell fangt das
Flair des Vorbilds hervorragend
ein.
Foto: Thomas Mauer

Aufgestanderte Bahn-
strecken in der Stadt
erlauben (mehr oder weniger)
romantische Einblicke in Hinter-
haofe. Bruno Kaiser hat sich des
Themas angenommen. Foto: bk
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Im MIBA-Test: Rocos
aktuelles HO-Lokmodell
der Reihe 189. Ausgelegt fiir
verschiedene Stromsysteme ist
das moderne Vorbild ein echter
«Sprinter fiir Europa”!

Foto: MK

67 Nach den gestrengen
Normen von HO-pur®
bauten drei Gleichgesinnte ihre
Diehmeltalbahn. Der Betrieb auf
der Anlage ist dementsprechend
das pure Vergniigen.
Foto: Horst Meier
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MIBA 10/2004, In Altona am Hafen

Hafenkrane als Doktorarbeit

Gerne lese ich immer wieder die MIBA
— obwohl ich eigentlich Schiffsmodell-
bauer bin. Vielleicht muss es aber nicht
~0bwohl“, sondern gerade ,weil”
heifen! Ich baue meine Modelle stets in
1:100, sodass ich eine gewisse Affinitét
zu HO habe. Es sind denn auch immer
wieder Preiserlein dieses MafBstabs, die
meine Schiffe bemannen.

Die von Herrn Schmitz-Esser mit sei-
nem Anlagenentwurf ,,In Altona am Ha-
fen“ vorgestellte Symbiose zwischen
Wasser/Hafen und Eisenbahn hat mich
restlos begeistert. Auch ich habe schon
mehrmals Uberlegungen in die gleiche
Richtung angestellt und bin bei der Su-
che nach Literatur hierfiir auf folgendes
Werk gestof3en: ,Die Entwicklung der
Kaikrane im Hamburger Hafen bis zum
Ausbruch des Weltkrieges“ von Herbert
Bosselmann. Es handelt sich um eine
Dissertation aus dem Jahre 1935 (!).
Darin werden sehr schon und umfas-
send mit Skizzen und Fotos die diver-
sen Kaikran-Typen des Hamburger Ha-
fens von den Anfidngen bis ca. 1914
dargestellt.

Ich wei3, dass das Werk in der
Bibliothek der Universitdt Passau vor-
handen ist. Es sollte iiber die so ge-
nannte Fernleihe von jeder anderen
Universitidtsbibliothek aus ausleihbar
sein, wozu man sich nur einen Gast-
leserausweis seiner ,Heimat“univer-
sitdtsbibliothek besorgen muss, der in
der Regel kostenlos erhéltlich ist.
Karsten Klein, Niirnberg

MIBA-Spezial 61, Henschel-Lok 52 138

Rote Trommeln?

TIhre Abbildung der Mischvorwérmerlok
52 138 in MIBA-Spezial 61 hat mich an
meine Jugendzeit erinnert: Ich — Jahr-
gang 1947 - bin in Duisburg aufge-
wachsen und seit meinem 10. Lebens-
jahr Eisenbahn- und Modellbahnnarr.
Natiirlich bin ich auch immer wieder
im Bw Duisburg-Wedau gewesen um
den dortigen Eisenbahnbetrieb von der
Autobriicke aus zu beobachten.

An die 52 138 kann ich mich deswe-
gen so gut erinnern, weil sie sich in
ihrem Erscheinungsbild massiv von al-
len anderen Dampfloks unterschied.
Die vorn lings neben der Rauchkam-
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mer angebrachten Mischvorwédrmer-
behilter waren namlich nicht schwarz,
sondern rot lackiert! So angestrichen
fuhr die Lok durch das Ruhrgebiet. Die
Modelldarstellungen im Spezial wie
auch seinerzeit in ,Hp 15“ ;-) stimmen
in diesem Punkt also nicht.

Ob die Maschine in dieser Lackierung
1949 von Henschel ausgeliefert worden
ist, entzieht sich meiner Kenntnis. Alle
mir zur Verfiigung stehenden Bilder
sind leider schwarzweil3. Aber vielleicht
hat ja ein Leser ein Farbbild der Lok
mit roten Trommeln. Eine Veroffentli-
chung wére hier jedenfalls sehr inter-
essant.

Jiirgen Letschert, E-Mail

MIBA 11/2004, Westbahn

Hinter Schloss und Riegel

Die iiblichen Westbahn-Verdachtigen
haben wieder mal zugeschlagen: Jetzt
werden auch schon unschuldige Wei-
chen hinter Schloss und Riegel ge-
sperrt! Die haben euch doch tiberhaupt
nix getan!

Aber im Ernst: Vom relativ aufwén-
digen Einbauen dieser Weichenschlos-
ser nebst allen Halterungen fiir die
Stellstangen mal ganz abgesehen, er-
schwert man sich damit nicht das
eigentliche Spielen mit der Modellbahn
ganz unnoétig? Natirlich will man auch
beschiiftigt sein, daher sind schlicht
durchfahrende Reisezuggarnituren
eher nicht so mein Ding, ich rangiere
lieber mit Giiterwagen. Aber mit dem
An- und Abkuppeln der Wagen in den
vielen Anschlussgleisen, Umsetzen der
Lokomotiven, Fahrten zu Lademaf} und
Gleiswaage sowie dem Stellen der (un-
verschlossenen) Handweichen habe ich
doch eh schon genug zu tun.

Andererseits: Da bemiiht man sich,
alle Abldufe so genau wie mdglich
nachzuvollziehen und schludert dann
bei der Sicherheit! Zwar kann ein Prei-
serlein nicht wirklich sterben, aber
wenn ich es mir beim Schreiben dieser
Zeilen recht iiberlege, kommt es doch
eigentlich auf ein paar zuséitzliche
Handgriffe auch nicht mehr an. Also
gut, ihr habt mich tiberzeugt! Ich wer-
de mir diese JuNie-Schlosser einbauen.
Vielleicht kommt die Routine ja im Lau-
fe der Zeit.

Den Westbahnern jedenfalls vielen
Dank fiir solche Anregungen, und
macht weiter so!

Markus Kalterer, E-Mail

LESERBRIEFE

MIBA 11/2004, Schwerpunkt Priv. Dieselloks

Variantenreichtum

Leider kommt in der gesamten Modell-
bahnpresse (und auch bei den Modell-
bahnherstellern) das Thema Privatbah-
nen viel zu kurz. Umso interessanter
fand ich den Themenschwerpunkt ,,Pri-
vate Dieselloks® in der jiingsten MIBA.

Der Vollstindigkeit halber sei zusétz-
lich angemerkt, dass auch die Maschi-
nenfabrik Esslingen in diesem Markt-
segment sehr aktiv war. Die Hiitten-
werke Oberhausen AG beispielsweise
hatten nach meinen Informationen
zwanzig C-gekuppelte Lokomotiven die-
ses Herstellers beschafft, die spéter in
den Bestand von ,Eisenbahn und Hé-
fen* in Duisburg gekommen sind. In-
teressant wire auch die Erwédhnung
der Zweikraftloks von Jung und Hen-
schel bei E + H gewesen.

Das Thema D-Kuppler von MaK ge-
winnt durch die Ankiindigung der DB-
V-65 von Roco sicherlich an Aktualitat.
Abgesehen von den beiden Original-
V-65, die an Privatbahnen (Meppen-Ha-
seliinner Eisenbahn und Bentheimer
Eisenbahn) verkauft wurden, unter-
scheidet sich die PA-Ausfithrung mit
zwei unterschiedlichen Rahmenldngen
doch recht erheblich von der DB-Lok.

Aber wer hitte noch vor einem Jahr
damit gerechnet, dass Roco den For-
menbauaufwand fiir eine maf3stidbliche
212 nicht scheut, obwohl die etwas kiir-
zere 211 bereits im Programm ist?
Wiirde man die ,lange® Variante der
650D nachbilden, wire der potenzielle
Variantenreichtum grofer als bei jeder
DB-Lok! Eine Chance als GroBserien-
modell kénnte auch die eher unschein-
bare Henschel-Stangenlok im ,Nieren-
tisch-Design® haben. Sie wurde in fast
unverdnderter Form als Reihe MH 201
ff. an die DSB geliefert. Ob man in Sen-
dersg diese Zeilen liest?

Thomas Ommert, E-Mail

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.






MODELLBAHN-PRAXIS

Vorbei an Hinterhéfen zum Hauptbahnhof:

Stadtansichten von
der Eisenbahn aus

.Bogen — durch die Stadt gezogen ™ hief3 vor vielen Jahren eine
Artikelreihe in der MIBA: Aufgestdnderte Strecken auf gemauer-
ten Bogen oder Ddmmen im Stadtgebiet mit zahlreichen Briicken
bzw. Unterfiihrungen und — dicht daneben — , Zilles Milljoh ",

der mehr oder weniger romantische Blick in diverse Hinterhdife.
Bruno Kaiser hat die Gegebenheiten des Vorbilds in die Modell-

bahn-Praxis umgesetzt.

ie Industrialisierung im 19. Jahr-

hundert und der Ausbau des Schie-
nenverkehrsnetzes verdnderte das Le-
ben in den aufblithenden Grof3stiddten.
Der Bau von Eisenbahnstrecken und
Bahnhofen trug das Seine zur Verdn-
derung der Stadtbilder bei.

In weiser Voraussicht verlegten un-
sere Vorfahren die Eisenbahn in den
Stddten in Hochlage um fiir alle Ver-
kehrsmittel Unfallgefahren und gegen-
seitige Betriebsstorungen so weit wie
moglich auszuschlieBen. Es ergab sich
dabei die Frage, wie sollte konkret die
Verkehrsfithrung vorgenommen wer-
den, auf Ddmmen oder als Briicken-
konstruktionen?

Hochlage — Damm oder Briicke?

In meiner Heimatstadt Kéln wurde die
Problematik durch die gegebenen Ort-
lichkeiten selbst entschieden. Wer bei-
spielsweise iiber die Stidbriicke oder
aus Richtung Bonn kommt, kennt die
halbkreisformige Fahrt der Eisenbahn
durch die Stadt entlang der so genann-
ten Walle bis zum Hauptbahnhof. Die
Bahntrasse verlduft im Bereich der ehe-
maligen Wallanlagen der seinerzeitigen
Stadtbefestigung. Sie ist zu den flankie-
renden Stralen und den angrenzenden
Hausgrundstiicken durch Mauern ab-
gestitzt oder verlduft auf Bogen-
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briicken wie bei den Bahnhofen Koln-
West oder Kéln-Ehrenfeld. Von Letzte-
rem, an der Strecke Kéln-Aachen lie-
genden Bahnhof, stammen die Vorbild-
fotos, die auch das typische Umfeld mit
kleinen Werkstéatten, Geschéften und
Lagern in den Arkaden zeigen.

Situationen dieser Art, die in den
meisten GroBstidten anzutreffen sind,
wurden in der MIBA bereits mehrfach
beschrieben. Dennoch sind sie immer
wieder interessant, vor allem dann,
wenn Briicken im Spiel sind, an denen
sich Verkehrsadern kreuzen.

Ich erinnere mich noch gut als klei-
ner Junge in der Kolner Siidstadt an der
Strallen- und mehrfachen Eisenbahn-
kreuzung Eifelstral3e verweilt zu haben,
um den rufBigen, unheimlichen Gesel-
len zuzusehen, die kriftig schnaufend
einzelne Giiterwaggons polternd iiber
die Stahlkonstruktion der Briicken
schoben und sie dabei auf die angren-
zenden Bahnhofe Bonn-Tor oder Eifel-
Tor verteilten. Damals wusste ich noch
nicht, dass es sich bei den Rangierloks
um preuBlische G 8 handelte, die in
Ko6Iln-Gremberg stationiert waren.

Wiéhrend oben die Schlepptenderlo-
komotiven ihre Arbeit verrichteten, rat-
terten unten StraBenbahnen von Typ
KSW bzw. deren Aufbauvariante der
KVB-Linie 12 nach Zollstock oder in Ge-
genrichtung nach Niehl.
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Viel los am Schnittpunkt der Verkehrswege!
Eisenbahn und StraBenverkehr (einschlieBlich
StraBenbahn!) kreuzen sich auf verschiede-
nen Ebenen. Die auf gemauerten Bogen
durch die Stadt gefiihrte hochgelegte Bahn-
linie findet sich in vielen GroBstadten.

MIBA-Miniaturbahnen 12/2004
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Am Bahnhof K6In-Ehrenfeld unterquert der Ehrenfeldgiirtel die Bahnlinie K6In—Aachen; der
Bahnhof, heute S-Bahn-Station, ist sehr einfach gehalten. Oben rechts: Zur Uberquerung brei-
ter StraBen sind auch entsprechend weit geschwungene Briickenbdgen erforderlich.

Unten: Die verkiirzt zusammengesetzte und bemalte Auhagen-Briicke nebst Briickenkdépfen

Fehlentscheidung

Solche Eindriicke nachzugestalten
macht immer Spaf. Selbst wenn nur
das Motiv, nicht jedoch die reale Vor-
bildsituation ins Modell umgesetzt wer-
den kann. Leider war offenbar die ge-
schilderte Kindheitsfahrung bei der
Planung meiner noch bestehenden, aus
vielen Veroffentlichungen bekannten
HO-Anlage in Vergessenheit geraten.
Denn mein groer Bahnhof ,Maxheim*®
liegt weitgehend in der Straflenebene
mit der Folge allgemein ruhenden
Stra3enverkehrs.

Wenn auch zur Zeit der damaligen
Anlagenplanung (vor fast 30 Jahren)
die hier angestellten Uberlegungen
mehr theoretische Bedeutung hatten,
waéren sie mir iiberhaupt in den Sinn
gekommen, so habe ich mir durch die-
ses Konzept die durch das Faller-Car-
System ermoglichte zweite Verkehrs-
schiene verbaut. Denn nur bei weitge-
hender Trennung von Schiene und
StraBe ldsst sich auch im Modell
annédhernd vorbildorientierter Stadt-
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verkehr darstellen. Aber bekanntlich
kann man ja aus Fehlern lernen,

Einen erneuten Anstof3, wieder ein-
mal ein wenig Stadtleben mit Eisen-
bahn zu modellieren, gab die neue
Auhagen-Blechtrdagerbriicke, die ein-
schlieBlich der Briickenkopfe vor kurz-
em erschienen ist.

Modulare Konstruktion

Die eingleisige Briicke ist von Hause
aus modular aufgebaut. Die Nachbil-
dung der Metallkonstruktion wird aus
einzelnen 30 mm langen Gliedern zu-
sammengesetzt und kann so sehr ein-
fach in verschiedenen Langen im 30-
mm-Raster zusammengefiigt werden.
Fiir meine Zwecke reichen sechs
Bauteile mit einer Spannweite von ins-
gesamt 18 cm vollig aus, um sowohl die
Straf3e mit Stral3enbahngleis und beid-
seitigem Gehweg als auch die Briicken-
kopfvorlagen bequem zu {iberbriicken.
Lediglich die Bohlenlagen und Schutz-
gelinder fiir die Gehwege sowie die
Blechabdeckung zwischen den Schie-

nen musste den individuell gewéhlten
Mafen angepasst werden. Selbst die
Briickenkdpfe konnten original bis auf
die in meinem Fall erforderliche
Hohenkiirzung iibernommen werden.
Die ,,Stahl“-Teile der Briickenkonstruk-
tion erhielten nach Abschluss der Mon-
tagearbeiten eine matte, resedagriine
Spritzlackierung.

Gemauerter Damm

Fiir den weiteren Schienenweg durch
mein Stadtmodul habe ich gemauerte
Didmme bzw. Arkaden vorgesehen. Pas-
send zu den Auhagen-Briickenkopfen
erwiesen sich die Arkaden von Kibri (B-
9755), die zwar keine identische, aber
doch recht dhnliche Mauerstruktur und
Steingrof3e besitzen.

Weil die Arkaden fiir den vorgesehe-
nen Einsatz zu niedrig sind, miissen sie
aufgestockt werden. Erfreulicherweise
existieren hierzu Mauerplatten mit glei-
cher Struktur im Kibri-Sortiment (B-
4119). Etwa vier Steinreihen reichen
aus, um das notwendige Hohenniveau
zu erzielen. Den Ubergang von Arkade
zur Aufmauerung kaschiert eine aus
den Platten gewonnene Steinreihe als
vorgesetzter Verblender. Die Mauer-
krone wird aus Abdecksteinen und wei-
teren Steinreihen der Kibri-Platte kom-
biniert und mit einem Schutzgitter ver-
sehen. Bei diesen Arbeiten ist immer
darauf zu achten, dass die Steinreihen
gleiche Hohen aufweisen. Innerhalb
der Kibri-Platte differieren die Héhen
der Steinlagen ndmlich sichtbar.

Zum Ausfiillen der Bogen in den Ar-
kaden liegen dem Kibri-Bausatz ver-
schiedene Mauerversionen mit und
ohne Fenster, Tiiren sowie eine Holz-
gitterkonstruktion bei. Die Basis des lin-
ken Dammteils basiert auf den ge-
nannten Kibri-Platten, wurde jedoch in-
nen mit 2 mm starkem Polystyrol
verstarkt und auBen mit Verblendstei-
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nen und Bogenimitationen (Reste aus
Kibri B-9755) verkleidet. Die sonstige
Konstruktion einschlieBlich Boden und
Decke besteht aus weilen 2-mm-Kunst-
stoffplatten. Fiir die Ausgestaltung
steht diverses Zubehor zur Verfiigung.

Bau der Bahntrasse

Die eigentliche Bahntrasse wurde bis
auf die Briicke aus 5-mm-Sperrholz ge-
sdgt und mit Korkbettung beklebt. Wer
die Briickenkopfe nicht umgestalten
will, muss hier ein bisschen improvi-
sieren, weil sie keine Ausnehmung fiir
das Schotterbett aufweisen.

Ich habe seitlich auf die filschlich in
der Ebene der Stahlbriickenkonstrukti-
on verlaufenden ,Betonabdeckungen*®
Randsteine geklebt und den dazwi-
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Die Gewdlbebdgen
sind ausgebaut und
an Gewerbetreiben-
de vermietet. Oben
links ein FuBgénger-
durchgang.

Im Modell ergibt
sich diese reizvolle
Ansicht (links) mit
hoch gelegener
Bahnstrecke und
,Hinterhof-Milieu”.

Die Auhagen-
Blechtréagerbriicke,
die der ETA gerade
liberquert, ist in die
Arkadenmauer ein-
gefiigt.
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