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Ein ganzes Bahnbetriebswerk
widmete Jiirgen Schillo aus-
schlieBlich der elektrischen
Traktion. Gerhard Peter be-
leuchtete auf dieser Anlage
nicht nur die Fahrleitungs-
meisterei.
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Es ist das alte Lied: In allen mogli-
chen Bereichen des Lebens gibt es
eine Diskrepanz zwischen subjektiver
Einschédtzung und objektiven Daten.
Rational veranlagte Menschen neigen
selbstverstdndlich dazu, den objektiven
Daten einen hoheren Stellenwert ein-
zurdumen und blicken ein wenig von
oben herab auf jene, die lieber ihrem
Bauchgefiihl vertrauen. Doch geschieht
diese Hoherbewertung wirklich zu
Recht?

Ich erinnere mich dunkel — sehr (1)
dunkel - an so manche Vorlesung zum
deutschen Strafrecht: Nur wenn alle
Voraussetzungen des objektiven wie
des subjektiven
Tatbestands glei-

chermalien erfiillt * um
sind, kann eine essen vs. u en

rechtskréftige Ver-

urteilung  erfol-

gen. Erst diese Betrachtung von Hand-
lung und Schuld fiithrt in unserem juri-
stischen System zu einem als gerecht
empfundenen Urteil.

Auch aus weniger kriminellen
Lebensbhereichen lassen sich Beispiele
fiir Bewertungen finden: Demoskopen
sprechen ganz offiziell von ,Rohdaten®,
wenn sie iber die Ergebnisse ihrer For-
schungen berichten. Es ist die berithm-
te ,Projektion“, wenn in die Beantwor-
tung der Sonntagsfrage langfristige
Uberzeugungen einflieBen, sodass die
verkiindeten Zahlen immer ein wenig
von den eigentlichen Umfragewerten
abweichen.

Selbst physikalische Daten erfordern
bisweilen eine Einordnung jenseits der
reinen Messungen: Allabendlich ver-
kiindet der ARD-Wetterfrosch Kachel-
mann nicht nur die gemessenen Cel-
siusgrade, sondern zusétzlich auch die
sgefiihlten® Temperaturen: Windge-
schwindigkeit und Luftfeuchtigkeit ha-
ben schlieBlich ebenfalls ihren Einfluss
auf die subjektiv empfundene Skala von
~schweineheill“ bis ,saukalt®, mag die
Quecksilbersdule noch so unbestechlich
wirken.

Unbestechlichkeit ist selbstverstind-
lich auch das oberste Gebot fiir unsere
Modelltests, die sich saisonbedingt ab
der nichsten Ausgabe wieder hiufen
werden. Liangen-, Hohen- und Breiten-

ZUR SACHE

malle des Vorbilds, Achsstinde und
Raddurchmesser sowie die jeweiligen
Fahrwerte werden mit der Genauigkeit
von Zehnteln in Sollwerte umgerechnet.
Diese stellen wir in Tabellen streng ob-
jektiv den gemessenen Ist-Werten der
Modelle gegeniiber. So gut wie immer
ergeben sich dabei mehr oder weniger
deutliche Abweichungen. Aber macht
gleich jedes Zehntel Unterschied aus
einem Modell ein Fantasieprodukt?
Sicher nicht, dennoch oder gerade
deshalb bediirfen die Anzeigen von
Messschieber und Lichtschranke stets
der Interpretation. Dabei kann jedoch
die Wertung der Redaktion eine ab-

schlieBende Beurteilung durch Leser
und Kdufer nicht ersetzen. Ist ein Detail
zu grob oder ausreichend fein; ist ein
Lok-Tender-Abstand zu grof3 oder fiir
enge Radien gerade richtig; ist ein Preis
zu hoch oder angesichts des gebotenen
Modells durchaus angemessen? Die Be-
antwortung dieser Fragen wird nie auf
einen einheitlichen Nenner zu bringen
sein, zu unterschiedlich sind die Inter-
essen der Modellbahner.

Eines jedoch eint die Hobbyisten
durch die Bank: Ist die Kaufentschei-
dung zugunsten einer Lok oder eines
Wagens einmal gefallen, zédhlt nur noch
der Gesamteindruck des Modells. Wenn
dieser iiberzeugt, sind alle Zweifel iiber
Zehntel vernachldssigbar — Roh- oder
Messwerte hin oder her!

Just im Moment, da unbedingt auch
noch diese Zeilen zu fillen sind,
schweift der Blick ab auf die Redak-
tionsuhr an der Wand: Deren Zeiger ha-
ben — funkgesteuert und somit unbe-
streitbar objektiv — vor nicht allzu lan-
ger Zeit die 18-Uhr-Marke tiberschrit-
ten. Doch nach einem ausgefiillten Ar-
beitstag ist das Empfinden des Be-
trachters schon wesentlich weiter: Kurz
nach sechs — das ist doch allenfalls der
Rohwert, die gefiihlte Uhrzeit liegt bei
mindestens halb zehn! Es ist also langst
Zeit fiir den Heimweg — verabschiedet
sich fiir heute Thr Martin Knaden
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Eine nordhessische
Eisenbahnlinie, die
Bahn an der Lahn, nahmen sich

die Mitglieder des MEC Koblenz-

Lahnstein zum Vorbild fiir ihre
hervorragend gestaltete Club-
anlage. Fotos: MK

Die wiirttembergische
Tn (94.1) lasst sich aus
dem Messingbausatz von west-
model zusammenbauen. Martin

Knaden zeigt, wie's geht.
Foto: MK
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Der zweite Teil von

Loisl's Anlagenvor-
schlag mit den Themen ,,GroB-
stadt” und ,Hafen"”. Diesmal
liegt der Schwerpunkt auf der
Hafenbahn mit Kiihlhaus und
Kranen. Zeichnung: Lois/

78 Neben dem endgiilti-
gen Modul-Plan stellt
Thomas Morbe eine ,abge-
speckte Fassung” seines Filder-
bahn-Projekts aus MIBA 9/2004
vor — fiir etwaige Interessenten,
die schneller zum Ziel kommen
wollen.
Foto: Wilhelm Béhmler/Slg. Mérbe
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MIBA 8/2004, MuBe auf der Museumsbahn

Die Last mit der Achslast

Ich mochte Peter Denzel zu seiner scho-
nen Anlage begliickwiinschen und ihn
ermutigen, sich von Lehmann zu eman-
zipieren. Es ist ein auf die Dauer nicht
durchhaltbarer Spagat, an Lehmann
festzuhalten und dennoch MaBstdb-
lichkeit zu fordern. Es wird niemals
eine korrekte VI K von Lehmann geben,
weil die VI K nicht meterspurig ist. Eine
fast baugleiche Lok ist schon auf dem
Markt: die 99.19 von Dingler, die aber
ihren Preis hat. Deshalb: Spur IIm,
nicht G!

Zum Artikel {iber die 75.5: Auch ohne
ein ausgemachter Dampflokexperte zu
sein, erlaube ich mir, den Vergleich mit
der wiirtt. T 5 als Vergleich zwischen
Apfeln und Birnen zu bezeichnen. Wie
soll man bei nur 13 t zuldssiger Achs-
last (75.5: 16 t) bei gleicher Achsfolge
eine in der Leistung ebenbiirtige Lok
auf die Schienen stellen? Im Ubrigen
neige ich dazu, die lange Lebensdauer
nicht nur der Giite der Loks, sondern
insbesondere der mangelnden Wirt-
schaftskraft der DR und der DDR ins-
gesamt zuzuschreiben.

Gerhard Voss, Remshalden

MIBA 9/2004, US-Modellbahn

Anlagenhéhe

Wie schreibt der Verfasser so treffend?
,Bei einer Stellhohe von 1,30 Metern ...
ist es fiir einen Erwachsenen moglich,
die Anlage fast in Augenhdhe zu be-
trachten, Kinder miissen hochgehoben
werden.” Fir Kinder im Vorschulalter
bestimmt eine praktikable Losung. Bei
8- bis 14-Jdhrigen wohl eine ziemliche
Zumutung fiir den Vater (oder die Mut-
ter?), den Kindern durch Tragen die Be-
sichtigung einer iiber 16 Meter langen
Modellbahnanlage zu ermdglichen. Die
Enttduschung dieser ,untragbaren®
Kinder konnten wir bei der Prdsentati-
on der Anlage im Frithjahr 2004 in
Sinsheim mehrfach beobachten.

Noch mehr unter die Haut ging je-
doch die Beobachtung von diversen
Rollstuhlfahrern! Diese reagierten dann
auch durchwegs unzufrieden. Wahrend
einige einfach schimpfend weiterfuh-
ren, konnte ich auch einen Rollstuhl-
fahrer beobachten, der lange Zeit vor —
oder besser gesagt unterhalb — der An-

MIBA-Miniaturbahnen 11/2004

lage stand und dann mit Trédnen in den
Augen weiterfuhr zur ndchsten Anlage.
Pech fiir ihn, dass dies ,,Somewhere
West“ von Lucien Wiss war, die noch
hoher stand!

Vielleicht sollten Aussteller von Mo-
dellbahnen auf Messen auch an ,un-
tragbare” Kinder und an Rollstuhlfah-
rer denken. Bestimmt ist es flir einen
gesunden Erwachsenen einfacher, in
die Hocke zu gehen, um einen beson-
ders guten Eindruck einer Anlage zu
bekommen, als von einem Querschnitt-
gelahmten das Aufstehen zu erwarten.
Gerhard A. Bayer, Fiissen

MIBA 10/2004, Neuheiten

05 mit Sonderzug-Signal

Das Regel-Spitzenlicht bestand frither
aus zwei Laternen. Die dritte Lampe
oben am ersten Fahrzeug war ein Hin-
weis fiir das Streckenpersonal und hat-
te die Bedeutung ,Ein Sonderzug
kommt aus entgegengesetzter Rich-
tung“. So steht es als Signal Nr. 18 im
Signalbuch vom 1.8.1907/Ausgabe
1920 und als Signal Zg 7 im Signal-
buch, gtiltig ab 1.4.1935.

Im 35er-Signalbuch steht zwar sinn-
geméif das Gleiche, wird aber durch die
Ausfithrungsbestimmung Nr. 221 er-
gianzt, welche die Aussage trifft, dass
das Signal nur bei Ziigen bis 85 km/h
Hochstgeschwindigkeit zu geben ist.

In § 69 der Fahrdienstvorschriften
vom 1.9.1933 ist zu finden, dass das
Gegenzugsignal auf zweigleisiger
Strecke nur angewendet werden soll,
wenn das Nachfolgesignal nicht mehr
gegeben werden kann. Das Nachfolge-
signal mit der Bedeutung ,,Ein Sonder-
zug folgt nach” (Zg 6) bestand am Tage
aus einer weilen Scheibe mit schwar-
zem Rand zusétzlich zum Schlusssig-
nal, bei Nacht aus einer zusétzlichen
weillen Laterne am Zugschluss. Wich-
tig wére noch folgender Absatz (3):
,Das Nachfolge- und das Gegenzugsig-
nal darf weder iiber die vom Sonderzug
zu befahrende Strecke hinaus noch vor
ihr gefiihrt werden.*

Das alles bedeutet faktisch, dass im
normalen Betrieb der BR 05 das Ge-
genzugsignal wohl so gut wie nie zu se-
hen war und der betriebsorientierte
Modellbahner gut daran tut, die Zulei-
tung zur dritten Lampe einfach durch-
zuknipsen. Besser noch, der Hersteller
wiirde nur das Lampenglas montieren,
aber kein Leuchtmittel. Damit wiirde er

LESERBRIEFE

zwar die gro3e Heerschar halbwissen-
der Berufsmeckerer zum Briefschrei-
ben veranlassen, aber freundlich-sach-
lich beantwortete Beschwerden festigen
bekanntlich das Hersteller-Kunden-Ver-
héltnis. Im Signalbuch 1942 sind Nach-
folge- oder Gegenzugsignal nicht mehr
erwéhnt.

Zur besseren Unterscheidung von
StraBlenfahrzeugen wurde in den Fiinf-
zigerjahren das Dreilicht-,,A“-Signal
nach und nach eingefiihrt, anfangs nur
auf Strecken mit ungesicherten Bahn-
iibergdngen. Mit der Signalbuch-Aus-
gabe vom 15. Dezember 1959 wurde es
zum Regelspitzensignal Zg 1 erklart;
das bisherige Zweilichtsignal erhielt die
Bezeichnung Zg 101 und durfte noch
bis zum 31.8.1961 weiterverwendet
werden, allerdings nicht auf Strecken
mit Bahniibergingen ohne Blinklichter
oder Schranken.

Hermann Hoyer

MIBA 10/2004, Editorial

Neue Rechtschreibung

Zu Threm Editorial in der Ausgabe 10
kann ich nur gratulieren. In all der auf-
geregten Diskussion um die Recht-
schreibreform bringen Sie die Sache in
wenigen Worten auf den Punkt. Gerade
den Hinweis auf die Sturheit manches
so genannten Kulturschaffenden habe
ich in anderen Diskussionen zu dem
Thema vermisst — wohl weil da eine Ka-
ste unter sich war und ist, in der man
die eigentlichen Beweggriinde seiner
LArgumentation® eher verschleiert als
offen legt. Und dann ist es ausgerech-
net eine Modellbahnzeitung, in der Ta-
cheles geredet wird; vielen Dank dafiir!
All das sage ich als bekennender Lite-
raturliebhaber, Germanist und Histori-
ker — und nicht zuletzt als Eisenbahn-
enthusiast.

Robert Kerschensteiner (E-Mail)

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.






Den Schritt vom ,,Spielbahner”

zum Modellbahner vollzieht
sich nicht automatisch, son-
dern ist eine Folge von Lern-
prozessen. Die ergeben sich
durch intensivere Beschdifti-
gung mit dem Vorbild, durch
Literatur und den daraus re-
sultierenden Wiinschen nach
mehr vorbildlicher Authenti-
zitdat. So erging es Jiirgen
Schillo, der mit dem Bau sei-
nes Ellok-Bws seinen gestiege-
nen Anspriichen gerecht wird.
Dabei bleibt der betriebliche
Aspekt nicht auf der Strecke.

8

Auf dem Weg vom Spiel- zum Modellbahner

Ellok-Bw als Einstieg

Epoche Il als Vorbild

ach dem Bau einer recht grofSen

Rechteckanlage mit typischem
Gleisplan der Siebzigerjahre, zweiglei-
sige Strecke als doppeltes Gleisoval mit
Personen- und Rangierbahnhof sowie
einem Bw mit Drehscheibe, wurden
meine Anspriiche erst in Sachen De-
taillierung und dann spéter auch hin-
sichtlich betrieblicher Ablaufe grofer.
Ausschlaggebend waren viele Besuche
von Ausstellungen und das Studium
entsprechender Literatur. Auch das ge-
schulte Auge und die gestiegenen hand-
werklichen Fihigkeiten spielten eine
wesentliche Rolle.

Als Kind spielt man das nach, was man
drauBen in der Natur sieht. Und zu
meiner Zeit war es die Deutsche Bun-
desbahn der Epoche III, die gewisser-
malien meine Neigung zur Eisenbahn
préagte. Traktions- und Wagenvielfalt
von alten Linderbahnfahrzeugen an-
gefangen bis hin zu den damaligen DB-
Neubaufahrzeugen machten die Eisen-
bahn fiir mich interessant.

Ein spezielles Interesse entwickelte
sich zu Altbauelloks mit Stangenan-
trieb. Deren Betrieb fasziniert mich
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heute genauso wie damals. Nur mit
dem Unterschied, dass ich heute die
Beobachtung auf das Modell beschrén-
ken muss. Was lag also fiir mich nahe,
meine Kindheitseindriicke im Modell
wieder zu erfahren.

So keimte in mir der Wunsch nach ei-
ner neuen Anlage. Sie sollte meinen ge-
stiegenen Anspriichen insoweit gerecht
werden, als dass sie mich noch nach
Jahren zufrieden stellen sollte. Bei mei-
nem hier vorgestellten Ellok-Bw ist das
der Fall. Basis dafiir war einerseits der
Wunsch, das erst als Diorama gebaute
Bw spéter in eine Anlage zu integrie-
ren. Es sollte mir als Ubungsstiick die-
nen um das erreichte Ergebnis mit mei-
nen Vorstellungen auszuloten.

Die zurzeit im Bau befindliche Anla-
ge und auch das bereits fertige Ellok-
Bw sollten keiner konkreten Vorbild-
situation nachgebaut werden. Vielmehr

MIBA-Miniaturbahnen 11/2004
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Oben rechts: Blick iiber die Schiebebiihne, hinter der das Zufahrtsgleis zum Bw liegt.

GroBes Bild: Eine umfangreiche Besandungsanlage gehort zum Ellok-Bw.

Die Kneipe in dem Fachwerkgebaude ist nicht nur Stammlokal der groBen Eisenbahner.




fahrtsgleis. Neben der Schiebebiihne hat ein kleiner Alteisenbetrieb ein Platzchen gefunden.
Dahinter spitzen noch die beiden groBen Dieseltanks hervor, die die immer haufiger auftau-

chenden Dieselloks mit Kraftstoff versorgen.

1[ 4 i1 = ou] ] [ A ;
—LHl it T & A=k
Il e iy |
R Iz s |
" 3 . En’ 1!-| "
P L (] :
"! F £ . %
{ i |
: E‘ e
—— x freeeeT
3 P ==
et < -’:"-_"_-‘5 :
e .
= -
- o #
[ - - X
Viele Stangenelloks sind in diesem Bw stationiert und warten auf das Verschieben zum Aus- Unten: Ubersichtsplan in 1:13,3 des Bws mit

Lage der Lokschuppen und der wichtigsten
Bw-Einrichtungen. Das Bw wird in die im Bau
befindliche Anlage integriert. Zeichn.: gp

Kneipe ,Zum Hanullist”

Zufahrtsgleis

DioramengréBe: 230 x 90 cm

Freie Flache fur spatere Bebauung nach dem
Einfiigen des Bws in die groBe Anlage.
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Im Vordergrund sind die beiden zur Fahrleitungmeisterei fithrenden Gleise zu sehen. Die V 140 im Hintergrund hat ein kurzes Gastspiel.

war es mein Anliegen, eine an Vorbild-
situationen angelehnte Modellbahnan-
lage zu bauen. Beziiglich des Bws be-
deutete es eine grundsitzliche Recher-
che mit den mir zur Verfligung
stehenden Mitteln.

Recherche und Planung

Leider erschlossen sich mir nur wenig
Unterlagen zum Vorbild. Die meisten
Informationen erhielt ich von Eisen-
bahnern, die in entsprechenden Ellok-
Bws gearbeitet hatten. Bilder aus den
verschiedensten Publikationen halfen
mir bei der Zu- und Anordnung der ein-
zelnen Anlagen in einem Ellok-Bw. Mei-
ne gewonnenen Erkenntnisse und eine
mogliche Umsetzung stieBen jedenfalls
bei Eisenbahnern auf Zustimmung.
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Denn es ging nicht um eine konkrete,
sondern nur um eine an das Vorbild an-
gelehnte Nachbildung.

Natiirlich holte ich mir auch auf Aus-
stellungen viele Anregungen, indem ich
auf den verschiedensten Modellbahn-
anlagen mit den Augen ,fremdging”.
Vieles gefiel mir nicht, da die Bws zu
flach gestaltet waren. Ich suchte etwas
mit unterschiedlichen Gleisniveaus an
einem leichten Hang gelegen.

Ich erstellte mir ein Pflichtenheft mit
den mir wichtigen zu erfiillenden Be-
dingungen. So sollte kein Gleis parallel
zum Anlagenrand verlaufen und die
rechts und links an die Bithne an-
schlieenden Gleisanlagen sollten nicht
spiegelbildlich angeordnet sein, son-
dern unterschiedlich in ihrer Fithrung
und Bedeutung. Daraus ergab sich, die

Schiebebiihne aus dem rechten Winkel
zum Anlagenrand heraus zu drehen.

Rechts der Biihne sollten die Gleise zu
versetzt angeordneten Rechteckschup-
pen fiihren, wihrend nach links hin die
Gleise nach einem geraden Gleisab-
schnitt mit einem leichten Bogen abge-
winkelt auf den Hintergrund zulaufen.
Das sollte mit der angenommenen
Hanglage des Bws begriindet werden.
Die Schuppen stehen versetzt bzw. ge-
trennt um das Ensemble nicht zu streng
wirken zu lassen.

Die Hanglage des Bws ,zwang“ mich
nun dazu, die Fahrleitungsmeisterei
und auch die Zufahrtsstralle etwas tie-
fer anzuordnen. Als Folge musste auch
das Zufahrtsgleis vom Niveau der
Schiebebiihne heruntergefithrt werden.
Im Nachhinein ist diese Anordnung mit
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