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Das kleine Krokodil ist in
Gestalt der Ellok 194 von
Fleischmann ganz groB auf
unserem Titelbild. Gerhard
Peter fotografierte und testete
das brandneue N-Modell.
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iirnberg — die mittelfrankische Me-
tropole ist neben Sonneberg unan-
gefochten Stadt des Spielzeugs und seit
Adlers Zeiten sozusagen inoffizielle
Hauptstadt der deutschen Eisenbahn.
Als solche beherbergt sie zu Recht in
ihren Mauern die MIBA-Redaktion, hat
dariiber hinaus aber auch noch so
manch andere Besonderheit zu bieten:
z.B. Niirnberger Bratwurst und Leb-
kuchen - beide Késtlichkeiten sind auf
EU-Ebene als regionale Besonderheiten
geschiitzt.
Wahrend jedoch das stets frisch pro-
duzierte Grillgut vorzugsweise im
Hochsommer - also

ZUR SACHE

fiir diese Ausgabe testen konnten (s. S.
14). Noch im August hat Brawa fertig
mit der S 2/6, folglich kann auch diese
sich im kithlen Keller unseres Rezen-
senten fiir den MIBA-Test im Oktober-
heft warm laufen.

Das Auffiillen des Sommerloches
durch mehr oder weniger sinnvolle
Beitrédge ist anlésslich der Parlaments-
ferien in der Politik bewdhrte, wenn
auch nervige Tradition. Mogen uns
Fachjournalisten somit die Kollegen aus
dem Tagesgeschéft beneiden, denn wir
haben auch im Sommer tiber willkom-
mene Neuheiten zu berichten. Diese

jetzt, da diese Zei-
wnoes Lebkuchen, Loks
ren jenseits der 30 |

Grad entstehen -

. [ ]
zusammen mit kal-
ten Erfrischungsge- u n d I a n g e D r I n ks

tranken in lauschi-

gen ,Géartla“ kon-

sumiert wird, scheint bis zum Sai-
sonbeginn fiir adventliche Backwaren
noch reichlich Zeit. Doch weit gefehlt!
Die Hersteller des Oblatenlebkuchens
miissen antizyklisch produzieren, wo-
von wir in den Rdumen der Redaktion
ein Liedchen singen kénnen: Durch die
weit gedffneten Fenster weht bereits ab
Anfang August je nach Windrichtung
nicht selten ein weihnachtlich anmu-
tender Hauch von der unweit gelegenen
Scholler-Fabrik heriiber.

Ein groBes Glas Eiskaffee, als Long-
drink mit Strohhalm konsumiert, kiihlt
derweil die hitzige Redaktionsarbeit,
denn immer mehr Modellbahnherstel-
ler stopfen das Sommerloch mit heiflen
Neuheiten, iiber die wir gern berichten.
Marktstrategen haben ndmlich ent-
deckt, dass in Zeiten riicklaufiger Reise-
lust ein Teil des Urlaubsgeldes dem
Modellbahnetat zugeschlagen wird.

Giitzold erdffnete den Reigen der
Rosser mit seiner sdchsischen 75.5,
Roco lieferte in HO die OBB-1161 und
die BLS-251 aus - dicht gefolgt von der
Cargo-212, die wir Thnen im néchsten
Heft ausfiihrlich vorstellen — und auch
Fleischmann prisentierte sein fiir Sep-
tember angekiindigtes Modell der Pic-
colo-194 bereits im Juli, sodass wir es

Tendenz zum Sommerhit auf Schienen
ist nicht wirklich antizyklisch, bedeu-
tet aber dennoch eine immer deut-
lichere Abkehr vom reinen Saisonge-
schift am Jahresende.

Was jetzt schon zu haben ist, ent-
spannt schlieBlich die Jahr fiir Jahr
wiederkehrende Belastung des weih-
nachtlichen Modellbahnetats, denn
auch dieser ist nicht unbegrenzt und
durch die verbliebenen Ankiindigungen
ohnehin schon genug gefordert. Man
denke nur an die 185 in N, zweite Pic-
colo-Formneuheit dieses Jahres, die
V 80 von Minitrix oder in HO die Lenz-
66 und die V 65 von Roco und nicht zu-
letzt auch an die Fleischmann’sche
18.6, die angesichts ihres Barrenrah-
mens und der doppelten Kropfachse
Anlass zur Vorfreude bietet — allesamt
Neuheiten, die noch fiir dieses Jahr in
der Pipeline stecken.

Honorieren wir also das sommerliche
Angebot durch unsere Nachfrage. Und
wer unbedingt zu seiner modellbahne-
rischen Neuerwerbung weihnachtliches
Flair spiiren méchte, sollte einfach nur
die Fenster 6ffnen. Hier in der tradi-
tionsreichen Lebkuchenstadt Niirnberg
funktioniert das jedenfalls recht gut —
meint Thr Martin Knaden
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72 Der Bahnhof Stutt- Die preuBische G 9

gart-Moéhringen wird von DRG-Modell
diente Thomas Moérbe als Vor- Berlin angeboten. Gerhard
lage fiir eine kombinierte Peter stellt das handgefertigte
Eisenbahn- und StraBenbahn- Messingkleinod vor.
Anlage. Foto: Thomas Mérbe Foto: gp
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Viele moderne Triebwagen haben beim Vorbild einheitliche Kupplungen der Bauart

Scharfenberg, damit sie ohne betriebliche Verzégerungen zu mehrteiligen Einhei-
ten zusammengesetzt werden konnen. Leider hat sich die Modellbahnindustrie bisher nicht
zu einer einheitlichen Modell-Scharfenberg-Kupplung entschlieBen konnen, sodass Seba-
stian Koch ,,einstweilen” einen Vorschlag macht, wie man dennoch diese Fahrzeuge vorbild-
gerecht (also ohne Hilfsdeichsel) kuppeln kann. Foto: Sebastian Koch

il
HAHEH

Lang und schmal sind
nicht die einzigen Cha-
rakteristika der US-Anlage von

Eine groBe Rolle spielt hier die
Hintergrundkulisse. Foto: gp

Mit einer Schenkel-

lange von 2,90 bzw.
3,50 Metern ist die Oe-Anlage
von Andreas Irmscher wahrlich
nicht besonders groB3. Wie man
aber dennoch auf kleiner Flache
interessanten Betrieb machen
kann, weiB Rolf Knipper zu
- berichten. Foto: rk
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Rudolf Miiller und Steffen Riihle.
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MIBA 6/2004, Leserbrief

MIBA 6/2004, Zur Sache

Kupplungsschachte

Der Industrie sei Dank, dass man sich
in HO auf den NEM-Kupplungsschacht
geeinigt hat. So lang ist das ja noch
nicht her und vielen unter uns sind die
frither notwendigen Klimmziige noch in
trauriger Erinnerung, wenn man ein
Fremdfabrikat in seinen Fahrzeugpark
einstellen wollte.

Es ist deshalb unverstdndlich, dass
Modellbahner den NEM-Schacht ableh-
nen und nach einer Einheitskupplung
rufen. Mit dem NEM-Schacht steht es
jedem frei, einen Kupplungskopf seiner
Wahl zu verwenden und auBerdem
konnte man ja auch problemlos neue,
zierlichere Kupplungskopfe entwickeln,
die in den Schacht passen. Man sollte
in jedem Fall die erreichten Fortschrit-
te erst einmal wiirdigen, bevor man
utopische Forderungen nach einer Ein-
heitskupplung stellt.

Walter Zéller, Bad Homburg

Kein Einzelfall

Gerade aus dem Urlaub zuriick, der
erste Griff gilt der MIBA — und man stol-
pert in ,,Zur Sache” iber Weitmar. Das
kennt man doch! Den tdglichen
L~Kampf“ um den heill ersehnten Platz
links hinter dem Fahrer hat man selber
ausgefochten, und dann das Desaster
auf der ultralangen Weiche. Apropos
superlange Weiche: Das Gegenstiick in
Stid-Nord-Richtung befand sich zwi-
schen BO-Rathaus und Kortldnder/
Briickstra3e mitten auf der Straf3e. Dort
war eine Vestische der Linie 18 auf
+~Abwege“ geraten und musste genauso
zuriick, aber vor der Kreuzung und mit
-zig Autos hinter sich! Offenbar also
kein Einzelfall! Die Weiche ist leider in
den Neunzigerjahren entfernt worden.
Ubrigens, kein Witz: So um 1972 ist
auch schon mal eine Bahn mit Waffen-
gewalt entfithrt worden!
Kersten Syllwasschy, Hannover

LESERBRIEFE

MIBA 5/2004, Westbahn-Serie

Westbahn ist back again!

Der Unterzeichnende zdhlt zu den et-
was dlteren MIBA-Lesern und kann
sich somit — eigentlich gar nicht so —
dunkel an die MIBA-Serie in den 90ern
erinnern, in der nicht nur ihm mm und
die Comedian Hanullists Tranen des La-
chens in die Augen trieben. Ich weif3
nicht, was mm zu seiner Rechtfertigung
vorzubringen hat, dass seine Fans so
lange auf eine Fortsetzung warten
mussten, aber seit dem Maiheft wéchst
meine Bereitschaft, ihn zu exculpieren
- Westbahn ist back again!

Michael Weber, Erlangen

Praktiker und Innovator

Zum Tod von Rolf Ertmer

Und wieder gilt es Abschied zu neh-
men von einem Grofen, dessen Wir-
ken uns und unser Hobby nachhaltig
geprdgt hat. Am 15. Juli dieses Jahres
ist Rolf Ertmer gestorben.

Geboren am 20. Januar 1925 in Pa-
derborn, hat sich Rolf Ertmer — aufge-
wachsen direkt neben der Bahnstrecke
von Paderborn nach Altenbeken —
schon in den Dreifliger- und Vierziger-
jahren mit der HO-Modelleisenbahn
beschiftigt. Seine erste Trix-Express-
Anlage verbrannte 1945; kurz zuvor
war Rolf Ertmer zum Militir eingezo-
gen worden. Schon in den Jahren des
Wiederaufbaus entstand, als nach der
Wéihrungsreform wieder elektrische
Eisenbahnen zu kaufen waren, eine
neue Trix-Express-Anlage; zu dieser
Zeit lernte Rolf Ertmer auch seine spé-
tere Frau Ursula kennen, die seinem
Steckenpferd schon damals mit einem
Verstdndnis begegnete, von dem er im-
mer wieder stolz und gern erzihlte —
auch in der MIBA, die in Heft 6/1955
zum ersten Mal tber sein modell-
bahnerisches Wirken berichtete und es
fortan publizistisch begleiten sollte.
Langjdhrigen Lesern sind er und die
Hobbyfreunde Manfred und Karlheinz

Rolf Ertmer
1925 - 2004

als ,die drei MaKaRos“ ebenso ein Be-
griff wie die im Stil der Fiinfzigerjahre
alsbald Repa-Bahn genannte erste
Zweischienen/Zweileiter-Anlage mit
Selbstbau-Gleisen und -Weichen von
Nemec. Pragten schon die in der MIBA
gezeigten Bilder dieser Anlage mit
ihrem vorbildnah geschwungenen
Gleisverlauf, den zahlreichen Umbau-
und Selbstbau-Fahrzeugen und un-
zéhligen, nicht selten von Ursula Ert-
mer liebevoll durchgestalteten Motiven
viele Leser, so wirkte die nachfolgen-
de Repa-Bahn II wie eine modell-
bahnerische Offenbarung. Rolf Ertmer
hatte den Bahnhof Altenbeken und sei-
ne Betriebsabldufe in eine beispiellos
atmosphérische HO-Anlage umgesetzt,
die der gelernte Fotograf auch kon-
genial in Szene zu setzen verstand.
~Mensch, sieht ja fast aus wie bei Rolf

Ertmer!” — das war die grofite Aner-
kennung, die einer Modellbahn in die-
ser Zeit zuteil werden konnte. Kaum
minder bekannt und stilbildend wurde
die 0-Anlage, die Rolf Ertmer nach sei-
nem Umzug nach Altenbeken in einem
Kellerraum schuf, um bald darauf im
Garten seiner neuen Liebe — einer live-
steam-Bahn von 5 Zoll — mit derselben
Energie und Innovationsfreude nach-
zugehen, die sein gesamtes Wirken
kennzeichnete. Repa-Weichenantriebe
oder -Entkuppler zeugen davon eben-
so wie das berithmte Fiithrerstands-
Fahrpult, mit dem der leidenschaftli-
che Eisenbahnfreund nicht nur fiir sich
einen Traum verwirklichte. Unseren
Dank fiir das unvergessliche Lebens-
werk von Rolf Ertmer schulden wir in
mitfithlendem Gedenken auch seiner
Frau Ursula. Michael Meinhold
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US-Modellbahn aus zwei Anlagenteilen

Pacific Coast &
Central District

Zwei Modellbahner mit Interessenschwerpunkt ,, US-Eisenbah-
nen”, Rudolf Miiller und Steffen Riihle, tun sich zusammen und
schaffen eine HO-Anlage mit interessanten Fahrmaglichkeiten,
die sich in den Wohnraum integrieren ldsst. Pfiffig das Konzept,
bei dem der Hintergrund eine wichtige Rolle spielt.

Die ,vereinigte US-
Anlage” von Rudolf
Miiller und Steffen
Riihle zeichnet sich
durch wenig Tiefe
und viel Hohe aus.

Wesentliche Gestal-
tungselemente sind
Halbreliefbauten
(um mehr Tiefe zu
erzielen) und indivi-
duell auf US-Verhalt-
nisse abgeanderte
Hintergrundkulissen.
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ﬁ usgangspunkt fiir den Aufbau der
nlage Pacific Coast war ein erster
Besuch der Convention der American
Railroad Fans in Adliswil bei Ziirich im
Jahre 1998. Begeistert von der Aus-
stellung kam schon auf dem Heimweg
der Gedanke: Mitmachen! Und es soll-
te etwas Neues préasentiert werden!

1. Anlagenteil: Pacific Coast

Das Konzept: Ohne grof3en (finanziel-
len) Aufwand, mit einfachen Mitteln, im
PKW, mit zusédtzlichem Gepédck zu
transportieren — eine vollwertige Mo-
dellbahnanlage mit interessanten Fahr-
moglichkeiten.

Die Idee: Eine schmale Grundplatte in

der Breite eines Regals, sowie eine Ku-
lisse, so hoch wie méglich! Dazu sollten
die von Rudolf Merz, weithin als ,,Loisl*
bekannt, gezeichneten fantastischen
Hintergrundkulissen der Firma MZZ
Verwendung finden.

Die Grundplatte nimmt Gleise, Wei-
chen und die Landschaftsdekoration
auf. Individuell werden Figuren,
StraBenfahrzeuge und andere Kleintei-
le aufgestellt. Den Hauptanteil der An-
lage bildet jedoch die Hintergrundku-
lisse in einer Hohe von einem Meter!
Auf der Grundlage eines 1,17 Meter
breiten Wolkenmotives werden alle
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Landschaftsformen, Stadt-, Industrie-
und Hafenkulissen untergebracht.
Durch die Aufstellhohe von 1,30 Me-
tern hat der Besucher den Eindruck,
selbst am Geschehen teilzunehmen. Die
Zahl der Grundplatten ldsst sich, je
nach vorhandenem Platzbedarf, un-
endlich erweitern, die unterschiedlichs-
ten Themen konnen realisiert werden.

2. Anlagenteil: Central District

Im Jahre 2001 lernte ich zur Leipziger
Modellbahn-Ausstellung Steffen Riihle
kennen, er zeigte an seinem Messe-
stand ein US-Fabrik-Diorama, welches
sich maBlich und thematisch gut mit
meinen Dioramen kombinieren lief3. Im
Gespridch kam schnell die Idee: Wir
machen etwas zusammen. So stellten
wir nach griindlicher Planung und
sechs Monaten Bauzeit zur 12. Con-
vention der American Railroad Fans im
Jahre 2002 eine 16,5 Meter lange An-
lage aus. Wie kamen wir zu diesem Er-
gebnis?

Drei vorhandene Industrie- und Ha-
fendioramen bildeten die Grundlage fiir
den einen Teil der Anlage, das Fabrik-
diorama und ein weiteres Diorama mit
einem Lokdepot den anderen Teil. So
standen bereits 5,50 Meter Modell-
bahnanlage in Einzelteilen fertig zur
Verfiigung. Also benétigten wir fiir den
Zusammenschluss der vorhandenen Di-
oramen nur noch das passende Ver-
bindungsteil. Die Grundidee der ge-
meinsamen Anlage: die Ergdnzung der
vorhandenen Anlagenteile mit neuen
Themen, wie dem Teil einer amerika-
nischen GroBstadt mit der Union Stati-
on, dem erweiterten Lokdepot und ei-
nem neuen Industrie- und Hafenbe-
reich.

Nach dem bewédhrten Konzept sollte
in einem relativ kurzen Zeitrahmen
eine vollwertige Anlage entstehen, die
speziell einem Ausstellungsbetrieb ge-

recht wird und fiir den Besucher etwas
Neues bietet: ndmlich die neu gestalte-
ten Hintergrundkulissen in der Hohe
von 1 Meter!

Der Zusammenschluss

Am Beginn der Arbeiten stand die de-
taillierte Planung jeder einzelnen Plat-
te und der jeweiligen Hintergrunddar-
stellung. Die vorhandenen Industrie-
und Hafen-Dioramen wurden um wei-
tere zwei Teile mit einem Féhranleger
erweitert. Ein weiteres Industrie-Dio-
rama dient im Mittelteil der Anlage als
Ubergang zu dem vorhandenen US-Fa-
brik-Diorama mit anschlieBendem Lok-
Depot von Steffen Riihle.

Zwei weitere neue Industrie-Diora-
men mit Abstellbereichen fiir Fahrzeu-
ge sowie die Stadtelemente mit der Uni-
on Station bilden den rechten Anlagen-
abschluss. Jedes neu zu bauende
Anlagenteil hat ein eigenstédndiges bzw.
erginzendes Thema, dem eine speziel-
le Hintergrundkulisse zugeordnet wur-
de. Die so entstandenen Teile bilden an-
einander gereiht letztlich ein Ganzes,
konnen unabhéngig voneinander aber
auch einzeln prasentiert werden.

Der Fahrbetrieb erfolgt eingleisig von
einem Ende der Anlage, dem Rangier-
bahnhof am Hafen, zum anderen Ende,
dem unterirdischen Bahnhof der Union
Station iiber die gesamte Ldnge. Zu-
sitzlich ist auf einzelnen separaten

MIBA-Miniaturbahnen 9/2004




Strecken weiterer Betrieb moglich, so
im Giiterbahnhof oder am Fahranleger
sowie auf einer Hochbahnstrecke.

Ein umgebauter Stadtbus (Faller-Car-
System) verkehrt in der City. Jedes Di-
orama besteht wieder aus zwei Einzel-
teilen. Bei einer Stellhohe von 1,30 Me-
tern und einer Kulissenhohe von 2,18
Metern ist es fiir einen Erwachsenen
moglich, die Anlage fast in Augenhohe
zu betrachten, Kinder miissen hochge-
hoben werden.

Die zum Aufstellen der Anlagenseg-
mente notwendige Standerkonstruktion
iiberzeugte uns in der Modellbahn-Bi-
bliothek /98 des Eisenbahn-Journals
(Super-Modellbahnanlagen, Teil VII, S.
19).

Der Bau der Grundplatten

Bedingt durch die Transportmdoglichkeit
mit PKW und Kleintransporter wurden
die MaBle der vorhandenen Dioramen
tibernommen. Linge 1,17 und 1,50 Me-

10

ter, Breite 50 cm. Lediglich die neue
City entstand auf einer 70 cm tiefen
Platte.

Grundlage bildet ein Rahmen, 12 cm
hoch, 12 mm dick, beplankt mit einer
8-mm-Platte, verwendet wurde Sperr-
holz. Die Wasserflachen im Hafenbe-
reich werden ausgespart und 5 cm tie-
fer neu angeordnet. Das Mal3 ergibt
sich aus den Vorlagen der spiter zu
verwendenden Kulissenteile fiir das Ha-
fenbecken.

Das Gleismaterial, Code 83, verwen-
deten wir von den Firmen Roco und Til-
lig, es wird ohne Unterbau auf der Plat-
te befestigt und eingeschottert. Die Be-
ton-Strafenflichen haben als Unterbau
3-mm-Hartfaserplatte und sind mit
grauem, mattem Strukturkarton belegt.
Dieser wird in den Industrie- und Ha-
fenbereichen bis an das Gleis gelegt.
Dehnungsfugen und Materialrisse in
den Betonflichen sind mit einem
schwarzen Filzstift aufgezeichnet.

Anschlieend erfolgt eine vorsichti-

ge Verschmutzung der befahrenen
Wege mit mattem Schwarz (Spraydose
aus dem Baumarkt). Die StraBenmar-
kierungen zeichneten wir mit einem
feinen gelben Filzstift. Fiir die wenigen
Frei- und Griinflichen verwendeten wir
einfachen Bausand und Erde aus dem
Garten, fein ausgesiebt, sowie Deko-
material von Woodland Scenics und
Noch. Die Wasserflachen bestehen aus
Seefolie der Fa. Auhagen. Kaimauern
und Spundwinde entstammen wieder
dem Kulissenprogramm von MZZ.

Der Bau der Kulissen:

Alle Platten bestehen aus 3-mm-Hart-
faser, haben die einheitliche Hohe von
einem Meter und sind, entsprechend
den Grundplatten, 1,17 bzw. 1,50 Me-
ter breit. Jede Platte erhielt einheitlich
mit der Spritzpistole eine Grundierung
in mittlerem Blau. Nach griindlichem
Trocknen wurden die Flachen in meh-
reren Arbeitsgingen mit weiller Farbe
aufgehellt ohne ein direktes Wolken-
muster aufzutragen.

Die anfangs bei der verwendeten
GroBe stark verformten Platten erhal-
ten spéter ihre endgiiltige Steifigkeit
durch die groBflachig aufgebrachten
einzelnen Kulissenteile.

Bei der Herstellung dieser Teile gin-
gen wir unterschiedliche Wege. Einmal
verwendeten wir Fotos, hauptsidchlich
jedoch die gemalten Kulissen der Firma
MZZ. Im Programm befinden sich ne-
ben reinem Flachland auch Bergland-
schaften, Industrie- und Stadtkulissen.
Der Vorteil dieses Systems liegt in der
Addierbarkeit der einzelnen Motive.
Neben in der Hauptsache européischen
Themen sind einige Motive amerikani-
schen Vorbildern nachempfunden. Wir
verwendeten die Sets Nordamerikani-
sche Hinterhofhduser, Kleinstadt und
Industriegebdude.

Die Seehafen-Hintergrundkulissen
mit Hafengebduden, Lagerhallen und
Schiffen stammen ebenfalls aus dem
MZZ-Programm. Weiterhin fanden wir
im Katalog der amerikanischen Firma
Walthers Kulissen der Firmen Instant
Horizons und Detail Associates mit
Stadt- und Hafenmotiven. Da diese von
der Darstellung kleineren Motive an die
vorgegebenen MZZ-Kulissen anzupas-
sen waren, wurden sie um 120 % ver-
grofert. Trotz der guten plastischen
Wirkung der Drucke sollte die Plasti-
zitdt noch erhoht werden. So wurden
die einzelnen Kulissen nicht direkt auf
den Hintergrund aufgetragen, sondern
als einzelne Halbreliefs erstellt.
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