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Rocos , Taiga-Trommel” sorgte
ob ihres iiberraschenden
Erscheinens fiir Wirbel bei den
DR-Fans. Gerhard Peter hat die
erste Neuheit des Jahrgangs
2004 ganz aus der Nahe
betrachtet.
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Durch Deutschland muss ein Ruck
gehen!“ — wenn von Roman Her-
zogs Amtszeit als Bundesprédsident
sonst nichts haften blieb, dieser Satz
hat sich ins kollektive Gedédchtnis der
Germanen eingebrannt. Aber ist der
Satz auch beachtet worden? Irgendwie
schon, doch kénnte man meinen, nicht
im Sinne des Erfinders.

Denn nicht nur in Deutschland, son-
dern iiberall auf der Welt haben die
Entscheidungstrager der Wirtschaft
sich tatsdchlich
einen Ruck gege-

ZUR SACHE

dem Ké&ufer vermittelt, kann ein Ge-
genwert fiir die ausgegebene — meist
sauer verdiente — Kohle sein! Logi-
scherweise steigt mit hoherem Preis
ebenso der Anspruch an ein Modell wie
auch die Empfindlichkeit des Erwer-
bers, wenn bestimmte Punkte nicht ge-
fallen.

Der zuriickliegende Neuheitenjahr-
gang 2003 hat iberwiegend Anlass zur
Freude am Hobby gegeben: Maf3stab-
lichkeit, filigranste Details und eine aus-

- o RUCkzUuck zum
starker als bisher

Kosten — sprich:

Arbeitsplitze -
abgebaut. Das Er- u c - u g

gebnis ist be-

kannt: Eine globa-

le Wirtschaftskrise, deren dramatische
Folgen insbesondere exportorientierte
Nationen wie Deutschland und Japan
mit voller Wucht trafen und deren Ende
langst nicht absehbar ist.

Der Appell, mehr Bereitschaft zu un-
ternehmerischem Risiko zu zeigen, ver-
hallte ungehdrt. Stattdessen wurden
Arbeitspldtze von rein betriebswirt-
schaftlich orientierten Managern und
Bankern konsequent Richtung Osten in
Tiger- und Schwellenstaaten verlagert.
Von der direkten Folge einer hierzu-
lande schwindenden Kaufkraft (einher-
gehend mit eingeschrdnktem staat-
lichem Handlungsspielraum) mal abge-
sehen sind auch weitere volkswirt-
schaftliche Konsequenzen nicht von der
Hand zu weisen: Eine pessimistische
Zukunftsprognose senkt beim Verbrau-
cher schlichtweg die Bereitschaft, Geld
fiir Dinge auszugeben, die nicht drin-
gend notwendig sind.

Wenn diese Dinge aber potentiell ver-
zichtbar sind, sollten sie als Kaufanreiz
zumindest uneingeschrankt Spafl ma-
chen. Und damit sind wir — ganz ohne
Umschweife — bei der Modellbahn.
Glaube niemand, das Preisniveau heu-
tiger Modelle sei gerechtfertigt durch
besonders aufwandige Konstruktionen,
teuren Formenbau und umfangreiche
Handarbeit bei der Montage. Nein, aus-
schlieBlich die Freude, die ein Modell

gereifte Antriebstechnik vermdogen
durchaus Konsumwiinsche zu wecken.
Dennoch war kaum ein Modell géinzlich
frei von Kritik: Angefangen von obso-
leten ,Grundsétzen des Hauses® iiber
(kostenfrei) vermeidbare Fehler in
Lackierung und Bedruckung bis hin zu
handfesten  Konstruktionsméngeln
reichte die Palette.

Aktuelles Beispiel ist eine Giiter-
zuglok der Baugrofle N (s. Seite 58), die
iiber mehr als genug Achsen verfiigt.
Dennoch drehte sie zur Verwunderung
des Testers nur widerwillig ihre Run-
den, weil die Stromabnahme offen-
sichtlich unzureichend war — Zehntel-
millimeter entschieden hier tiber Wohl
und Weh des gesamten Antriebs. Die
Folge: Stottern und Ruckeln, mit an-
gehidngtem Zug war sogar beharrliche
Arbeitsverweigerung angesagt. ,,Durch
Deutschland muss ein Ruck gehen* - ja,
schon, aber Roman Herzog hat wohl
kaum ruckelnde Modellbahnziige ge-
meint!

Die Konstruktion von Lokomotiven ist
eine komplexe Angelegenheit, die gera-
dezu préadestiniert ist fiir Teamarbeit.
Deshalb darf in diesen Abteilungen die
Personaldecke keinesfalls zu diinn sein.
Fiir den Hersteller, dessen Produkte voll
iiberzeugen sollen, lohnt sich beson-
ders hier die Investition in Man-Power,
meint Thr Martin Knaden






Der Stiitzengriiner

Viadukt im Verlauf der
Strecke Wilkau-HaBlau—Carls-
feld ist vom Vorbild her nicht
besonders groB, im Modell wirkt
er durchaus beeindruckend.
Jochen Brandau stellt den
Selbstbau vor.
Foto: Jochen Brandau

Stefan Horth treibt den

Bau seines , Endbahn-
hofs im Frankischen”, Simmels-
dorf-Hiittenbach, weiter voran.
Landschaftsbau ist diesmal das
Stichwort. Foto: Stefan Horth

28 Mit dem PC-Programm , Trainz Railroad Simulator”
erdffnen sich elektronische Méglichkeiten fiir den
Spiele-Liebhaber. Man kann Fiihrerstandsfahrten und andere
Arten von Eisenbahnbetrieb wahlen, selbst Miniaturlandschaft
lasst sich auf dem Schirm erzeugen. Foto: Horst Meier
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3 Jetzt mit Altbaukessel
prasentiert sich das
neue Weinert-H0-Modell der
03.10 als Messing-WeiBmetall-
Bausatz. Foto: MK

72 Den Traum vom Siiden
traumt Henri Cibert auf
einer HO-Anlage, die vom Flair
franzosischer Eisenbahnen vor
Griindung der SNCF inspiriert ist.
Foto: Winfried Schmitz-Esser
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MIBA 9/2003, Bahnhof ,Marbach” ...

Marbach

Beim Lesen der Uberschrift habe ich
mich schon sehr auf den Beitrag ge-
freut. Herr Gerhard Seyfried hat eine
wunderschone Anlage gebaut. Respekt!
Seit zwei Jahren bemiihe ich mich, den
~echten“ Marbacher Bahnhof zwischen
1910 und 1920 nachzubauen, doch
dies ist durch die wenig erhaltenen Bil-
der fast unméglich. Deshalb hat es mich
gestort, dass diese, wie der Autor selbst
zugibt, (fast) Fantasie-Anlage mit der
Bezeichnung ,Bahnhof Marbach 1:87¢
betitelt wurde. Keine Kritik an der An-
lage, sondern nur an der Uberschrift,
die leider falsch ist.

Benjamin Maciejewski, Benningen

MIBA 1/2004, Test E 19 12

AEG-Version

Ein klasse Modell! Aber warum wird
nicht zur Abwechslung einmal die AEG-
Version E 19 01/02 von einem Grof3-
serienhersteller angeboten? Die E 19
11/12 gab es schon von Marklin, Trix
und Rivarossi. Ich kenne viele ,Ha-
Nuller®, die auf die E 19.0 (AEG) war-
ten!

Matthias Hansch, Gelsenkirchen

MIBA 1/2004, Testberichte

Querverweise sinnlos

Von dieser Ausgabe war ich begeistert.
Besonders gut haben mir die Testbe-
richte {iber die neuen Triebfahrzeug-
modelle gefallen und dass gleich der
passende Vorbildbericht sowie Fotos
mit typischen Zuggarnituren und den
dazugehorigen Zugbildungspldnen mit
veroffentlicht wurden. Auch die Quer-
verweise waren sehr interessant.
Negativ aufgefallen ist mir wieder
einmal, dass es auch Querverweise in
Richtung &ltere Hefte (hier Ausgabe
4/92) gibt. Sicher bewahren viele Leser
die Hefte lange auf, aber es soll ja auch
Leser geben, die sich zu der Zeit noch
nicht mit der Modellbahn befasst ha-
ben, die gerade nicht auf dem Dachbo-
den im dritten Karton von links aus den
dort verstauten fiinf Jahrgéngen das ge-
nannte Heft heraussuchen wollen, nur
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um zu sehen, was eigentlich gemeint
ist. Die meisten dieser Hinweise sind
sinnlos, weil mittlerweile veraltet. An-
dererseits wire hier eine kleine, aber
dafiir aktuelle Abhandlung des Themas
besser.

Weils mich wirklich sehr interessiert
— und viele Modellbahner in meinem
Umfeld auch: Ich méchte Zuggarnitu-
ren moglichst exakt, wie frither beim
Vorbild, auf meiner Anlage fahren las-
sen. Es gibt ja so manches schone Foto!
Aber wo kann man mal einen Blick in
die Original-Zugbildungsplidne werfen?
Peter Keller (E-Mail)

Radsatze

Adaquate Optik?

Die Modellbahnindustrie hat in der Ent-
wicklung neuer Modelle zwischenzeit-
lich einen Stand erreicht, der fiir Gro3-
serienmodelle, was die Umsetzung des
Vorbilds ins Modell unter vertretbarem
Kostenaufwand anbelangt, kaum noch
zu Uiberbieten ist.

Was iiber die Jahre hinweg aus mei-
nen Beobachtungen heraus in Sachen
Optik und Ausfithrung vergleichsweise
immer stiarker zuriickféllt, ist die ent-
sprechende Ausfithrung der Radsétze.
Nun erwarte ich nicht, dass fiir jedes
neue Modell extra neue Radsétze ent-
wickelt werden oder Superradsitze
Verwendung finden, die zwar am fein
detaillierten Modell schéon anzusehen
sind, aber auf normalen Modellbahn-
anlagen mit ihren (teilweise) notge-
drungenen Bausiinden nicht einsetzbar
sind. Was man aber erwarten kann,
sind Radsétze, die die Gesamtoptik ei-
nes schonen Lok- oder Wagenmodells
nicht nachhaltig beschddigen und zu-
dem noch miserable Fahreigenschaften
aufweisen.

Was wird einem hier aber von fast al-
len Herstellern, insbesondere bei den
Waggonmodellen geboten, um nicht zu
sagen, zugemutet? Radsitze, die ,ei-
ern“ oder die, wenn sie schon nicht ,.ei-
ern“, dann so silbern glinzen, dass sie
jedem Schmuckstiick eines Juweliers
Konkurrenz machen. Spurkrénze von
solcher Grofe, dass diese an den Un-
terseiten der Wagenboden schleifen,
Radsétze, die im Durchmesser generell
nicht zu dem jeweiligen Modell passen,
deren Spurweiten zu grof3e Toleranzen
aufweisen, oder aus einer Metalllegie-
rung gefertigt sind, die praktisch keinen
Stromfluss von der Schiene ins Wa-

LESERBRIEFE

geninnere zuldsst. Inshesondere die
~Wechselstromer®, zu denen ich mich
auch zihle, werden mit den angebote-
nen Waggon-Tauschradsétzen, bei de-
nen es im Falle von Speichenradsétzen
meistens nicht einmal gleichartige
Wechselstromversionen im Tausch gibt,
buchstéblich ,iiber den Tisch gezogen®
nach dem Motto: Speichenradsétze be-
zahlt und danach gegen Einfachradsat-
ze, natlrlich kostenlos (wie nett!) ge-
tauscht.

K.D. Henf3, Frankfurt/Main

Bahnhof Dammtor von Trix

Getriibte Freude

Voller Vorfreude ging ich an den Bau-
satz ,Bahnhof Dammtor” von Trix. Wie
sich dann herausstellte, ist die Bauan-
leitung eine absolute Katastrophe. Wie
kann man fiir einen Bausatz dieser
GroBe eine Anleitung mit gerade mal
sechzehn Seiten herausgeben! Nach-
dem ich mehrere Male Teile wieder
trennen musste, da auf der Bauanlei-
tung die eindeutige Lage nicht ersicht-
lich war, war ich schon sehr entmutigt.
Dazu kommt noch, dass die Passge-
nauigkeit auch sehr zu wiinschen tibrig
lasst und Teile in unlogische Baugrup-
pen eingeteilt sind, was das Verstidnd-
nis fiir die teilweise sehr komplexen Zu-
sammenbaureihenfolgen doch sehr
triibt. Schon allein die Unterkonstruk-
tion mit ihrer labilen Stabilitdt ent-
tduscht.

Obwohl ich eigentlich ein sehr erfah-
rener ,,Hauslebauer® mit weit tiber 100
Héusern bin, bin ich von diesem Bau-
satz alles andere als iiberzeugt, zumal
der Preis mit Ergdnzungsbausatz von
ca. 200,— Euro fir diese Qualitat nicht
gerechtfertigt ist.

Patrick Reiher (E-Mail)

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.
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Nach dem Vorbild des Stutzengrtner Viadukts

Auf schmaler Spur
hoch ubers Tal

In den Neunzigerjahren des 19. Jahrhunderts wurden an den
Strecken in Sachsen — vor allem bei den Schmalspurbahnen —
leicht und filigran wirkende stdhlerne Viadukte errichtet. Ein
markantes Beispiel war in Stiitzengriin zu finden, das Jochen
Brandau als Vorbild fiir sein Modell wdhlte.

8

erden Eisenbahnstrecken im ge-
birgigen Geldnde trassiert, kann

man bei der Festlegung der Linien-
fiihrung manchmal nicht auf teure
Briicken verzichten. Sie iiberbriicken
Béache und Stra3en, zuweilen aber auch
ganze Tiler. Im Erzgebirge ist dies
nicht anders als in anderen Mittelge-
birgen Deutschlands. Doch einige der
sdchsischen Briicken unterscheiden
sich von der sonst iiblichen Bauweise.
Sie sind nicht aus Stein und Beton er-
schaffen, sondern die Fachwerk- oder
Vollfeldtrager der Briicken ruhen auf
kithn anmutenden Geriistpfeilern. Be-
kannte, noch existente Beispiele sind
der Markersbacher Viadukt (ehemalige
KBS 538) und der Viadukt im Kurort
Oberwiesenthal (KBS 519).

Bereits der Vergangenheit gehoren
die Viadukte folgender Strecken an:
® Wilkau-HaBlau—Carlsfeld (ehemalige
KBS 171h) mit dem GrofBen Stiitzen-
griiner Viadukt (Dezember 1893 erdff-
net, 1981 abgebrochen, 118,5 m lang,
20,9 m hoch, vier Offnungen, im 100-
m-Radius verlegt, 25 % Neigung;
Geriistpfeiler mit Fachwerktragern)
und dem Kleinen Stiitzengriiner Via-
dukt (Dezember 1893 erdffnet, 1982
abgebrochen, 85,9 m lang, 17,8 m
hoch, drei Offnungen, Geriistpfeiler mit
Fachwerktrdgern).
® Zwonitz—Scheibenberg (ehemalige
KBS 171g, 1949 bzw. 1966 eingestellt)
mit der Gockeritzbriicke (1977 Abriss,
240 m lang, 27 m hoch, neun Offnun-
gen), dem Griinhainer Stadtviadukt
(1981 Abriss, 185,5 m lang, 15,8 m
hoch, sieben Offnungen) und der Kut-
tenbachbriicke (Sprengung 1977,
87,1 m lang, 18,6 m hoch, vier Offnun-
gen).
® Meinersdorf-Geyer (ehemalige KBS
169p) mit dem Greifenbachtal-Viadukt
bei Geyer (1906 eroffnet, 1977 abge-
brochen, 180,6 m lang, 35,6 m hoch,
sieben Offnungen, Geriistpfeiler mit z.T.
fischbauchartigen Fachwerktrdagern).

Alle genannten Viadukte unterschei-
den sich in zwar in Ausfithrung und Er-
scheinungsbild, doch sind die Kon-
struktionsprinzipien gleich. Bis auf die
Viadukte bei Stiitzengriin, wo bis zur
Betriebseinstellung die Dampflokomo-
tiven der Baureihe 99.15 (sdchsische
IVK, 7 t Achslast) ihren Dienst versa-
hen, wurden bei allen anderen Viaduk-
ten die Fachwerk- und Vollfeldtrager
durch fischbauchartige Unterziige zum
Tragen hoherer Achslasten verstarkt.

Der Verkehr iber die Stiitzengriiner
Viadukte wurde im Dezember 1893 mit
der Eroffnung des Streckenabschnitts
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Eine 99" verlasst am 31. August 1990 mit
einem Personenzug den Bahnhof Oberwie-
senthal.

Linke Seite: Hoch iiber dem Tal — der N 11657
mit einer Fuhre Holz fiir die Stiitzengriiner
Biirstenfabrik im Modell.

von Saupersdorf nach Wilzschhaus
(spéter Schonheide Siid) aufgenommen.
Auf diesem Streckenabschnitt endete
der Personenverkehr am 27.9.1975.
Der Giiterverkehr wurde dann mit der
Streckensperrung am 1.4.1977 einge-
stellt.

Das Modell

Fiir meine Schmalspuranlage baute ich
den Kleinen Stiitzengriiner Viadukt an
der Strecke Wilkau-HafBlau—Carlsfeld
nach. Meine Wahl fiel aus folgenden
Griinden auf den kleineren Viadukt: Die
Lingenentwicklung ist nicht so grof}
und fiigt sich somit besser in das Anla-
genkonzept ein. Des Weiteren muss bei
den ,zweistockigen“ Geriistpfeilern das
Tal nicht so tief sein.

Anhand von Vorbildfotos der Viaduk-
te in Markersbach und Kurort Ober-
wiesenthal begannen die Planungen
und Voriiberlegungen fiir das Baupro-
jekt. So reizvoll es auch erschien — lan-
ge blieb es bei einem Wunsch. Die kom-
plizierten Geristpfeiler stellten das
Hauptproblem bei der Realisierung dar.
Ein kompletter Eigenbau aus Messing-
oder Kunststoffprofilen erschien mir zu
schwierig.

Erst durch die Kombination zweier
Bausiétze riickte das Projekt in greifba-
re Ndahe. Die Geriistpfeiler entstammen
einem Bausatz der amerikanischen Fir-
ma Micro Engineering Company (Tall
Steel Viaduct, im Walthers-Katalog un-
ter der Art.-Nr. 255-75516 zu finden).
Als Fachwerktrdger verwendete ich
drei Bausétze von Pola (Art.-Nr. 807).
Mit den Bausdtzen machte ich zwar ei-
nige Zugestdndnisse an die Vorbild-
treue, besonders bei den Briicken. Aber
dafiir kann man mit durchschnittlichen
Bastelfertigkeiten, einem scharfen Mes-
ser, Nadelfeilen und Plastikkleber und
etwas Geduld den Bau des Viadukts
meistern. Fiir die Bauzeit der beiden
Geriistpfeiler und der drei Briickentei-
le kamen inklusive Spritzlackierung
und Alterung schlieBlich etwa 120 Ar-
beitsstunden zusammen.

Aus Gegebenheiten, die ihren Grund
in meiner Anlagenkonstruktion haben,
durfte der Viadukt ohne Briickenkdpfe
nicht linger als 67 cm sein. Daher
musste ich die drei Pola-Briicken um je
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ein Fach kiirzen. Wer mehr Platz fir
Viadukt und Tal einplanen kann, sollte
die Pola-Briicken in ihrer Originallinge
einbauen. Der Viadukt wire in diesem
Fall ohne Briickenképfe 75 ¢cm lang.

Mein Viadukt hat im Modell eine
Hohe von 21,5 cm von der Schienen-
oberkante bis zur Unterkante der Fun-
damentsockel. Eine zuséatzliche He-
rausforderung beim Bau des Viadukts
war, dass eine leichte Kurve (Radius
1500 mm) mit einer 3,5-%-Steigung
durch die Trassierung vorgegeben war.
Verzichtet man auf eine Streckennei-
gung im Bereich des Viaduktes, so wird
der Bau wesentlich einfacher ...

Der Bau der Geriistpfeiler ...

Beim Zusammenbau der Pfeiler folgte
ich weitgehend der Bauanleitung in

Einige Details des Viadukts in Oberwiesen-
thal - ein typisches und noch erhaltenes Bei-
spiel fiir die stahlernen Viadukte an mehre-
ren sachsischen Bahnlinien. In Konstruktion
und Erscheinungsbild erinnern sie stark an
die amerikanischen ,steel trestles”.

Oben: Die Geriistpfeiler ruhen auf Beton-
sockeln, die Blechtrager zwischen den Pfei-
lern wurden zur Erh6éhung der Achslast
nachtraglich mit fischbauchartigen Unterzii-
gen verstarkt.

Links: Ein Blick auf die Geriistpfeiler. Hier ist
die Anordnung der waagerechten und diago-
nalen Verstrebungen sowie deren Befesti-
gung mit Knotenblechen gut zu erkennen.
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Die Zeichnung zeigt den Via-

dukt in halber H0-GréBe. Uber den
Pfeilergeriisten wurden die abge-
wandelten Blechtragerbriicken des Bau-
satzes angeordnet; mit Doppel-T-Tragern
unterschiedlicher Hohe konnten sie an die
Streckenneigung angepasst werden.
Zeichnung: Jochen Brandau

Frei nach Stiitzengriin — ein
Viadukt fiir die Schmalspurbahn

|- == === Bl

Die Blechtragerbriicken der Geriistpfeiler werden in ihrer Breite so
reduziert, dass zwischen den Seitenteilen ein MaB von 10 mm ent-
steht. Die Neigung der Blechtrégerbriicke wird mit den Doppel-T-
Tragern an ihren Enden eingestellt.

Die Geriistpfeiler von Micro Engineering wurden fiir die Briicke um
das untere Stockwerk gekiirzt; diese Teile werden fiir die zusatzlichen
Streben verwendet.

englischer Sprache. Mit den wenigen
Anderungen konnte jedoch eine gute
Vorbildtreue erzielt werden. Die Pfei-
ler wurden von drei auf zwei Stock-
werke gekiirzt. Der Stiitzengriiner Via-
dukt hat in der Pfeilermitte eine zu-
sitzliche senkrechte Verstrebung. Fiir
diese Verstrebungen fanden die restli-
chen Bauteile des dritten Stockwerks
Verwendung.

Die Verstrebung wurde in die Seiten-
teile zwischen die mittleren Knotenble-
che eingeklebt. Am unteren und oberen
horizontalen Triger werden in der Tréa-
germitte innen und aullen zusétzliche
Knotenbleche aufgeklebt. Diese ent-
standen durch Abschneiden zweier
Ecken aus den Knotenblechen der nicht
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