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Unser Titelbild zeigt den
Desiro von Piko in einem
namenlosen Bahnhof irgend-
wo ,in der Flache”. Martin
Knaden setzte diesen neuzeit-
lichen Nebenbahnretter in Sze-
ne, verzichtete aber bewusst
darauf, die Gleise im heute
tiblichen Stil zu verkrauten ...

Wl inaeas
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er deutschstaimmige Rechtsanwalt

Max Ehrmann aus Terre Haute im
US-Bundesstaat Indiana hat 1927 einen
Text verfasst, der vergleichbar dem ka-
tegorischen Imperativ Kants als allge-
meiner Leitfaden fiir ein besseres Le-
ben verstanden werden kann. Verof-
fentlicht wurden die Zeilen erst 1948,
drei Jahre nach Ehrmanns Tod. Seinen
Titel erhielt der Text jedoch mit einer
weiteren Veroffentlichung in dem

ZUR SACHE

technischen Werk wie der Modellbahn
nicht halt und hier gilt es stets auf dem
Laufenden zu bleiben.

»Sprich Deine Wahrheit ruhig und
klar aus.“ — Ein Rat wie gemiinzt auf
journalistisches Ethos. Inshesondere in
unseren Testberichten werden Model-
le, die heutzutage mit grof3ter Akribie
konstruiert und gefertigt werden, eben-
so sorgfiltig bewertet. Und schlielich:
~Strebe danach, gliicklich zu sein.” —

Auch das machen wir uns zu ei-
gen, denn schon WeWaW iiber-
nahm seinerzeit von John Allen

[
D e s I d e ra t a das Motto: Model Railroading is
fun.

Biichlein ,The Desiderata Booklet®,
herausgegeben vom Pfarrer der Old St.
Paul’s Church in Baltimore, Maryland.
Hier waren Texte zusammengefasst,
die ganz allgemein Wiinschenswertes
behandelten, darunter eben auch Ehr-
manns Text.

Wir kénnen uns lange Spekulationen
sparen und einfach mal voraussetzen,
dass Ehrmann keine Modellbahnen im
Sinne hatte. Und dennoch - seltsam
passend erscheinen seine Ratschldge
auch fiir uns: ,Gehe gelassen inmitten
des Larms und der Eile.“ — Das ist wirk-
lich erstrebenswert und nicht zuletzt
die MIBA pléddiert schon seit Jahrzehn-
ten fiir lautlose und gut abgestufte Ge-
triebe. ,Besinne Dich, was fiir einen
Frieden die Stille haben kann.” - 0.K.,
solange der Soundbaustein iiber F1 ab-
geschaltet werden kann, steht es jedem
Betreiber frei, Lokomotiven ohne Ge-
rdusch zu fahren.

,Sorge fiir Deinen eigenen Werde-
gang, wie bescheiden er auch sei.” —
Wohl wahr, denn nicht die GréBe einer
Modellbahnanlage ist entscheidend,
sondern die Freude, die sie vermittelt.
Eigene Kreativitit ldsst sich auch auf
wenigen Quadratzentimetern bewei-
sen. ,Sei offen fiir den Rat der Jahre.”
—Besonders MIBA-Leser, die nun schon
seit Dekaden dabei sind, werden dies
zu bejahen wissen. Der Fortschritt
macht schlieflich gerade vor einem

Wenn wir dies alles also ohnehin
beherzigen, was bleibt dann noch
iibrig? Nun, einem Modellbahner

fallt da immer etwas ein, kommt doch
gerade jetzt wieder die Zeit des Wiin-
schens. Zwar wire dafiir ja das ganze
Jahr tiber Gelegenheit, doch die Tradi-
tion des Schenkens zu Weihnachten
ldasst die Erfiillung — zumindest unse-
rer materiellen Begehrlichkeiten — in
greifbare Nédhe riicken. SolchermalBen
motiviert notieren wir also auf unserem
Wunschzettel eine lange Liste von Mo-
dellbahn-Zutaten, die alle etwas ge-
meinsam haben: Eine moglichst per-
fekte Verkleinerung des Originals und
ein gutes Preis-Leistungs-Verhéltnis.
Letztere Anforderung gilt gleicher-
malfen auch fiir das Vorbild. Mit Selbst-
bewusstsein hat der Hersteller des ,,De-
siro“ dieses Kunstwort als Bezeichnung
gewihlt, denn abgeleitet vom eng-
lischen to desire — wiinschen, begehren
— kénnte man den Namen als Hinweis
darauf interpretieren, dass dieser
Triebwagen keine Wiinsche offen ldsst.
So betrachtet tragt auch das Modell
des Desiro, dessen Bericht Sie auf S. 27
finden, diesen Namen zu Recht: In De-
tail wie Technik konnte der Nullserien-
Probant unseren Tester voll iiberzeu-
gen. Damit steht das Modell auf der
Liste der Begehrlichkeiten weit oben.
Bleibt somit nur zu wiinschen, dass die
letzten Wochen des Jahres uns der Er-
fiillung mancher Hoffnungen néher
bringen. So viel fiir heute, Thr
Martin Knaden






Die Erzwasche von
Miicke stellt Horst
Meier als Thema eines HO-
Moduls vor, das Modell selbst
wurde von einem Clubkamera-
den gebastelt.
Foto: Horst Meier

Die neuen Marklin-
Lichtsignale sind
auBerst filigran und bieten alle
maglichen digitalen und analo-
gen Schaltmaglichkeiten.
Lutz Kuhl hat sie getestet.
Foto: Ik
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Die Ellok-Halle von
Rosenheim bietet die

36

satz an. Was man beim Zusam-

sagt unser Beitrag.
Fotos: Joachim Jiichser

76

hof hat sich Manfred

(nicht realisierten) Reschen-
Scheideck-Projekt und baut
seine HO-Anlage danach.
Foto: Manfred Peter
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menbau beriicksichtigen sollte,

Peter etwas Besonderes einfal-
len lassen: Er orientierte sich am

Firma Real-Modell als Resin-Bau-
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MIBA 10/2003, AW-Halle

Ohne Erfolg

In Threm Baubericht tiber ein Ausbes-
serungswerk empfehlen Sie die Unter-
suchungsgruben des ehemaligen B&K-
Programms zu verwenden, dessen
Restbestdnde zurzeit bei Bohemia-Mo-
dell erhéltlich seien. Dieser Empfehlung
kann, was die Bauausfiihrung der Un-
tersuchungsgruben angeht, nur zuge-
stimmt werden. Das B&K-Programm ist
sicher noch immer die beste Entschei-
dung, wenn man Lokbehandlungsanla-
gen im Modell nachbilden will. Nur was
nutzt das beste Programm, wenn es
nicht erhéltlich ist.

Vor mehr als zwei Jahren habe ich
bei einer der vielen Ausverkaufsaktio-
nen der B&K-Nachfolgefirmen mehre-
re Teile aus dem Programm bestellt.
Diese Bestellung wurde seither mehr-
mals erneuert, unter anderem auch te-
lefonisch. Ich wurde immer wieder ver-
trostet. Als ich im September-Heft wie-
der eine Annonce von Bohemia-Modell
fand, habe ich mich iiber die angege-
bene eMail-Adresse mit der Firma in
Verbindung gesetzt — leider ohne Erfolg.
Auf der Homepage sind bis heute kei-
ne Informationen hinterlegt. Meines
Erachtens ist dieses Programm zurzeit
nicht lieferbar.

Herbert Korb, Laufen

MIBA 10/2003, Waggonbau um 1900

Problem mit Radsatzen

Das Diorama ist sehr gelungen und der
Hersteller verdient ob seines Kénnens
hohe Anerkennung. Leider steckt der
Fehler im Detail, hier im Radlager. Man
sieht deutlich, wie der Normalradsatz
betriebsbedingt iberproportioniert ist.
Diese Radlager storen das Bild! Hier
wire die Verwendung von , Fine-Scale-
Radsédtzen“ angebracht — das Foto auf
Seite 49 zum Artikel ,Wellness aus der
Werkstatt® zeigt weitaus echter wir-
kende Radsédtze. Es storen auch die
spitzen Achsschenkel, solche gibt es in
Wirklichkeit nicht! Zur Abhilfe sollte
man, wie es im realen Betrieb gehand-
habt wird, die Achsschenkel mit den
Lagerkidsten versehen. Kleine Klotz-
chen, Mafe kann man ja jedem Wagen
abnehmen, wiirden das Aussehen ech-
ter machen. Dies ist besonders zu be-
achten, wenn man Radsétze als Lade-
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gut verwendet. Die Radsitze werden
immer mit den Lagern versehen an den
Einbauort geliefert. Andernfalls sind
die hochfein bearbeiteten Achsschenkel
zum Schutz gegen Beschidigung sorg-
faltig verpackt.

Auch die Schrottlager des Dioramas
geben Rétsel auf. Wie sind die gro3en
Lokrédder in den Schrott gelangt und
wie werden sie entsorgt? Zugegeben
sehr pingelig, aber ich will nur auf ei-
nige Nachlidssigkeiten hinweisen, die
ofter gemacht werden. Beliebt ist es, ei-
nen kleinen Lokschuppen oder ein klei-
nes Bw mit einzelnen Lokraddern diver-
ser Grofen zu dekorieren wie eine Au-
towerkstatt mit Reifen. Da sind dann
Réder von Loks dabei, die nie dieses
kleine Bw gesehen haben. Auch hier die
Frage nach den Ausbaumdglichkeiten
und der Moglichkeit die Rdder von den
Achsen abzuziehen. Es ist kaum anzu-
nehmen, dass ein kleines Bw eine Achs-
senkgrube hat. Und wenn, dann blei-
ben die Rédder auf der Achse.

Jiirgen Kieselbach, Norderstedt

MIBA-Digital-Extra 4

FRED mit Anschlag

Leider ist IThnen bei der Berichterstat-
tung zu den Handreglern (ab Seite 20)
ein Fehler unterlaufen. Dort heil3t es
zum FRED von Uhlenbrock: ,Der Dreh-
regler ist als Drehimpulsregler ausge-
fiihrt und besitzt rechts wie links kei-
nerlei Anschlidge.” Das stimmt nicht.
Der FRED besitzt sehr wohl links wie
rechts einen Anschlag und ist als reiner
Drehregler konzipiert. Anders dagegen
der Regler vom System DAISY. Dort
stimmt Thre Recherche.

Toralf Roggenbuck (E-Mail)

Legendenbildung

In dem Artikel ,,Und jetzt alle zusam-
men ... LocoNet — ein Netzwerk mit
Tradition“ ist Folgendes zu lesen: ,,...
beweist in der Modellbahnbranche die
digitale DCC-Welt. Digitrax war dort
Vorreiter und Schépfer so mancher in-
novativen Idee. Dazu zédhlt auch sicher
der Loco-Net-Datenbus. Hierzulande
bastelten viele Digitalentwickler an ei-
genen Bussen herum, mehr als einmal
wurde dabei versucht das Rad neu zu
erfinden, und kaum eine Firma wagte
sich an die US-Philosophie heran®. Dies
entspricht nicht den Tatsachen. Digi-

LESERBRIEFE

trax ist erst eingestiegen, als am Stan-
dard bereits gearbeitet wurde.

Vergleichen wir drei européische Da-
tenbusse fiir Modellbahnen mit LocoNet
von Digitrax: Zimo benutzt den Can-
Bus mit ca. 100 kBits/sec. Dies ist ein
fiir Autos entwickelter Industriestan-
dard, der millionenfach im Einsatz ist.
Mirklin benutzt den I?C (lies: i quadrat
c)-Bus mit ebenfalls ca. 100 kBits/sec.
Einziger Nachteil ist die relative gerin-
ge mogliche Kabelldnge, I°C ist aber
auch ein Industriestandard, der millio-
nenfach eingesetzt wird. Lenz Elektro-
nik benutzt den Industriestandard
RS485 mit 62,5 kBits/sec, der ebenso
millionenfach bei LANs (local area net-
works) im Einsatz ist.

Der einzige ,selbst gebastelte“ Da-
tenbus in dieser Runde ist der Loco-
Net, der mit etwa 10 bis 20 kBits/sec
der langsamste ist. Den X-Bus von
Lenz, spéter in Xpress-Net umgetaulft,
gab es bereits, als Digitrax noch nicht
vorhanden war.

Bernd Lenz, Gief3en

MIBA 11/2003, Schwerpunkt

Respekt

In Erwartung einer der iiblichen ober-
flachlichen und/oder fehlerhaften Dar-
stellungen zu diesem Spezialthema ging
ich ,mit geziickter Lupe“ an die Lekti-
re des Artikels (bzw. der Fotos). Zu mei-
nem Erstaunen finde ich auf den weni-
gen Seiten jedoch eine ausgezeichnete
Kurzdarstellung (Schwerpunkt Mitropa,
DSG, DB). Dabei kommt sogar der oft
vernachlédssigte ,Komet* (VT 10 551),
der Technologie-Vorginger der TEE-
Zige, zu Ehren.

Sollten die anderen Schwerpunkte in
Ihren Heften, deren Inhalt ich oft nicht
so gut beurteilen kann, genau so bril-
lant sein, kann ich nur sagen: Respekt!
Giinter Eschbach, St. Martin

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.






N-Modul der HEB mit Verladeanlage

Wasche in Miicke

Die Elefanten, die einst durch den hessischen Bahnhof Miicke
Juhren, wurden dort sicher nicht gewaschen. Die Wiische bezieht
sich auf das umgeladene Erz, fiir dessen Bearbeitung und Wei-
tertransport es in der Epoche IIl noch eine gesonderte Einrich-
tung gab: eine Erzwdsche mit Spillanlage, Forderband und Erz-
halde. Bei den HEB Hobbyeisenbahnern aus Rodgau entstand sie
im Rahmen des Nachbaus von ,Miicke " im Maf3stab 1:160.

er Artikel ,,Elefanten in Miicke* aus
MIBA 4/97 und 5/97 bewog unser
damaliges (und inzwischen leider ver-
storbenes) Mitglied Peter Uhlmann, die-
ses Bahnhofsprojekt aus Mittelhessen
im Maf3stab 1:160 in Angriff zu nehmen
und mm’s Bauvorschlag so umzuset-
zen, dass er in unsere bestehende N-
Modulanlage integriert werden konnte.
Nach Vorbildrecherchen vor Ort ent-
standen die ersten ,Hasenkédsten®, die
Thomas Siepmanns Bauvorschlag zur
Grundlage hatten. Das Ganze wurde in
drei Modulen unterschiedlicher Grof3e
konzipiert, wobei die jeweils &ulleren
Enden mit dem allseits bekannten HEB-
Kopfstiick ausgestattet sind und so den
Anschluss an die vereinseigene Norm
ermoglichen.

8

Wahrend der eigentliche Bahnhof
Miicke wegen der recht umfangreichen
Gleisanlagen auf zwei gréofSeren Modu-
len Platz fand, konnte die angeglieder-
te Erzwidsche auf einem einfachen
Streckenmodul untergebracht werden.
Die abzweigenden Gleisanlagen und
der umfangreiche Gebaudekomplex
hatten mit geringen Abstrichen Platz
auf einem 40 cm breiten Teilstiick.

Viel schwieriger sollten dann Ausge-
staltung und Nachbau der Gebdudeteile
werden, zu dessen Ausfithrung Peter
wegen seines plotzlichen Todes aber
nicht mehr kam. Die Idee blieb jedoch
und der Verein iibernahm sowohl die
angefangenen Module als auch die Ver-
pflichtung das Projekt in seinem Sinne
zu Ende zu fithren.

Schon im Anfangsstadium hatte Pe-
ter beziiglich der Gebdudenachbauten
engen Kontakt mit unserem Vereins-
mitglied Bernd Jorg aufgenommen,
dessen modellbauerische Fahigkeiten
sich schon bei Anlagenwettbewerben
und im professionellen Dioramenbau
fiir namhafte Firmen bewdéhrt hatten.
Bernd baute schon damals erste Papp-
muster der Gebdude um die Platzver-
héiltnisse und die GroBengestaltung
auszuloten.

Er war es nun auch, der die Erz-
wische des Bahnhofs Miicke in allen
Einzelheiten nachbaute. Dabei hatte er
mit den Schwierigkeiten zu kampfen,
dass es von der eigentlichen Erzwésche
kaum Bilder gab. Neben mm’s Samm-
lerstiicken fand er weitere Aufnahmen
in einem Buch. Enttduschend war je-
doch der Besuch vor Ort, zumindest
was den Nachbau der Erzwésche be-
traf. Wahrend vom Bahnhofsgebdude
und auch der Sturzbiihne fiir die direk-
te Umverladung des Erzes vom LKW
auf die Bahn noch gute Eindriicke mit-
genommen werden konnten, war von
den Gebduden der Erzbehandlung
nicht mehr viel iibrig. Der hohe Verla-
deturm kann noch als Ruine bewundert
werden, man muss ihn nur erst einmal
finden, ist doch die ganze Umgebung
mittlerweile von jungen Badumen er-
obert worden. Auch Reste der Spillan-
lage lassen sich noch ausmachen, aber
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Linke Seite: Vor dem Verladebunker rangiert
eine K6f Hochbordwagen in die richtige Po-
sition. Auf Stelzen fiihrt nach vorne die
Schlammleitung zu den Flensunger Tagebau-
gruben.

Rechts: In der riickwartigen Ansicht domi-
niert die aufgeschiittete Erzhalde, deren
Abbau mittels der schon im Haupttext
erwahnten Schrapperanlage und spéter nur
noch mit Férderbéndern erfolgte.

der Zahn der Zeit hat iiber alles ein
natiirliches Plaque gelegt.

Vorbild

Beim Vorbild bildete die Erzverladung
einen betrieblichen Hohepunkt der dor-
tigen Nebenstrecke, weil das zunédchst
per Seilbahn in die Waschanlage und

spater per LKW angelieferte Erz auf die
Bahn umgeladen und/oder noch dabei
gewaschen, d.h. von Schlammanteilen
gereinigt wurde. Schon 1936 wurde
hierzu eine gesonderte Anlage erbaut,
die den Erztagebau der Gegend weiter-
verarbeitete.

Zu dem Gebdude- und Anlagenkom-
plex gehorten der hohe Verladebunker,

MODELLBAHN-ANLAGE

Der aus dem Zechenhaus herausfiihrende
Steg war eine Verbindungsbriicke zu den
daneben lagernden Erzhalden. Zwischen
Hauptgebéude und Halde ist die Trafostation
zu erkennen, die ebenfalls selbst gebaut ist.

die herausfiihrende Schlammleitung,
eine Gleiswaage mit Wiegehduschen,
eine Trafostation, das Hauptgebdude
der Erzaufbereitung und die anschlie-
Benden Lagerschuppen, Werkstétten
und Nebengebdude sowie sogar Stal-
lungen. Mit einer Spillanlage konnten
Wagen ohne Lokomotive auf den bei-
den Gleisen bewegt werden.

Erzwasche einst und jetzt — von dem gesamten Komplex der Erzwasche sind nur noch ein paar Fundamentreste und die Ruine des Ver-
ladebunkers iibrig. Die Natur hat ihren Raum zuriickerobert. Fotos: SIg. Pichl/MIBA-Archiv, Horst Meier
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Per Seilbahn wurde zunéchst aus
zwei benachbarten Gruben (Ludwigs-
segen und Eisen bei Merlau) das Erz
herangeschafft, in der Waschkaue ge-
reinigt und {iber weitere Stationen und
den turmartigen Verladebunker in die
offenen Hochborder der Bahn verladen.

';uIIh.L

Ta Akl

Aus riickwartiger
Ansicht auch das
Zechenhaus. Vorne
= links sind die Off-
nung fiir die Zufiih-
rung per Seilbahn
aus den Merlauer
Y Gruben zu sehen.

iy Fiir das Wiegen der
beladenen Waggons
gab es eine geson-
derte Gleiswaage
mit separatem Wie-
gehduschen.

Aus dem Verladebunker fithrte nach
vorne eine Schlammleitung heraus,
iiber die man die ausgefilterten Staub-
anteile in die ausgeschopften Tage-
baugruben bei Flensungen-Stockhau-
sen leitete. Diese Gruben wurden so mit
der Zeit zugeschlammt.

Die Wiasche wurde bereits 1958 still-
gelegt, die Erzverladung selbst aber
noch einige Zeit (bis 3.5.1968) weiter-
betrieben. Hierbei gelangte der unge-
waschene Rohstoff zundchst {iber eine
Schrapperanlage und spéter {iber ein-
fache Forderbédnder in die Waggons. In
der Regel wurde abends oder am
frithen Morgen der Erzwagenzug mit
bis zu 1200 t (ca. 20 O0t-Wagen) be-
reitgestellt, am Tage beladen und dann
am Abend z.B. von zwei Fiinfzigern
oder ,Jumbos® wieder Richtung GieSen
verbracht.

Nach Erschopfung der Hauptgruben
der Umgebung wurde das ganze Geldn-
de Mitte der Sechzigerjahre aufgelassen
und die Verladung von Erz aus anderen
Gruben erfolgte direkt vom LKW iiber
Sturzbiihnen in die Bahnwaggons. Ein
Teil der Gebédude ist spidter mehreren
Brianden zum Opfer gefallen. Ein da-
hinter liegender See, aus dem das Was-

Entsprechend der zunachst gefertigten
Pappmodelle entstanden die eigentlichen
Gebaude aus Plastikplatten von Preiser.
Im Zechenhaus wurde auch die Transport-
vorrichtung der Seilbahn nachgebildet
(rechts die Gleisseite, links die riickwarti-
ge Front). Beim Zusammenkleben halfen
Gummis die Teile zusammenzuhalten.
Fotos: Bernd Jorg
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