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»Im Land der Biirstenmacher”
— so nennt Robert Niemeyer
seinen Bericht iiber die Anlage
von Peter Rodiger nach Vorbil-
dern aus dem Erzgebirge ab
Seite 14. Unser Titelbild zeigt
den aus drei Behelfspersonen-
wagen und der sachsischen 94
gebildeten P 1712 bei der Aus-
fahrt aus dem Bahnhof Schon-
heide-Siid.
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etzt ist es wieder so weit: Der Som-

mer ist endgiiltig vorbei, die Tage
werden wieder sehr kurz, drauflen ist
es meistens nass und kalt — mit ande-
ren Worten, die Modellbahnsaison
kann wieder beginnen. Da die Licht-
verhéltnisse in hiesigen Breiten in der
kommenden Jahreszeit in aller Regel
doch eher dunkel und triib sind, liegt es
eigentlich nahe, auch einmal fiir mehr
Licht auf der Anlage zu sorgen. Wie
wire es, eine stimmungsvolle néachtli-

Mehr Licht

che Szenerie zu gestalten, mit funzeli-
gen Gaslaternen in der Altstadt etwa
und einem hell erleuchteten Bahnhofs-
vorplatz? Passende Laternen gibt es je-
denfalls in groBBer Auswahl, im Angebot
der verschiedenen Hersteller miisste ei-
gentlich fiir jeden Geschmack etwas
Passendes zu finden sein ...

Ich kann mich noch gut daran erin-
nern — bereits mein allererster Zug auf
der typischen Weihnachtsanlage 1966,
eine 24er und ein 3yg-Pdrchen von
Fleischmann, wies eine Beleuchtung
auf. Solange die Garnitur bei Hochstge-
schwindigkeit ihre Runden drehen
konnte — oh, toll! Umso mehr hat es
mich schon bald gestort, dass die Lich-
ter bei Langsamfahrt immer schwécher
wurden und schlieBlich beim Anhalten
ganz ausgingen. In einem richtigen Zug
gingen bei der Einfahrt in einen Bahn-
hof doch schlieBlich auch nicht die
Lichter aus ...

So kam ich dann schnell auf die Idee,
die Dréhte von der Stromaufnahme an
den Riddern abzuklemmen und an eine
im Gepéckabteil untergebrachte Batte-
rie anzuschlieBen. Das hat auch prima
funktioniert, wenn nur die Batterie
nicht so schnell leer gewesen wére — zu
einem Ersatz konnte der familidre Fi-
nanzvorstand dann nur nach lingerem

ZUR SACHE

Quengeln bewegt werden. Fiir das im-
mer knappe Taschengeld war diese 1.6-
sung auf Dauer denn auch zu teuer —
und die Stirnbeleuchtung der Lok funk-
tionierte so immer noch nicht.
Damit war das Thema zunéchst er-
ledigt, und als ich viele Jahre spéiter
dann wieder mit der Modellbahnerei
anfing, wurden aus jeder neu erwor-
benen Lok erst einmal die Glithbirn-
chen fiir die Spitzensignale entfernt.
Doch die Zeiten dndern sich, schlieflich
bieten moderne Digitalsy-
steme die Moglichkeit kon-
stanter, nach Belieben ein-
und ausschaltbarer Zugbe-

H B B leuchtungen. So sollte denn
auch auf meiner neuen An-
lage Nachtbetrieb moglich
sein ...

Doch ganz so einfach, wie es auf den
ersten Blick erscheint, war es dann
doch nicht. Stra3enlaternen sind zwar
schnell aufgestellt und angeschlossen,
bei der richtigen Platzierung muss man
aber schon aufpassen — wenn etwa die
besonders malerisch an einer Hausecke
angebrachte Wandlaterne ein hochst
unschones Licht auf die Hintergrund-
kulisse wirft. Auch in den einzelnen
Héusern ist es mit einem einfachen
Lampchen nicht getan, wenn man die
[lusion hell erleuchteter Fenster errei-
chen will. Besonders fatal erweist sich
die Neigung des Lichts, durch jede noch
so kleine Ritze zu schimmern. Auch das
fiir Gebdudebausitze verwendete Poly-
styrol ist hier eher kontraproduktiv und
hochst lichtdurchlissig ... So bleibt es
notwendig, durch Experimentieren und
Ausprobieren zu einer befriedigenden
Lésung zu gelangen; universell ver-
wendbare 08/15-Methoden gibts in die-
sem Fall leider nicht. Aber Tiifteln
macht ja schlieBlich auch Spaf3 und ist
ein nicht unwesentlicher Bestandteil
unseres Hobbys ... und so geht es auch
beim Schwerpunkt-Thema ,Modell-
bahn bei Nacht® in dieser Ausgabe u.a.
um die Beleuchtung von Hausern und
Stralen sowie Zuggarnituren mit Hilfe
eines Funktionsdecoders.  Lutz Kuhl






+Aktschn” im Bahnhof
m Kottenforst: Was sich
so alles am Tatort LadestraBe
in Kottenforst hatte abspielen
koénnen oder sich tatsachlich
abgespielt hat, zeigt Rolf Knip-
per im siebten Teil seines
Modulprojektes.
Foto: Rolf Knipper

Statt Meterware von

der Stange individu-
elle Tapeten fiir den Modell-
bahnhintergrund mit der neuen
Software von Busch.
Abbildung: Horst Meier
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Im digitalen Steuergerat Delta-Control steckt mehr drin,
als die Katalogangaben propagieren. Mit geringem Auf-
wand lassen sich die anwéhlbaren Adressen erweitern. Foto: gp
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MIBA 08/03, Danke, Schranke

Seltenes Exemplar

Zum Thema Schranke noch eine inter-
essante Ergdnzung. In meiner Heimat-
stadt Ochsenfurt gibt es ein wohl in
Deutschland einmaliges Exemplar,
ndmlich eine Schranke, die nicht verti-
kal, sondern horizontal arbeitet. Sie be-
findet sich an der Mainldnde-Bahn, ei-
ner etwa 3,5 km langen Strecke vom
Bahnhof Ochsenfurt (an der Haupt-
strecke Wiirzburg-Treuchtlingen) zu
mehreren Industriebetrieben und zum
Mainhafen. Diese fiihrt entlang der
nordlichen Stadtmauer. An der Kreu-
zung der Straf3e von der Altstadt auf die
alte Mainbriicke steht direkt vor dem
Heimatmuseum das seltene Exemplar.
Die Schrankenbdume ruhen auf Dreh-
gelenken und sind im Normalfall so ge-
stellt und mit einem Schloss verriegelt,
dass der StraBenverkehr frei und die
Schienenstrecke gesperrt ist. Wenn ein
Zug passieren soll, werden die Schran-
kenbdume vom Zugpersonal um 90
Grad zur Seite geschwenkt um die
Schienenstrecke freizugeben.

Klaus Stick (E-Mail)

MIBA-Spezial 57

Noch ein , Lebenswerk”

Das letzte MIBA-Spezial hat mir aul3er-
ordentlich gefallen. Auch ich gehore zu
den ,Spinnern®, die sich ein viel zu
groBes Objekt vorgenommen haben
und bei denen die Modellbahnanlage in
ein ,Lebenswerk® ausartet. Natiirlich

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.

MIBA-Miniaturbahnen 11/2003

Das Zugpersonal
bedient die Schranke
an der alten Main-
briicke von Ochsen-
furt per Handbe-
trieb. Verschwenkt
wird in der Horizon-
talen.

Foto: Klaus Stack

erreicht meine Arbeit weder in Bezug
auf Qualitdt noch auf Grofe die vorge-
stellten Anlagen. Aber auch bei mir
heifit es: ,Die Anlage darf nie ganz fer-
tig werden!*

Bei solchen Projekten handelt es sich
— wie bei mir — um Nachbauten des
Vorbilds. Bei mir werden viele Kom-
promisse beziiglich der Realitdt ge-
macht, doch wenn ich einmal nicht wei-
terweil, orientiere ich mich genau an
der Wirklichkeit. Wahrscheinlich ist das
der Grund fiir jahrzehntelange Bauzei-
ten, denn das fertige Projekt besteht
nicht nur in der Fantasie, sondern man
hat es jederzeit vor Augen.
Sigurd Pottkdmper (E-Mail)

MIBA 09/03, Fortschritt durch Riickschritt

Weiche fiir das A-Gleis

Leider etwas zu spit zum Sommerloch
kommt das neue A-Gleis von Piko auf
den Markt. Viele Modellbahner werden
es wegen der Profilhdhe ablehnen oder
auch wegen des ,billigen“ Aussehens —
aber gerade der Preis wird das A-Gleis
zum Schlager machen, wenn man be-

LESERBRIEFE

denkt, was man heute fiir Fahrzeuge
durch den T-Euro bezahlen muss!

Was ich beméngeln mdochte, ist das
Fehlen einer Weiche mit Abzweig im R4
und 15°. Diese Chance hat Roco-Line
schon vertan und auch Mérklin mit
dem C-Gleis. Jeder Hersteller hat Wei-
chen R2 = 42 ¢cm Radius und R9 = 91
cm Radius im Angebot. Beides hat sei-
ne Berechtigung, aber fahren Sie mal
mit 1:87-IC-Wagen durch R2-Weichen
mit Gegenbogen — grauenhaft. Nehmen
Sie dagegen R9-Weichen fiir sechs
Bahnhofsgleise, wird die Einfahrt auf
einer Seite schon 1,5 Meter lang. Da-
zwischen fehlt etwas — Weiche R4 und
15°!

Dieter Tipper, Biidingen

MIBA 09/03, Das EG mit dem gewissen ...

Kottenforst

Als alter MIBA-Leser erinnerte ich
mich, dass der Bahnhof Kottenforst
schon einmal in alten MIBA-Heften er-
schienen war. Auch ich hatte irgendwo
Dias von diesem Bahnhof aus dem Jah-
re 1965. Auf dem Bahnhofsbild sieht
man ganz schwach auf der linken Sei-
te den schienengebundenen Gepéck-
karren vom Bahnsteig zum riickwérts
gelegenen Giiterschuppen (Spurbreite
750 mm).

Heinz-Walter Ostermann (E-Mail)

Links vom Stell-
werksvorbau ist

ganz klein der
Gepackkarren zu
erkennen.

Foto: Heinz-Walter
Ostermann







MODELLB

Schicksal eines Anlagenteilstiicks ES begann im Februar 2000, in

einem Secondhand-Modellbahn-

u laden in Berlin. Auch an diesem Tag
E I n Q u a d ra t m et e r hatte ich dort wieder etwas gefunden;
ich wollte schon gehen, aber dann

- schaute ich doch kurz ins Hinterzim-

mer. Und da hing es! Es maf etwa ei-

E rl n n e r u n g nen Quadratmeter, es hing hoch oben
an der Wand; und genau war aus der

Entfernung nicht zu sehen, was es war.

. .. . . .. Doch d t B d ,
Ein alter lateinischer Satz: Habent sua fata libelli — Auch Biicher och €ass 8 GLwas BOSONCOres war
das hatten mich tausende Fotos von

haben ihre Schicksale. Aber wie steht es um Modellbahnanlagen?  Modellbahnanlagen in der MIBA und
Mittlerweile sind die Mdnner, die vor 50 Jahren das Modellbahn-  anderswo mittlerweile gelehrt.

hobbuy i . heuti F b indet li tim P . ) Und woran erkennt man eine beson-
000y tn seiner neutigen rorm oegrunaetlen, Langst im £ensions dere Modellbahnanlage? Nicht allein an

alter. Und viele sind schon gestorben. Was aber wird aus ihren den Details, an der Perfektion im Tech-
Triiumen in HO? Burkhard Spinnen ist per Zufall auf ein beson- nischen; die gehoren dazu, sind aber
d ndrucksvolles Uberbleibsel d eri i nicht alles. Nein, man erkennt das Be-

ers eindrucksvolles Uberbleibsel gestofsen und erinnert anldiss- sondere an der Atmosphire, die es
lich dieses Fundes an den Modellbahner Eberhard Schulze. vermittelt. Und dass auf diesem Qua-

Viel Platz hat die
Schmalspur-Gesell-
schaft nicht verbau-
en konnen, oder es
herrschte preuBische
Sparsamkeit (oben).
Immerhin kann man
um den Lokschuppen
herum mehrere
Maschinen mit Was-
ser und Kohle ver-
sorgen.

Rechts zwei Panora-
ma-Ansichten des Bw

8 MIBA-Miniaturbahnen 11/2003



dratmeter Modellbahn, der da an der
Wand hing wie ein Landschaftsbild in
3D, eine besondere Atmosphére herr-
schen musste, das war selbst aus der
Entfernung gut zu erkennen.

»Was ist das denn?*, fragte ich einen
Angestellten und bekam eine erschop-
fende Auskunft. Das stamme, hiel} es,
aus einer grof3en Anlage, die nach dem
Tod des Besitzers aufgelost worden sei.
Dabei habe man allerdings die Tras-
sen und die Gebdudekomplexe zer-
schneiden miissen um sie aus dem
Keller eines Einfamilienhauses he-
rauszubekommen. Dies hier sei noch
das grofite zusammenhangende Teil;
und auBerdem der Rest, alles ande-
re sei schon verkauft.

Waéhrend der Mann noch erklérte,
ging ich durch das viel zitierte Wech-
selbad der Gefiihle. Das musst du
haben!, sagte ich mir zuerst, auch
wenn du dir drei Mal geschworen
hast, nie wieder eine Anlage auf-
zubauen. Doch dann wurde mir
klar, dass die Gleise auf dem Qua-
dratmeter nicht nur so schmal er-
schienen, weil sie so weit oben
hingen. Nein, es war eine Schmal-
spuranlage — und dafiir besal3 ich
keine einzige Lok.

Schade!, war daher mein Re-
stimee. Flir Schmalspurlokomo-
tiven hatte ich mich bislang
wirklich nicht begeistern konnen. Doch
zwei Tage spater, auf dem Weg nach
Hause von der Niirnberger Spielwa-
renmesse, reute mich mein verniinfti-
ger Entschluss. Du kannst das da nicht
hédngen lassen!, dachte ich, rief in dem
Berliner Laden an und lie} die Anlage
fiir mich reservieren. Zwei Wochen
spater fuhr ich nach Berlin um sie ab-
zuholen. Als drei Manner den Quadrat-
meter von der Wand holten - ein ner-
venzerreillendes Unternehmen - reg-
nete es formlich Einzelteile auf mich
herab; und schlieBlich fuhr ich nicht
nur mit dem Anlagenstiick, sondern

auch mit mehreren Tiiten voller
Décher, Lampen, Biume und vorldufig
nicht identifizierbarer Teile nach Hau-

se.
Ein Teil darunter hatte mich gleich
stutzen lassen; es war das rote Dach ei-
nes Wohnhauses, auf das der Erbauer
mit grofer Sorgfalt

einzelne Ziegel gelb

eingefiarbt hatte, sodass sich die zwei
Buchstanden AS und die Jahreszahl
1926 ergaben. Das kennst du doch ir-
gendwoher, dachte ich; aber woher —
das fiel mir nicht gleich ein.

Zu Hause verbrachte ich in den kom-
menden Wochen viel Zeit damit, das
Anlagenstiick zu restaurieren. ,Restau-
rieren” ist dabei nicht ganz das richti-
ge Wort. Es ging eher darum herauszu-
finden, was wohin gehorte, und das
Ganze zu sdubern und zu sichern. Den-
noch war das eine spannende Arbeit!
Denn sich in den Quadratmeter zu ver-

senken, hief3 noch nach Tagen und Wo-
chen: neue Details entdecken und - im-
mer wieder staunen lber die Sorgfalt
und die Liebe zur Sache, die hier einer
formlich verschwendet hatte. Ich
wiinschte mir damals sehr, ich hétte
einmal die ganze Anlage sehen kénnen,
von der dies das letzte kleine Stiick war.

Und spéter sah ich diese Anla-

ge auch. Denn wihrend das

Blattern in Zeitschriften nichts

erbrachte, fiel es mir plotzlich

ein: das Dach mit den Initialen
und einem Geburtsjahr hatte ich
in einer MIBA-Broschiire ,Mo-
dellbahn Praxis“ gesehen! Der Ti-
tel ,GroBstadt® war schnell er-
mittelt, die 1988 aufgelegte Bro-
schiire aber langst vergriffen. Am
Ende half dann, wie so oft!, das
Ebay. Und ich sah das Ganze.
Eberhard Schulze heif3it der Er-
bauer der Anlage. Er stand einmal
mitten unter den begeisterten Jun-
gen, die sich im Dezember 1935 die
Nasen an den Scheiben platt
driicken, hinter denen die ersten
Tischbahnen im Mafstab 00 zu se-
hen sind. 1948, eben erst aus der
Kriegsgefangenschaft zuriickgekehrt,
gehort er dann zu denen, die das Mo-
dellbahnhobby in seiner heutigen
Form begriindet haben. Schulze ist
von Anfang an ein begeisterter MIBA-

Leser, spédter auch selbst Beitriager.
Und er ist ein Mann, der Anspriiche
stellt. Sofort plant er eine Anlage von 4
an 5 Metern; die braucht es ja auch, will
man sich nicht auf Kurvenradien von
unter 60 cm einlassen!

Jahrelang kann er freilich aus Platz-
mangel nur Teile des geplanten Trau-
mes verwirklichen, bis endlich nach
dem Umzug in ein eigenes Haus ein
ausreichend grofer Kellerraum zur
Verfiigung steht. 1988 ist die Anlage so
weit gediehen, dass die MIBA ihr eine
90-seitige Dokumentation mit fast 150
Fotos und Abbildungen widmen kann.

Oben das Anlagen-
teilstiick an der
Wand des Modell-
bahn-Geschafts

Auf der Unterseite:
Hightech neben
Lowtech.

Der elektrische
Antrieb fiir die Seg-
mentdrehscheibe ist
kompletter Eigen-
bau. Gleich daneben
ein Soundmodul fiir
die Fabrik.

MIBA-Miniaturbahnen 11/2003



Und soviel Aufwand braucht es auch,
denn Eberhard Schulze hat zwar nicht
die grofte oder die perfekteste, aber si-
cher eine der atmosphérisch dichtesten
Modellbahnanlagen gebaut, die ich je
gesehen habe. Thr faszinierendster Teil
ist ein Stiick typischer Berliner Stadt-
landschaft, in dem U-Bahn, S-Bahn, der
Fernverkehr und eine Industriebahn
durch Hauserschluchten fahren und
sich neben Fabriken und Gaskesseln
kreuzen. Es geht aber auch iiber Land
in die Berliner Auenbezirke. Dabei ist
buchstédblich jeder Quadratzentimeter
auf dieser Anlage so vorbildgetreu und
dabei so individuell wie moglich durch-
gestaltet.

Das gilt ganz besonders fiir den Teil,
den Schulze selbst die ,Zunge® nennt.
Und das ist genau der Quadratmeter,
der jetzt bei mir in Miinster auf dem
Speicher steht. Anhand der Fotos kann
ich endlich beurteilen, ob meine Siche-
rungsmafBnahmen im Sinne des Ori-
ginals gewesen sind. Und mehr noch,
mit der Broschiire in der Hand kann ich
beim néchsten Berlinbesuch in dem
Secondhandladen sogar noch eine
ganze Menge Fahrzeuge und Ausstat-
tungsstiicke aus dem Nachlass Schulzes
erstehen und wieder an ihren ange-

=
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Der Lokschuppen ist dhnlich wie die Fabrik um ein inneres Geriist
herum konstruiert und kann in Einzelteilen oder auch ganz von der

10

stammten Orten auf der Anlage plat-
zieren.

Auf der Zunge befinden sich ein klei-
nes Schmalspur-Bw mit einem Eisen-
bahner-Wohnhaus und eine Fabrik zur
Herstellung von Schmalspurwaggons.
Alle Gebdude sind komplette Eigen-
bauten, ihre Innenrdume sind weit-
gehend ausgestaltet, das Innere der Fa-
brik dabei in einem Mafe, das auch je-
den Kenner zum Staunen bringen
muss. Ich denke, die Fotos sagen hier
mehr, als ich es vermdochte. Die Seg-
mentdrehscheibe vor dem Lokschup-
pen besitzt einen vollstindig selbst ge-
bauten Antrieb; alle Gebdude sind er-
leuchtet, mehrere Laternen sorgen fiir
Licht im Bw-Bereich und auf der
Straf3e.

Aber mit keiner noch so lobenden
Schilderung der technischen Einzelhei-
ten wird man am Ende der Qualitdt von
Eberhard Schulzes Schmalspur-Qua-
dratmeter vollstindig gerecht. Da ist
noch etwas anderes. Ich weil} es, seit-
dem ich mit seiner Witwe telefoniert
habe. An der ,Zunge®, sagte sie mir,
habe er zuletzt noch gearbeitet. Zuletzt,
das heil3t in der Zeit zwischen dem Be-
ginn seiner Erkrankung und seinem
Tod drei Jahre spéter, 1997. Physisch
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Anlage genommen werden. Die Einrichtung ist karg, aber sachgerecht.
Ubrigens: Eberhard Schulzes ,Zunge” steht demnichst zum Verkauf.
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