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Teamwork fiir den Titel:

VT 137 240 wurde im Mai
1936 bei Altenahr der Presse
vorgestellt (vgl. S. 66). Zur
Nachstellung dieser Vorstel-
lung fotografierte Ludwig Fehr
die Original-Location, Lutz
Kuhl arrangierte die authen-
tischen Tunnelportale von
Breidenbach mit einer abge-
wandelten Briicke von Pola,
Martin Knaden riickte die
Szene ins rechte Licht und
Karl Scheferling komponierte
Vorbild- und Modellbild zu
einem harmonischen Ganzen.
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Was kann man schon grof3 mit ei-
ner Kleinanlage anfangen? Da
fahrt der Zug einmal um das Oval he-
rum und wenn er damit fertig ist, geht
das Ganze wieder von vorn los. Ein
geriittelt MaBl an Geringschétzigkeit
schwingt in solch einer Einschédtzung
mit. Doch leider gibt es Modellbahn-An-
lagen, bei denen das Urteil treffender

nicht sein kénnte. Auch die MIBA hat
Berichte iiber Anlagen dieser Sorte
schon verdffentlicht - zugegeben.
Natiirlich konnen dem interessierten
Landschaftsbauer selbst in einem sol-
chen Fall Anregungen fiir die Gestal-
tung gleich dutzendweise ,,in den Schof3
fallen“. Ein solcher Artikel kann also
durchaus seinen Zweck erfiillen. Das ist
nicht der Punkt

Die Kleinanlage, die wir in diesem
Heft vorstellen, steht unter dem Titel
LFahrplanspiel im Kleinstadtbahnhof®.
Sie ist, was die Landschaftsgestaltung
angeht, keineswegs zu verachten! Die-
jenigen, die schon immer gewusst ha-
ben, dass mit einer Kleinanlage kein
Blumentopf zu gewinnen ist, werden
jetzt boshafterweise einwenden: ,Viel
Platz ist eh nicht, was soll schon schief
gehen?“ Doch fiir den Moment kiim-
mern wir uns weder um Neider noch
um Besserwisser. Kehren wir vielmehr
zu der eingangs gestellten Frage nach
dem Zweck zuriick: Was kann man mit
einer Kleinanlage anfangen?

Bewusst hat Erbauer Werner Rosen-
locher schon bei der Planung das lang-
weilige Oval vermieden. Von einem
Kopfbahnhof aus strebt die Strecke ei-
nem Ziel zu, das man zwar nicht gleich
auf den ersten Blick sehen kann, das
aber — rein gefithlsmaBig — akzeptiert
wird. Dieses Ziel ist der Schattenbahn-
hof, und der ist wieder ein Kopfbahn-
hof! Unterwegs verzweigt sich die
Strecke sogar noch, das dritte Ziel ist al-

ZUR SACHE

lerdings vom Platz her gesehen sehr be-
grenzt, sodass nicht jeder beliebige Zug
dorthin fahren kann.

Wir haben hier insgesamt drei Bahn-
hofe oder — wenn man so will — , drei-
einhalb“ Betriebsstellen, falls man den
Abzweig mitrechnet. Und das auf
kleinster Flache! Zwei der Bahnhdofe
sind richtige Kopfbahnhofe mit Dreh-

scheiben und dem

.eingebauten® Zwang
Punkt-zu-Punkt @
tivgefiihrter Ziige, einer

eignet sich immerhin

- noch fiir Triebwagen-
ml a ra u ra g verkehr. Nach jeder

Zugfahrt wird die Lo-

komotive umgesetzt,
gleichgiiltig, ob ,unten“ oder ,,oben“ —
eine echte Punkt-zu-Punkt-Strecken-
fithrung.

Das ist indes noch nicht der ,,Clou®
beim Betrieb dieser Anlage. Im Hinblick
auf die tatsdchlich sehr kurzen Fahr-
zeiten zwischen den Betriebsstellen
wire ein Fahrplanbetrieb nach Zeit
denn doch wenig iiberzeugend. So ent-
wickelte Werner Rosenlocher stattdes-
sen einen Ablaufplan, in dem Fahr- und
Rangierauftridge der einzelnen Bahn-
hofe verzeichnet sind. Die Bewegungen
dieses Plans ,erprobt® er zunidchst mit-
hilfe einer Planungstafel. Die enthalt,
kurz gesagt, Schemagleispldne der Be-
triebsstellen mit verkleinerten Abbil-
dungen der Fahrzeuge, die nach Bedarf
hin und her geschoben werden.

Wer hitte erwartet, dass flir eine
Kleinanlage solch ein planerischer Auf-
wand getrieben wird? Nur um realisti-
schen Betrieb zwischen drei Bahnhdfen
auf kleinster Flache abwickeln zu kon-
nen. Die anfdnglich angesprochene Ge-
ringschétzung gegeniiber Kleinanlagen,
der man unter Modellbahnerkollegen
leider immer wieder begegnet, riihrt si-
cherlich nur von einem schwer auszu-
rottenden Vorurteil her, ist aber in jeder
Hinsicht unangebracht!

Sollte es MIBA-Leser geben, denen
das Thema ,Betrieb“ am Interesse vor-
beigeht: Diese MIBA hilt auch noch an-
dere Beitrdge fiir andere ,,Geschmacks-
richtungen® bereit. Viel Spal3 bei der
Lektiire! Joachim Wegener
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Realistischen Betrieb

auf kleiner Flache fiihrt
uns Werner Rosenlécher vor.
Seine HO-Anlage umfasst einen
Kurort-Kopfbahnhof und zwei
(verdeckte) Schattenbahnhofe.
Der Clou des Ganzen ist ein
selbst entworfenes Fahrplan-
spiel, das fiir ,Aktschn” sorgt.
Foto: Werner Rosenlécher

17 Eine Waggonfabrik aus
der Zeit um 1900 baute
Frank Rohmer im HO-MaBstab
als Diorama auf. Die einzelnen
Stationen der Waggonherstel-
lung lassen sich genau nachvoll-
ziehen. Foto: Frank R6hmer
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Mitteleinstiegswagen

waren der Stolz der
frithen Bundesbahn. Michael
Meinhold erldutert die Entste-
hungsgeschichte, Hans Zschaler
stellt zusammen, was von der
»Verwendungsgruppe 52" im
Modell erhaltlich ist.
Foto: Joachim Claus

78 Die 41 mit I!eubau-
kessel und Olfeuerung
liefert Weinert als Messing-
/WeiBmetall-Kit fiir HO aus.
Martin Knaden testete den Bau-
satz. Foto: MK
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MIBA 5/03, Rundnase mit Kultstatus

Grenziiberschreitend

Bei der Vorstellung des neuen Roco-Mo-
dells, der My 1100 der DSB, erwdhnen
Sie auf Seite 31 auch den grenziiber-
schreitenden Einsatz dieser Lok bis
Hamburg in den Sechzigerjahren.

Wie wére es, wenn Sie einmal den
grenziiberschreitenden Einsatz ausldn-
discher Lokomotiven nach Deutschland
zu einem Themenschwerpunkt eines
der kiinftigen MIBA-Hefte machen wiir-
den. Erstens wire ein Grenzbahnhof
mit Lokwechsel ein hochinteressantes
Thema fiir eine HO-Anlage, zweitens
wiirden auch bis zur ndchsten Grof3-
stadt durchlaufende ausldndische
Triebfahrzeuge interessante Farbtupfer
auf einer bestehenden Anlage setzen.
Wolfgang Pohler, Sinzing

Anm.d.Red.:

Das ndchste MIBA-Spezial, Nr. 58,
wird sich mit dem Thema ,,Grenz-
iiberschreitungen ” beschdftigen. Es
erscheint am 10.11.2003.

MIBA 7/2003, Langlebige PreuBen

68 oder 72?

Nachdem ich mir meine ,Eisernen®
(A41 und C41) vom Fachhédndler abge-
holt und natiirlich die entsprechenden
Artikel in den Fachblittern gelesen
habe, fiel mir bei der Betrachtung des
C4ii auf, dass in der Wagenbezeichnung
68 Plitze angegeben sind, wihrend die
Abteilbeschriftung bis 72 Pldtzte geht.
Was nun? Ich bin zwar kein Nieten-
zéahler, aber vielleicht kann Brawa das
bei einer hoffentlich geplanten Num-
mernvariante beriicksichtigen.
Ansonsten sind die ,Eisernen® wirk-
lich erste — wenn auch hochpreisige —
Sahne, sieht man mal von den ,Holz-
schuhradsédtzen® ab. An alle ,,Veredler®
die Frage: Gibt es eigentlich bezahl-
bare RP25- oder bessere NEM-Radsét-
ze?
Karl-Heinz Temme (E-Mail)

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.
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MIBA 8/2003, Fehlt lhnen was?

4iimg-Wagen mit Drehtiiren!

Erstaunt hat mich an diesem Artikel,
der sich mit ,der Auswertung der wei-
teren Leservorschliage® beschiftigt,
dass auch hier die zahlenmadBig am
stirksten vertretenen Reisezugbau-
arten der (Nachkriegs-) DB nicht ge-
nannt werden. Es fehlen die A/AB/
AR/BPw- und B4iim’s mit Drehtiiren!
Zwar gab es seinerzeit hervorragende
Modelle von Ade, die diese Bauarten
(ausgenommen den AR4iim) darstell-
ten, sie sind aber heute nicht mehr zu
bekommen. Und die Rivarossi-Wagen?
Besonders der Tiirbereich lie3 sehr zu
wiinschen {ibrig. Bis auf den BPw4iim
konnen alle Bauarten auch mit einer
wirklich reichen Palette von Variatio-
nen aufwarten, die sich sicher auch am
Markt absetzen lieen. Dass bei den
Giiterwagen der Tnoms 35 fehlt (den
Roco bequem auf das Fahrwerk des
Tnfs 38 hitte setzen konnen), sei noch
erwahnt. Ausfithrungen in Interfrigo,
Migros und als (stimmiger) Bierwagen
wiirden fiir diese neue Hiille doch ge-
nug Absatzchanchen bieten.

Peter Bauchle (E-Mail)

MIBA 8/2003, Wenn es einmal eilt ...

Sperre vorm Abort?

In dem Artikel wird behauptet, die
Fahrgaste hitten frither nur durch den
Sperrendurchgang das ,H&duschen®
aufsuchen kénnen. Das diirfte nicht zu-
treffend sein, wie das beigefiigte Bild
vom festlich geschmiickten Haltepunkt

LESERBRIEFE

Lorrach-Stetten zur Eroffnung der nun
elektrifizierten Strecke Basel, Bad. Bhf.
-Lorrach-Schopftheim (1913) mit der
zum Héduschen zuriick gesetzten Sper-
re zeigt.

Als Enkel des ,Bahnhofvorstandes®
habe ich 25 Jahre spéter alles noch im
selben Zustand vorgefunden und mir
vom GroBvater genauestens erkldren
lassen, weshalb sich die im Wartesaal
aufhaltenden Fahrgéste in den Teil des
Héauschens begeben mussten, der von
allen Stralenpassanten betreten wer-
den konnte, wiahrend die auf dem
Bahnsteig stehenden Fahrgiste den an-
deren Teil des Ortchens aufzusuchen
hatten. Ebenso aufregend war, dass zu
den Dienstrdumen kein Klo gehorte und
das Stationspersonal ebenfalls zum
Héuschen musste, aber dort zu einer
immer abgeschlossenen Tiire ging,
iiber der sich kein Schild befand.

Séamtliche von mir damals inspizier-
ten Ortchen an den Strecken Basel-
Schopfheim und Basel-Waldshut waren
zu meinem Erstaunen dhnlich aufge-
baut.

Josef Otto Giintert (E-Mail)

Das kleine Abortgebaude (im Bild ganz
rechts) von Lérrach-Stetten war mit vielen
Tiren ausgestattet. Die Bahnsteigsperre teil-
te die Zugénge in straBenseitig erreichbare
und gleisseitig erreichbare.

Foto. Slg. Giintert
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Realistischer Betrieb auf kleiner Flache
Fahrplanspiel im
Kleinstadtbahnhof

ie [DH“”“

Actientigl
-+ CAMBRINUS P JRESDEN.

A;n Anfang stand die Idee, eine klei-
e HO-Anlage erstehen zu lassen.
Dabei wollte ich moglichst viel selbst
bauen. Zur Verfiigung stand eine Fldche
von 240 x 110 cm. Von vornherein war
klar, dass nur ein Endbahnhof an ein-
gleisiger Strecke infrage kam.
Selbstverstdndlich mussten hier er-
hebliche Kompromisse hinsichtlich der
Gleisplanung in Kauf genommen wer-

Auf einer Fldche von 2,4 x 1,1 m baute Werner Rosenlocher d N
’ o ) en. AuBlerdem hatte ich eine Dach-
seine HO-Kompaktanlage. Der Verkehr wird im Grunde zwischen  schrige zu beriicksichtigen und zu-
drei Endbahnhdofen abgewickelt — dem sichtbaren Kurort-Bahn- S'fitZLiCh Sﬁﬂte die Anlage auch noch
. . t iitzt in einer Art Vitrine ein-
hof und zwei verdeckten Schattenbahnhdfen. Alle Zug- und ;e%iu%e:;nu ZL 1 GIeT ATt VILHIe el
Rangierbewegungen ,,probiert” der Erbauer erst mithilfe einer
Planungstafel aus, daraus entwickelt er dann seine Fahrpline. ~ Anlagenunterbau, Gleisverlegung

Der Kurortbahnhof
LEutin” (oben) ent-
spricht zwar nicht
seinem gleichnami-
gen DB-Vorbild, bie-
tet aber eine Menge
Fahr- und Rangier-
maglichkeiten!

Rechts ein Blick in
den , Untergrund”,
man erkennt die in
einer Drehscheibe
endenden Gleise des
Schattenbahnhofs.

Das Untergestell besteht aus zwei Seg-
menten in Rahmenbauweise. Zur Ver-
wendung kamen 16-mm-Tischlerplat-
ten sowie 10-mm-Sperrholzplatten.
Geldndeerhohungen bzw. -vertiefungen
wurden mit Styropor und Gipsbinden
modelliert. Um moglichst Zuglaufe nach
verschiedenen Zielen stattfinden zu las-
sen, wurden zwei Schattenbahnhdfe in
8 cmund 16 cm ,Tiefe” (d.h. unterhalb
der Ebene des Kopfbahnhofs) einge-
plant. Der sichtbare Bahnhof liegt auf
95 cm Hohe iiber dem FuBBboden.

Als Gleismaterial verlegte ich im
sichtbaren Bereich Fleischmann-Profi-

MIBA-Miniaturbahnen 10/2003



Der zweiachsige
Triebwagen (ein
Eigenbau nach Vor-
bild der ELE, links),
der gerade das Tun-
nelportal verlasst,
kommt aus dem
unteren der beiden
Schattenbahnhéfe
(,Rosenstadt”).

Fotos:
Werner Rosenlocher

Unten passiert der
Schienenbus das
selbst gebaute
Blockstellengebaude
bei der Strecken-
verzweigung am vor-
deren Anlagenrand.

gleis, in den Schattenbahnhéfen dage-
gen Fleischmann-Modellgleis. Die Glei-
se waren einfach noch bei mir im Be-
stand, heute wiirde ich sicher auf ein
Fabrikat mit niedrigerem Schienenpro-
fil zuriickgreifen!

Anlagentechnik

Das Stellpult habe ich selbst gebaut.
Zum Einsatz kamen Drucktaster, Kipp-
schalter, Leuchtdioden, Kondensatoren
usw. und ein Bausatztrafo ,Automatic*
von Conrad-Electronic, der noch um
eine selbst konstruierte Handsteuerung
erweitert wurde. Drei Transformatoren Unten der Schattenbahnhof ,Rosenstadt” mit Drehscheibe, dariiber ist das im Bogen

mit 14, 16 und 18 Volt regeln den nach oben filhrende Streckengleis zu sehen, im vorderen Abschlussbrett die Eingreif-Fenster.
Stromverbrauch. Quer dariiber kommen die beiden Gleise des Schattenbahnhofs , Seefeld” zu liegen.

Der Fahrbetrieb findet zurzeit noch
analog statt, eine Umriistung halte ich
bei der Grofe der Anlage auch nicht
unbedingt fiir notwendig. Aulerdem
sind mir die Kosten fiir einen Digital-
betrieb bei voller Umrtiistung der Fahr-
zeuge, Weichen und Signale im Moment
einfach zu hoch. Ubrigens, der Fahr-
trafo von Conrad erlaubt (bereits ohne
Umriistung auf Decoder!) ein super-
weiches Anfahren und Rangieren.

Die Fliigelsignale stammen von Viess-
mann, die Entkuppler von Fleischmann
und Conrad. Die Drehscheibe im Bahn-
hof ,Eutin“ kommt von Fleischmann,

MIBA-Miniaturbahnen 10/2003 9



die im Schattenbahnhof ,Rosenstadt®
wurde aus einer Arnold-N-Drehscheibe
auf HO-Verhiltnisse umgebaut.

Thema, Betrieb und Epoche

Das Thema umfasst den Endbahnhof
LEutin“ an eingleisiger Strecke. Die An-
lage hat mit dem gleichnamigen Ort nur
das Bahnhofsgebdude gemeinsam, das
ich im Zustand um 1920 nach Fotos
und Messungen am Original erbaut
habe. Sehr hilfreich war mir das Buch
von Hans-Harald Kloth ,,Die Privatbahn
Eutin-Liibeck 1870-1941° (ELE). Das
Empfangsgebdude selbst entstand in
Kartonbauweise. Darauf komme ich bei
Gelegenheit noch einmal zuriick.

Bei dem Ort ,Eutin® handelt es sich
um eine Kleinstadt mit ziemlich viel
Tourismus — aufgrund der umliegenden
Sehenswiirdigkeiten. Auch haben sich
hier einige Handwerksbetriebe, ein
Wein- und Spirituosenhandel ,Ehrich
und Sohn* und ein Sigewerk nieder-
gelassen, was einen regen Personen-
und Giiterverkehr nach sich zieht. Der
kleine Bade- und Luftkurort ,Seefeld*

AT
AT )
s

R

liegt nur wenige Kilometer entfernt und
wird mehrmals am Tag, je nach Fahr-
plan, mit dem Schienenbus oder dem
alten, selbst gebauten Triebwagen VT
A1l (ELE-Nr. 1001) bedient. Bei Bedarf
werden auch Sonderziige eingesetzt.
Die nédchste grofere Stadt heif3t ,Ro-
senstadt“. Von dort nach ,Eutin® und
zuriick besteht ein ausgedehnter Per-
sonen- und Nahgiiterverkehr.

Das Zeitgeschehen ,spielt® wahlwei-
se Anfang der Fiinfzigerjahre, als noch
Fahrzeuge weitgehend im Reichsbahn-
Look und solche mit Bundesbahn-Be-
schriftung eintréchtig nebeneinander
verkehrten (Epoche IIla), oder zur
Reichsbahnzeit (Epoche II). Manchmal
gehe ich auch nach der Devise , erlaubt
ist, was geféllt” vor und bilde epochen-
méablig gemischte Ziige.

Bei den Bahnhofen ,Rosenstadt® und
LSeefeld” handelt es sich, wie aus dem
Gleisplan ersichtlich, um Schatten-
bahnhofe. Zusitzliche ,Fenster” in der
Vorderfront der Segmente sorgen fiir
gute Einsicht in die beleuchteten Schat-
tenbahnhéfe und gleichzeitig fiir Zu-
griffsmoglichkeiten. Gefahren wird

D

nach selbst entworfenen Fahr- und
Rangierpldnen, auf die ich noch zu
sprechen komme.

Interessant auf dieser Kleinanlage
sind die beiden Drehscheiben, schaffen
sie doch die Moglichkeit, einen vorbild-
entsprechenden Verkehr von A nach B
und zuriick abzuwickeln. Die Dampf-
lokomotiven werden je nach Bedarf in
den Zielbahnhofen ,Rosenstadt” oder
L~Eutin® gewendet oder gewechselt. Die
Personen- und Gepédckwagen stelle ich
je nach Fahrauftrag um und ordne die
Giiterwagen neu. Vor allem bei den Gii-
terwagen ergeben sich dadurch zahl-
reiche Rangieraufgaben in den beiden
Bahnhofen.

Sollte ich einmal mehr Platz zur Ver-
fiigung haben, werde ich an dem Kon-
zept der verdeckten Endbahnhofe we-
gen ihrer realistischen Moglichkeiten
wohl festhalten. Allenfalls den Bahnhof
LSEutin® wiirde ich zum Durchgangs-
bahnhof umgestalten. Man muss also
nicht glauben, dass mit nur wenig Platz
ein interessanter und realistischer Mo-
dellbahnbetrieb in der Baugroe HO
nicht moglich wire!

Anlagenplan der HO-Anlage , Eutin”, oben
die sichtbaren Streckenteile (ungefahrer
MaBstab 1:14), rechts die verdeckten, in
zwei Ebenen angeordneten Abstell- bzw.
Wendebahnhaofe (MaBstab 1:21). Der
Schattenbahnhof ,Seefeld” wird in der
Regel nur von Triebwagen angefahren (in
der Grafik blau), wahrend im (rot gezeich-
neten) Schattenbahnhof , Rosenstadt”
alle Ziige gewendet werden. Bei dieser
Gelegenheit konnen z.B. auch Wagen
umgestellt oder Lokomotiven gewechselt
werden. Zeichnungen: Werner Rosenlécher
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