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Zwei ganz aktuelle Sommer-
neuheiten zeigt unser Titelbild,
zum einen die irgendwie rassi-
ge DR-Schnellzugdampflok
01.5, zum anderen (oben ein-
geklinkt) die imposante Drei-
fach-Ellok Dm3 der SJ. Beide
kommen aus dem Hause Roco.
Fotos: MK/gp
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Fﬁr Anlagenbauer stellt es einen arg
strapazierten Gemeinplatz dar, das
Begriffspaar ,Eisenbahn und Land-
schaft®. Die Eisenbahn, in diesem Fall
die Modellbahn, soll den Eindruck er-
wecken, als sei sie nach der Landschaft
entstanden, als habe sie sich den Er-
fordernissen der Natur untergeordnet.
Nun kann sich wohl jeder denken, dass

ZUR SACHE

anschliisse der Industrie, auf denen
sich einfach ,etwas tut“. Wer sich ty-
pische Anlagenentwiirfe von Rolf Knip-
per, Ivo Cordes oder Loisl (um nur drei
der bekannten Planer von heute zu
nennen) ansieht, weill, was ich meine.
Elemente wie ,Ruhrgebiet® oder
,GroBstadt® oder wenigstens ein paar
Versatzstiicke davon kehren in den be-
triebsorientierten Entwiirfen ge-

rade dieser drei Anlagenplaner

[ ]
E I s e n b a h n immer wieder und geben damit
auch Gelegenheit zum Zustellen

das im Modell so gut wie nie so gelau-
fen ist, aber um des schénen Scheins
willen ... Und schliefSlich muss man ja
zugeben, bei so manchem Landschafts-
bauer wird dieses Ziel auch tatsdchlich
erreicht. Seine Bahnlinie sieht wirklich
so aus, als ob sie sich der Miniatur-
landschaft angepasst hétte! Pit-Peg hat
in fritheren Jahren viele solcher Land-
schaftsentwiirfe geliefert, von denen et-
liche auch verwirklicht wurden.
Neben der Landschaft spielte schon
damals die Industrie eine gewisse Rol-
le, und sei es nur als Staffage oder fiir
den Hintergrund. Der MIBA-Themen-
schwerpunkt in diesem Heft beschaftigt
sich mit Industrie-Architektur. Das
kommt u.a. dem Modellbauer entgegen,
der gerne groBflichige Gebdudemodel-
le, z.B. als Halbrelief-Hintergrund, ein-
setzen mochte, ebenso dem Betriebs-
modellbahner, der einen plausiblen
Grund flir den Einsatz seiner vielen Gii-
terwagenmodelle sucht.
Modellbahn-Gleisplaner aus neuerer
Zeit lassen die romantische Landschaft
keineswegs ,links liegen“. Ganz im Ge-
genteil, sie integrieren sie genauso wie
einst Altmeister Pit-Peg ins Gesamt-
konzept einer Anlage. Was sich aber ein
Stiick weit verdndert hat, ist die Hin-
wendung zur betriebsorientierten Mo-
dellbahn. Das bedeutet, dass zentrale
Begriffe aus dem Wortschatz des Anla-
genplaners der Sechzigerjahre, z.B.
,Paradestrecke®, heute eine geringere
Rolle spielen zugunsten etwa der Gleis-

und Abholen von Giiterwagen,

]
Umstellen ganzer Ziige und was
u n n u S rl e dergleichen Méglichkeiten mehr

sind. Sehr zur Verbreitung des

Betriebsgedankens haben z.B.
die Aktivititen des Fremo beigetragen.
Und der hat sich seine Anregungen
zweifellos von jenseits des grofien
Teichs geholt, womit ich sagen will: Auf
modellbahnerischem Gebiet kann das
»Alte Europa“ durchaus noch etwas ler-
nen!

Nichts gegen die ,Paradestrecke®. Es
kann sehr entspannend sein, die ver-
schiedensten Zuggarnituren an sich
voriiberziehen zu sehen, ohne dass
man viel dazu tun muss. Es ist sozusa-
gen unser modellbahnerisches Harmo-
niebediirfnis, das auf diese Weise be-
friedigt wird. Fiir das andere Extrem,
die ,Aktschn“ auf der Anlage, sorgt die
LIndustrie“ mit den Méglichkeiten, die
sie im Hinblick auf den Betrieb bietet.
Immerhin ist der Platzbedarf ja nicht
ganz zu vernachldssigen, wenn man
auch nur eine kleine Fertigungs- oder
Lagerhalle nachgestalten will! Auch die
Verladehalle einer Kohlenzeche subsu-
mieren wir ebenso unter den weit ge-
spannten Begriff ,Industrie” wie etwa
eine Speditionshalle, sofern sie nur ei-
nen Gleisanschluss hat. Was heutzuta-
ge auf der grof3en 1:1-,Anlage” der DB
AG nicht mehr tiberall selbstverstand-
lich ist!

Leicht ist es unter dem Gesichtspunkt
des Platzbedarfs nicht, einigermalf3en
glaubwiirdige Industriegebdude auf der
Anlage unterzubringen, aber sie berei-
chern eine Modellbahn mindestens
ebenso wie die ,reine“ Landschaft.
Joachim Wegener






Vor 50 Jahren war die

komplette Vorserie der
spateren Einheits-Ellok-Baureihe
E 10 abgeliefert. Martin Knaden
spiirt aus diesem Anlass der
Geschichte dieser fiinf Maschi-
nen nach und stellt die E 10 003
als HO-Modell auf Lima-Basis
vor. Foto: MK

72 Der langst abgebauten
Drehbriicke iiber den
Fluss Schwinge in Stade setzten
Heiko Bierstedt, Rudolf Eissing
und Thomas Uhlendorf im MaB-
stab 1:22,5 ein Denkmal.
Foto: gp

Das EG mit Giiterhalle, Bahnsteigen und einer (vorbild-
gerechten) Besonderheit ist in der fiinften Folge unseres
Modulprojekts , Kottenforst” an der Reihe. Foto: Rolf Knipper
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MIBA 7/2003, Wenn es eilt ...

~Hauschen” aus Gipsguss

Ihre interessante Artikelserie iber das
sanriichige Thema Toiletten mochte
ich ergdnzen. Es wurde hierin aufge-
fithrt, dass es derzeit nur drei Modelle
von WC-Gebduden auf dem Markt gibt.
Wenn man mal einen Blick tiber die tib-
lichen Modelle hinaus riskiert, gibt es
aber einige mehr. In einem franzosi-
schen Versenderkatalog habe ich allein
zwolf Modelle von WC-Gebéduden ver-
schiedener Bauarten gefunden. Viele
davon sind auch ohne weiteres in deut-
schen Gebieten einsetzbar. Alle diese

Gebdude sind aus Gipsguss und mit
Atz- oder Resingussteilen ergéinzt, eine
Technik, die in Deutschland nicht son-
derlich verbreitet ist, aber sehr realisti-
sche Gebdudemodelle ermdglicht.

Ralf Gotze, Gifhorn

Der Bausatz mit dem ,,Petit Pipi“ von Sud
Modelisme (72, traverse des vagues, 83140
Six-Fours, Frankreich).

MIBA 7/2003, Kohlenstaub-Transporter

Kein Beleg

Es mag ja sein, dass die Kohlenstaub-
wagen auch in Ganzziigen fuhren, aber
das Foto mit der 254 110 dient mit-
nichten als Beleg dafiir. Bei scharfem
Hinsehen erkennt man ndmlich, dass
sie vierachsige Tragwagen mit ab-
nehmbaren Kiibeln am Haken hat, sehr
dhnlich den Kalkkiibelwagen Slmmp
der DR von Piko (Kat. Nr. 54 450). Of-
fenbar handelt es sich um Privatwagen
eines Industriebetriebes (die Seiten-
wiénde der Kiibel sind leicht gerundet),
Gerhard Krauth, Mainz

Kiibelwagen fiir Schwelkoks
Beim Lesen des Artikels ,,Kohlenstaub-
transporter” habe ich mir das Vorbild-

foto auf Seite 18 links unten genauer
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angesehen. Ergidnzen muss ich aller-
dings, dass ich sowohl Modellbahner
bin als auch Betriebsingenieur in der
Anschlussbahn Espenhain war.

Bei den abgebildeten Wagen handelt
es sich um vierachsige Kiibhelwagen der
Gattung Slmmp. Sie dienten dem
Transport von Braunkohlen-Schwel-
koks aus den Schwelereien Bohlen und
Espenhain nach dem Hydrierwerk
Zeitz. Deutlich zu sehen ist ein Aus-
schnitt oben in den Kiibeln sowie die
Zugstange des Kiibelbodens, unten fehlt
der typische bogenférmige Ausschnitt
der Behilter des Zkod.

Reiner Illge, Bihlen (bei Leipzig)

MIBA 7/2003, K6 und Kof

Rocos Kof Il schon 1980

Im Gegensatz zu dem Autor habe ich
nicht auf das Erscheinen der Kof II von
Giinther gewartet, sondern bereits
1967 mit dem volligen Selbstbau einer
Ko6f IT begonnen, der 1973 abgeschlos-
sen war. Als Antrieb wihlte ich den da-
mals kleinsten fur mich erhéltlichen
Motor von Arnold, was dazu fiihrte,
dass der Motorvorbau ca. 2 mm breiter
ausfallen musste, als dies mafBstabsge-
recht hétte sein diirfen. AuBerdem hat-
te Gilinther auch eine Ko I im Bausatz-
programm. Vor dem Modell von Roco
gab es bereits von M+F ein Kof 11I-Mo-
dell. Bei den ersten Serien dieser Loks
war jedoch das Fiihrerhaus maflich
falsch (zu niedrig), sodass ich nach Ver-
fiigharkeit des Roco-Modells das M+F-
Modell mit dem Roco-Fiihrerhaus ver-
sehen habe. AuBerdem habe ich der
Lok auch ein Roco-Fahrgestell spen-
diert, denn das M+F-Fahrgestell hatte
keine berauschenden Laufeigenschaf-
ten.

Ein kleiner Fehler ist in Bezug auf die
Kof III von Roco unterlaufen, denn die
erste Serie dieser Modelle erschien be-
reits um 1980.

Paul-Rainer Molitor (E-Mail)

TT totgeschwiegen?

Als stindiger Leser der MIBA geféllt
mir besonders die Serie MIBA-Schwer-
punkt, wie z.B. in Heft 7/03 iiber Klein-
lokomotiven. Als langjdhriger TT-An-
hénger fiithle ich mich aber durch den
Artikel ,, K6 und Kof — gestern und heu-
te“ diskriminiert. Gibt bzw. gab es doch
auch in dieser Nenngrof3e durchaus

LESERBRIEFE

ebenbiirtige Modelle z.B. von Arnold,
Beckmann, pmt! N- und Z-Modelleisen-
bahner werden ja auch nicht so igno-
riert ...

Ditmar Stern (E-Mail)

MIBA 8/2003, Langlebige PreuBen

Wie viele ,, Stahl-PreuBen”?

Nach meiner Uberzeugung kann die
angegebene Zahl von 436 Stiick zwi-
schen 1920 und 1922 durch die DR
nachgebauter Stahlwagen B4ii und C4i
nicht richtig sein. Nach meiner Rech-
nung waren es nur 166!

Offenbar stiitzt sich der Autor auf
Zahlen von Emil Konrad. Dieser fiihrt
alleine 260 C4ii nach Musterblatt Ib6all
auf, welche m.E. aber durchweg Holz-
wagen waren. Jedenfalls sind die Wa-
gen dieser Gruppe, die noch die ,klei-
ne“ Umzeichnung 1955 erlebt haben, in
der Umzeichnungsliste alle mit Gruppe
05 aufgefiihrt. Stahlwagen hétten zur
Gruppe 15 gehort. Ebenfalls noch aus
Holz gebaut waren auch die bei Konrad
aufgefithrten 15 BC41ii.

Wie viele preuBlische D-Zug-Wagen
davor, also zwischen 1913 und 1920,
aus Stahl gebaut worden sind. ldsst sich
heute nicht mehr genau feststellen.
Dazu ist der Bestand der in Niirnberg
befindlichen Aufnahmezettel/Kartei-
karten zu gering. Es hat den Anschein,
dass iiberwiegend AB4ii aus Stahl ge-
fertigt wurden. Regierungsbaumeister
Dipl.-Ing. Paul Speer gibt in der ,Zeit-
schrift Verein deutscher Ingenieure®
vom 14. Mai 1921 folgende Lieferungen
eiserner D-Zug-Personenwagen an: 65
Stiick Van der Zypen & Charlier (Kéln),
19 Stiick Waggonfabrik (Gorlitz) und 15
Stiick Linke-Hofmann (Breslau). Dane-
ben wurden ab 1916 zahlreiche eiser-
ne Drehgestell-Gepédck- und Postwagen
gebaut, vorwiegend von der Waggonfa-
brik Gorlitz.

Hermann Hoyer, Hamburg

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.
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So sah der
Eisenbahn-Maler Zeeden
die E 10. Der Entwurf

wurde — leider oder zum

Gliick — so nicht realisiert.

Archiv Michael Meinhold
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50 Jahre DB-Neubaufahrzeuge — 10. Teil: E 10.0

Einheits-Elloks

Mit der Abnahme von E 10 004 im September 1953 stand die fiinf
Maschinen umfassende Vorserie dieser elektrischen Baureihe
komplett in DB-Diensten. Damit vollzog sich der Ubergang zu ei-
ner neuen Generation von starken Lokomotiven, die fiir das kiinf-
tige Erscheinungsbild der Bahn bestimmend sein sollte. Martin
Knaden skizziert die Geschichte der E 10.0 und beschreibt den
Bau der E 10 003 in HO auf der Basis des Lima-Modells.

Mit der Vorkriegskonstruktion E 44
war der Ubergang zu laufachs-
losen Drehgestelllokomotiven bereits
1931 gelungen. Die Maschinen besaf3en
einen Tatzlager-Einzelachsantrieb. Sie
wurden tiber mehr als zehn Jahre mit
kleineren Verdnderungen gebaut und
erreichten — einschlieBlich der Nach-
bauloks und der Varianten E 44.5 bzw.
E 44 2001 - eine Stiickzahl von insge-
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samt 199 Exemplaren. Sie wurden auf
nahezu allen DRB-Strecken im Perso-
nen- und Giiterzugdienst eingesetzt und
bewihrten sich ausgezeichnet.

Thre bis zu 2200 kW Stundenleistung
geniigte fiir die Beférderung von 2000-
t-Giiterziigen in der Ebene mit 75 km/h,
920-t-Gliterzlige wurden auf 10-%o-
Rampen immerhin noch mit 50 km/h
befordert. Personenziige von 700 t

Masse konnten mit der Hochstge-
schwindigkeit von 90 km/h gezogen
werden.

Die meisten E 44 {iberstanden zwar
den Krieg einsatz- bzw. aufarbeitungs-
fahig, doch war klar, dass die Anzahl
verfiigharer Elloks in absehbarer Zeit
nicht ausreichen wiirde. Wirtschaft-
lichkeitsberechnungen hatten ndmlich
Anfang der 50er-Jahre ergeben, dass
die Bahn gegeniiber der zunehmenden
LKW-Konkurrenz mit einer elektri-
schen Zugforderung im Markt besser
positioniert wére.

Als Nachfolgekonstruktion der E 44
wurde daher fiir bestehende wie zu-
kiinftig ,elektrisierte” Strecken die E 46
mit einer Hochstgeschwindigkeit von
100 km/h projektiert. Bald schon stell-
te sich aber heraus, dass eine Hochst-
geschwindigkeit von 130 km/h ebenso
wiinschenswert wie machbar wére. Die
Neukonstruktion wurde daher in den
Nummernbereich der Schnellzugloko-
motiven gelegt und erhielt folglich die
Baureihenbezeichnung E 10.

ke 7050w
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Vorserien-E 10 im
Portrat. Dr. Giinther
Scheingraber lichte-
te die nagelneuen
Maschinen im Vor-
feld des Miinchner
Hbf bzw. im AW Frei-
mann ab.

Unten: Die Zeichnun-
gen zeigen die drei
ersten Maschinen im
HO-MaBstab 1:87.
Auffallig ist, dass

E 10 002 um einiges
langer und auch
etwas hoher ist als
ihre Schwestern. Der
Hauptschalter an

E 10 003 entspricht
in der Zeichnung, die
in den HauptmaBen
auch fiir E 10 004
und 005 gilt, nicht
der tatsachlichen
Bauausfiihrung!
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Die Einsatze der E 10 erfolgten auf allen von Niirnberg ausgehenden Hauptstrecken. Oben

wartet E 10 001 in Gemiinden (Main) auf die Abfahrt, die beiden Aufnahmen unten entstan-
den unverkennbar in Frankfurt. Hinter E 10 004 spitzt noch eine , Zehner” hervor: die Neu-

baudampflok 10 002! Fotos: Joachim Claus

Rechts: E 10 003 befand sich gerade im AW Freimann, als diese Dachaufnahme entstand. Aus
der Abbildung geht die Anordnung der Dachausriistung hervor, wie sie fiir unseren Umbau-
vorschlag gestaltet werden muss. Foto: Slg. Zéllner

Die DB bestellte am 7. bzw. 11.12.
1950 bei verschiedenen Herstellern
zundchst vier Probeloks mit unter-
schiedlichen Antriebskonzepten, die
sich in ihrem Aufbau nicht grundlegend
unterschieden: Zwei Drehgestelle wa-
ren uber einen Briickenrahmen ver-

10

bunden und die Konstruktion war
einschlieBlich Lokkasten geschweif3t.
Im Unterschied zur E 44 iibertrug aber
nun der Briickenrahmen die Zugkrifte.
Am 20.12.1950 wurde noch der Bau
einer fiinften Maschine genehmigt um
ohne Zeitverlust Fahrten im Versuchs-

programm wie in der Praxis durch-
fithren zu kénnen.

Krauss-Maffei (mechanischer Teil)
und AEG (elektrischer Teil) lieferten
1952 die E 10 001. Thr Lokkasten wirkt
von allen Vorserien-E 10 durch die tief
und weit aulen liegenden Lampen am
bulligsten. Dem Geschmack der Zeit
waren das an den Fronten iiberkra-
gende Dach und die ,Bauchfalte” un-
terhalb der Fenster geschuldet.

Der elektrische Teil umfasste als we-
sentlichen Punkt den Antrieb von
Alsthom. Dabei ibertragen vier Len-
kerstangen das Drehmoment der vom
Motor angetriebenen Hohlachse auf die
Lenkerstiitze (den so genannten ,tan-
zenden Ring®) und weiter auf im Rad-
stern eingepresste Treibzapfen. Die
Fahrstufen wurden iiber eine Nieder-
spannungssteuerung angesprochen.

Gefilliger wirkte da schon das AuBe-
re von E 10 002, die 1952 von Krupp
und BBC fertig gestellt wurde. Thre Fiih-
rerstinde waren etwas schmaler ge-
halten als der iibrige Lokkasten, wo-
durch sich die charakteristischen
schrigen Flachen hinter den Tiiren er-
gaben.

Der Antrieb von E 10 002 erfolgte
vom fest im Drehgestellrahmen einge-
bauten Motor iiber zwei elastische
Scheiben und eine Torsionswelle auf
den gefederten Radsatz — ein Antrieb,
der sich bereits bei einigen BLS-Loko-
motiven bewéhrt hatte. Der Trafo besal3
zu Vergleichszwecken eine Hochspan-
nungssteuerung.

Die weiteren Vorserien-E 10 wurden
von Henschel gebaut. Thr Kastenaufbau
unterschied sich voneinander nur in
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