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Wo sich StraBe und Schiene
kreuzen, muss der Verkehr im
Bedarfsfall beschrankt werden
und zwar durch Schranken.
Solche baute auch Bruno Kaiser
auf seiner Anlage ein und
postierte daneben einen
preuBischen Schrankenposten
— ein Motiv, das uns uneinge-
schrankt titelwiirdig erschien.
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eulich musste ein Bekannter von

mir umziehen. Er ist Modellbahner
und hat Familie — ein armer Kerl! Er
klagte mir sein Leid: Uber Handwerker
und Umzugsfirmen, iiber Vermieter
und Behorden, iiber die Telekom und
die Post, iiber Kisten, Krempel und
Kinder, tiber halb fertig gestellte
Bauséitze und Anlagenfragmente. Tage-

Wegwerfen
oder
bewahren?

lang verbrachte er am Computer damit,

den Ablauf des Umzugs und alle er-

denklichen Details in ein Organigramm
zu fassen. Verzweiflung, Schlaflosigkeit,

Resignation!

Ich verstand ihn nicht. Ich machte
mir Sorgen und wollte helfen, nicht ge-
rade tatkraftig, aber mental. Jeder von
uns kennt einen dieser Typen, die bin-
nen einer halben Stunde ihr ganzes
Hab und Gut im Kofferraum eines alten
Peugeot versenken, zuletzt ihre Matrat-
ze auf dem Autodach festschnallen und
in der leeren Wohnung nichts weiter
hinterlassen als eine halb leere Flasche
unverschdmt teuren Rotwein und einen
stinkenden Kése im Kiihlschrank.

Ich habe dein Organigramm verein-
facht, emailte ich meinem Bekannten,
dein Umzugsplan ist flachhierarchisch
und hat nur noch fiinf Stufen:
1.Jedes Familienmitglied hat eine

Stunde Zeit, eine Umzugskiste zu

packen.

2. Schuttmulde kommen lassen.

. Rein mit dem ganzen Restplunder.

4. Umzugskisten und Familie in den
Kombi laden.

5. Leere Wohnung beziehen und neuen
Plunder sammeln (oder neue Fami-
lie).

Er verstand mich nicht. Das sei un-
moglich, alleine seine Fahrzeugmodel-

w

ZUR SACHE

le fiillten drei Kisten und die Anlagen-
fragmente drei Kleintransporter. Es
gebe nun mal Wegschmei3er und Be-
wahrer und Modellbahner seien ein-
deutig Bewahrer: Sie bewahren Tradi-
tion und Technik, Nostalgie und Erin-
nerungen, vielleicht einen Teil der
eigenen Lebensgeschichte. Und iiber-
haupt bewahren sie alles auf in dem
Glauben, es irgendwann noch mal
brauchen zu kénnen. Da verstand ich:
Modellbahner diirfen niemals umzie-
hen, auBer die neue Wohnung ist drei-
mal so grof3 wie die alte. Mein Plan
musste scheitern.

Bei dieser Gelegenheit fallt mir ein
alter Sinnspruch meiner Oma ein. Vor
vielen Jahren, als ich aus Griinden, die
mit der Modellbahn rein gar nichts zu
tun hatten, alle anderthalb Jahre um-
zog (umziehen musste), schiittelte sie
ratlos den Kopf: ,Jungejunge, dreimal
umziehen ist einmal abgebrannt!®
Pekunidr betrachtet voll korrekt, aber
die pure Lebenserfahrung kann das
kaum gewesen sein, denn wo sie
herstammte, wurde frither eher drei-
mal abgebrannt, bevor die Bewohner
endgiiltig auszogen. Gliicklicherweise
haben sich die Zeiten geéindert, wenigs-
tens hierzulande: Solcherart erzwun-
gene Ortsverdnderungen sind selten
geworden, dafiir verlangt die ,mobile
Gesellschaft” die jederzeitige Bereit-
schaft zum Standortwechsel.

Was tun? Modellbau-Torsi schred-
dern, Anlagenfragmente zerhacken,
Modellbahnland abbrennen? Aufheben
oder wegschmeiflen? Existentielle Fra-
gen, auf die es gilt vorbereitet zu sein —
und zwar schon bei der Planung. Mit
dem vieldeutigen Titel ,,Umzugsgut®
versah daher Ivo Cordes seinen An-
lagenentwurf (ab S. 42). Zu Recht: Die
~etwas tumb wirkende rechteckige
Kleinanlage® ldsst sich beim Umzug
nicht nur gut transportieren, sondern
anschlieBend - auch bei verdnderten
Raumsituationen — wieder gut aufbau-
en und in Betrieb nehmen. Sogar ohne
Organigramm.

Da fallt mir ein: Von meinem Be-
kannten habe ich merkwiirdigerweise
seit seinem Umzug nix mehr gehort ...
Thomas Hilge






Einen Saller-Trecker im

HO-MaBstab nach Lanz-
Vorbild versah Thorsten Feuchter
mit einer Funkfernsteuerung.
Was der ,,Winzling” alles kann,
beschreibt er im Beitrag
.Trecker fahrn ..."”
Foto: Thorsten Feuchter

3 Die lange erwarteten
preuBischen Stahlwa-
gen lieferte Brawa nun als HO-
Modelle aus. Was es zu Vorbild
und Modell zu sagen gibt,
schildern Michael Meinhold und
Martin Knaden. Foto: MK
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Spur-2-Module von ver- INHALT
schiedenen Erbauern

gab es auf der Jahreshauptver-

sammlung der IG Spur 2 zu

sehen. Die , groBspurigen”

Anlagenmodule wurden durch-

dacht geplant und stellten sich

dem Wettbewerb. Foto: gp
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MIBA 5/2003, Gerauschdecoder

Universeller Programmer
gefordert

Lokomotiven mit Gerdusch machen
nun die Anlage zum Multimedia-Erleb-
nis. Aber um die Geradusche optimal auf
die Lokomotive abstimmen zu kénnen,
kommt man meiner Meinung nach um
den Einsatz eines Programmers samt
PC nicht herum. Ein Priifstand folgt
wahrscheinlich als nédchster Schritt.
Leider muss sowohl fiir die ESU- als
auch fiir die Tran-Decoder ein eigener
Programmer gekauft werden. Ich fiirch-
te, dass jeder zusétzliche Hersteller hier
sein eigenes Siippchen kochen wird.
Vielleicht einigt man sich ja doch auf
ein einziges Verfahren zum Datenein-
schreiben. Spezielle Software kann ja
immer noch auf die Feinheiten der Pro-
dukte eingehen.

Ein universeller Programmer wére
sowieso die optimale Sache. Also eine
Hardware-Losung fiir alle Produkte,
verbunden mit individuellen Program-
men. Meines Erachtens wird sich die
,Gerduschkulisse“ zum Standard ent-
wickeln. somit erscheint es immer vor-
teilhafter, die Fahrzeuge abseits der An-
lage an einem eigenen Werkstattgleis
digital zu warten.

Martin Beran, Linz (A)

MINA 6/2003, Vom Erdkauterweg ...

Einzeln um die Ecke

Ich erinnere mich noch aus meiner
Schulzeit in den 60er-Jahren, dass ich
auf dem Schulweg 6fter am Werks-
gelinde von Bénninger vorbeigegangen
bin. Die Zufahrt fiir Giiterwagen lief in
einem engen Bogen um die Gebéu-
deecke, wobei sich das auf dem Luftbild
(S. 48) gut dargestellte, schrig verlau-
fende Werkstor als Grenze des Licht-
raumprofils darstellte. Diese sehr enge
Werkszufahrt wies eine Besonderheit
auf. Das kurvenduBere Gleis war keine
normale Rillenschiene. Es war vielmehr
aus zweli, in gehorigem Abstand ver-
legten, Einzelschienen gebildet, wobei
in diese ,Rille“ durchaus der Ful3 eines
Erwachsenen oder ein Motorradreifen
gepasst hitte.

Da auf der Innenseite die Rille noch
breiter geworden wire, war eine Schie-
ne mit etwa dreifach breitem Schie-
nenkopf flach im StraBBenplanum ver-
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legt, worauf die Spurkrdnze mehr um
die Kurve rutschten als fuhren, was mit
einer enormen Gerduschentwicklung
einherging.

Dieser enge Radius erkldrt, warum
auf den Bildern der Schoma-Lok (S. 52)
trotz kuppelbereitem Zustand ein deut-
licher Pufferabstand besteht, denn Puf-
fer an Puffer war diese Kurve nicht zu
durchfahren. Bei genauem Hinsehen
erkennt man auch, dass sich der Zug-
haken abweichend von normalen Loks
in der Pufferebene oder sogar noch da-
vor befindet, wihrend das Pufferpro-
blem mit dem Breuer-Lokmotor, der
mir noch bekannt ist, dank langer Zug-
stange keine Rolle spielte. Aus dieser
Pufferproblematik erklart sich auch,
dass damals jeder Wagen einzeln um
die Ecke gebracht werden musste, da
normale Kupplungen nicht so weit auf-
gedreht werden kénnen, dass der Puf-
ferabstand reichte. Diese linger dau-
ernde Rangiertitigkeit fithrte schon zu
dieser Zeit auf dem Erdkauterweg zu
Staus, da es sich ja um eine offentliche
Stral3e handelte, iber die der Zuliefe-
rerverkehr fast aller Anliegerfirmen ab-
gewickelt wurde.

Helge Hofmann (E-Mail)

MIBA 6/2003, Neuheiten

Personen statt Giiter

Bei der Vorstellung der Mérklin-PA
schrieben Sie, dass diese zuerst im Gii-
terverkehr gelaufen sei und dann durch
Getriebeumbau im Personenverkehr
eingesetzt wurde. Dies ist nicht richtig.
Die PA wurde, wie die Bezeichnung
(P=Passenger, A= A-Unit) sagt, fiir den
Personenverkehr gebaut. Fiir den Gii-
terverkehr wurde die FA (Freight, A-
Unit) gebaut. Die PA fiihrt einen Heiz-
kessel mit, daher ist sie langer und
schwerer als die FA. Fa’s, die man heu-
te in den USA fahren sieht (Napa Valley
Wine Train, Grand Canyon RR), sind ei-
gentlich keine FA, sondern FPA aus
Canada.

Peter Speiser (E-Mail)

MIBA 7/2003, K6 und Kéf

Die Einzigartige

Es wire noch erwdhnenswert gewesen,
dass die Kof [T von Méarklin/Trix als Ein-
zige mit fahrtrichtungsabhidngigem

LESERBRIEFE

Dreilicht-Spitzensignal ausgestattet ist.
Ich bin analoger Gleichstrombahner
und habe bis letztes Jahr warten miis-
sen, bis die beleuchtete Marklin-Kof
von Trix fiir Gleichstrom gebaut wurde.
G. Bohm (E-Mail)

Feines Maschinchen

In MIBA 7/2003 wird in der Markt-
iibersicht fiir Kleinlokomotiven be-
hauptet, bei Trix/Méarklin gdbe es im
Moment kein Modell einer Kleinloko-
motive. Sowohl bei Trix als auch bei
Mirklin ist eine Kof IT zu haben. Die von
Trix sogar mit einem Multiprotokoll-Di-
gitaldecoder! Das ist wirklich ein feines
Maschinchen, denn das relativ hohe
Gewicht sorgt fiir ausreichende Zug-
kraft, auch fiir etwas langere Wagen-
verbande. AuBBerdem ist es meines Wis-
sens das einzige HO-Modell einer Klein-
lok auf dem Markt, das iiber eine
Beleuchtung verfiigt, auch wenn diese
viel zu gelb ist.

Frank Stahl (E-Mail)

MIBA 7/2003, Kohlenstaub-Transporter

Fundstelle

Wie ich in MIBA 7/2003 gelesen habe,
steht im Bericht , Kohlenstaub-Trans-
porter® etwas iiber den Tenderumbau-
satz von der Firma ,Sédchsischer Eisen-
bahnmodellbau“. In diesem Zusam-
menhang wird auf Heft 9/2001, S. 18
Bezug genommen. Dort geht es zwar
auch um eine Reichsbahn-Lokomotive,
aber eben um den Umbau einer Roco-
50er auf eine Ollok. Der Lrichtige” Ar-
tikel steht in MIBA 10/2000, S. 94.
Rene Makarow (E-Mail)

Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.
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EIektro Eleganz

Sie war d a s Zugpferd der Deutschen Bundes-

bahn in Werbung und Betrieb — schnell, stark und elegant
zeugte die windschnittige E 03 von einem modernisierten Eisen-
bahnunternehmen, das die Nachkriegszeit endgiiltig hinter sich
lassen wollte. Zum Erscheinen des Roco-Modells der Vorserien-
E-03 erinnern Martin Knaden und Michael Meinhold an die

ersten Jahre des ,Einreihers”.

chon 1939 waren die Elektroloko-
motiven der Baureihen E 19/E 19.1
fir Geschwindigkeiten bis 225 km/h
ausgelegt, jedoch nie so schnell einge-
setzt worden. Mit dem Ausbruch des
Zweiten Weltkriegs kam die Entwick-
lung (nicht nur) der Elloks zum Still-
stand. Sie wurde erst von der Deut-
schen Bundesbahn mit dem Programm
der Einheitselloks weiter fortgesetzt.
Deren Kronung fahrt in Gestalt der
E 10.12 mit immerhin 160 km/h durch
die Lande — dennoch eine Geschwin-
digkeit, die angesichts des anhaltenden
Wirtschaftswunders auf Dauer nicht
konkurrenzfidhig zu Auto und Flugzeug
ist. Im Mérz 1961 beauftragt die Haupt-
verwaltungsbehérde (HVB) daher die
deutsche Lokindustrie, Entwiirfe fiir
eine neue Ellok einzureichen.

8

Fiir den Entwurf mit der Projektbe-
zeichnung E 01 bestehen unter ande-
rem folgende Vorgaben:

e Leistung 5000 kW

¢ Hochstgeschwindigkeit 200 km/h

e max. Achslast 18 t

Noch 1961 reichen jeweils flir den me-
chanischen und elektrischen Teil
Krauss-Maffei und SSW, Krupp und
AEG sowie Henschel und BBC (BBC mit
einem eigenen Vorschlag) ihre Entwiir-
fe ein. Allen Entwiirfen ist die sechs-
achsige Ausfiihrung der Lok gemein-
sam, da damals die installierte Leistung
unter Einhaltung des Achsdruckes
nicht anders unterzubringen ist.

Abgesehen von der duBleren Gestal-
tung gibt es auch groBe technische Un-
terschiede. Der von SSW vorgeschla-
gene Gummiringfederantrieb ,ver-

.il
]
.

spricht® angesichts seiner schlechten
Zuginglichkeit erhohte Wartungskos-
ten. Der Verzweigerantrieb der Bauart
Alsthom aus dem Krupp/AEG-Entwurf,
der sich in E 10 001 bewéhrt hat, zeigt
nicht die erforderliche Drehelastizitét.
Erst der Henschel-Entwurf ersetzt den
stanzenden Ring“ des Alsthom-An-
triebs durch zwei gummielastische Rin-
ge und liberzeugt damit das Bundes-
bahnzentralamt.

In der Folgezeit modifizierten die An-
bieter ihre Entwiirfe. Der Fachaus-
schuss fiir elektrische Triebfahrzeuge
nimmt schlieBlich den drehelastischen
Verzweiger-Antrieb Bauart Alsthom
von Henschel und den drehelastischen
Kardan-Hohlwellenantrieb von BBC in
die Endauswabhl fiir die inzwischen als
E 03 bezeichnete Lok. Mangels niherer
Erfahrungen mit Pantographen kann
diesbeziiglich noch keine Entscheidung
gefillt werden. Es wird daher der Ent-
schluss gefasst, Einzelkomponenten in
Versuchsfahrten zu erproben.

In den Jahren 1962 bis 1964 kom-
men alle Unterbauarten der E 10 mit
verschiedenen Drehgestell-Versuchs-
bauarten zum Einsatz. Aus der laufen-
den Produktion nimmt man E 10 299
und 300 heraus und versieht sie mit
Henschel-Drehgestellen, sodass sie als
erste deutsche Elektrolokomotiven Ge-
schwindigkeiten bis 200 km/h errei-
chen kénnen. E 10 1270 dient als Er-
probungstréger fiir verschiedene Strom-
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Links: Unter regem
Interesse der Bevol-
kerung — man beach-
te die dicht besetzte
Briicke am Ausstel-
lungsgelande der IVA
1965 — begibt sich E
03 004 auf die
Schnellfahrt von
Miinchen nach Augs-
burg. Der groBe Publi-
kumsandrang bei den
Schnellfahrten zwingt
sogar zum Einsatz
eines Aiim als Verstar-
kungswagen.

Rechts: Quasi der
.Gegenschuss” —von
der Briicke herab hat
man einen guten
Blick auf den proviso-
risch errichteten Mes-
sebahnsteig und die
Dachausriistung der
Vorserien-E-03.

Fotos: Dr. Rolf Briining

abnehmerbauarten bis 180 km/h, die
beiden 200-km/h-Elloks erproben die
Stromabnehmer spéter auch bei noch
héherem Tempo.

Wahrend die technische Entwicklung
Stiick fiir Stiick voranschreitet, macht
auch die Gestaltung des Lokkastens
weitere Fortschritte. In Windkanalver-
suchen und bei Streckenfahrten wird
insbesondere die Bugwelle schnell fah-
render Ziige ermittelt. Verschiedene
Kopfformen werden getestet und so
kristallisiert sich die elipsoide Kopfform
heraus, die das Erscheinungsbild der
E 03 so charakteristisch prégt.

Die HVB erteilte schlieBlich am 24.
September 1963 den Auftrag zum Bau
von vier Vorserien-Lokomotiven — je-
weils zwei mit den beiden Antriebsva-
rianten und zwei (001 und 003) mit den
neuen Einholmstromabnehmern SBS
65. E 03 002 und 004 erhalten den be-
wihrten DSB 56.

Im Februar 1965 wird im Rahmen ei-
nes Festaktes als erste Maschine die
E 03 002 - beschildert als 001! — an die
DB iibergeben. Ist die Bedeutung der
neuen Lokomotive jetzt schon den
Fachleuten klar, sollte die Bevilkerung
nur wenig spiter den neuen Star in Au-
genschein nehmen konnen. MK

Einsatze der E 03

Sie ist die ungekronte Konigin der IVA,
der Internationalen Verkehrsausstel-
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lung Miinchen 1965, und die Schnell-
fahrten mit 200 km/h zwischen Miin-
chen und Augsburg sind die eigentliche
Attraktion dieser Veranstaltung. Auch
der Chronist hat die 200-km/h-Fahr-
karte bis heute im Allerheiligsten seines
Archivs aufbewahrt, ebenso die mit der
E 03 werbenden Prospekte von Hen-
schel und Deutscher Bundesbahn.
Diese Deutsche Bundesbahn priift die
Maschinen nach der IVA auf Herz und
Nieren — vor allem diverse Stromab-
nehmertypen und die Linienzugbeein-
flussung (LZB) —, bevor sie zum Som-
merfahrplan 1966 erstmals im Plan-
dienst eingesetzt werden. Das Bw Miin-
chen Hbf bespannt mit den E 03 die re-

prédsentativen Ziige TEE 55/56 ,Blauer
Enzian®“ zwischen Miinchen und Ham-
burg (seinerzeit mit einer Reisege-
schwindigkeit von 106 km/h der
schnellste Zug der DB) und TEE 21/22
~Rheinpfeil”, F 33/34 ,Gambrinus“ und
F 37/38 ,Hans Sachs® zwischen Miin-
chen und Niirnberg; auBBerdem stehen
D 53/54 und D 90 auf dem Laufplan.
Dabei wird eine durchschnittliche tag-
liche Laufleistung von 1228 km erreicht.

Die Ziige des Sommerfahrplans 1966
reizen denn auch besonders zur Nach-
bildung, denn in diesem Jahr beginnt
die EDV-gerechte Umzeichnung der
Reisezugwagen nach UIC-Standard, die
sich zunéchst auf die international ein-

Auch der aus blauen F-Zug-Wagen gebildete ,Hans Sachs” wurde zwischen Miinchen und
Niirnberg von der E 03 bespannt. Roco-Puristen miissten fiir die Nachbildung des Zuges in
diesem Abschnitt lediglich mit dem Schiirzen-WR bei Liliput oder Marklin/Trix fremdgehen;
der blaue Ds (Einzelstiick) kam erst in Frankfurt/M dazu. Archiv Michael Meinhold

F37 Hans Sachs
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Am 13.7.1966 ist E 03 001 mit TEE 55 ,Blauer Enzian” in Wiirzburg
unterwegs. Der Reihungsplan zeigt die gleiche Zahl von Abteilwa-
gen Aviim und GroBraumwagen Apiim; in der Mitte Speisewagen

und Barwagen. Foto: Dr. Rolf Briining, Plan: Archiv Michael Meinhold

gesetzten Wagen erstreckt. Der Modell-
bahner kann die E 03 also sowohl mit
Modellen der Epoche III wie auch mit
solchen der Epoche IV kuppeln - fiir
Roco-Puristen nicht ganz ohne Bedeu-
tung, denn der aktuelle Katalog zeigt
auBler den D-Zug-Wagen der Bauarten
-im-61 und -iim-63 in Epoche III kei-
ne passenden ,,Anhéngsel” fiir die E 03.

Im Fahrplan 1967/68, dem letzten
vor der Umzeichnung der vier Maschi-
nen in 103.0, bespannen die E 03 er-
neut mit ,Rheinpfeil®, ,Rheinblitz®,
.Blauer Enzian“ und ,Rembrandt®

10

. TEE 55 Blaver Enzian
1

I3 L] 145%
Avim 3
Aplm 4
Aviim 5
VYRiin:

1) ARDUmMm e+
Aplm 7+

Avim 8+
aj N
Aplm 9+
a) 2%, 1¥.—8. V. sonst Bd

TEE-Ziige sowie F 34 ,Gambrinus®;
hinzu kommen im Interesse optimaler
Umlauf-Kupplungen auch mehrere D-
und Eilziige zwischen Miinchen und
Stuttgart. Die durchschnittliche Tages-
leistung betrdgt 1191 km.

Neben den dichten Plan-Einsédtzen
werden weiterhin Versuchsleistungen
gefahren, so z.B. im Sommer 1967 von
E 03 004 zusammen mit E 10 300
Schnellfahrten mit 200 km/h auf der
Strecke Koln-Aachen zur Messung von
Sréomungen und Druckwellen im Tun-
nelbereich.

Anlésslich der Eroff-
nung des Neubau-
streckenabschnitts
Fulda—-Wiirzburg ist
am 15.9.1989

103 002 para-
demaBig neben ihrer
Nachfolgerin

120 003 aufgestellt.
Foto: MK
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Abstellbf Posing

Der Erfolg der Vorserienmaschinen
miindet in der Beschaffung von zu-
néichst 30 Serien-103.1 ab Mai 1970,
die alsbald die nunmehrige 103.0 aus
ihren angestammten Diensten zu ver-
dringen beginnen; ab Herbst 1970
setzt das Bw Miinchen Hbf nur noch
zwei 103.0 zusammen mit den neuen
103.1 ein.

Zum Sommerfahrplan 1974 kommen
die vier Vorserien-103 zum Bw Ham-
burg-Eidelstedt, das nur noch wenige
Eilzugleistungen zwischen Hamburg,
Hannover und Bremen mit ihnen fahrt.
Dafiir setzt das BZA Minden die Ma-
schinen nun regelméfBig fiir Versuchs-
fahrten ein, z.B. vor neuen Fahrzeugen
oder fiir LZB-Messfahrten im gesamten
IC-Netz. Doch der Stern der einstigen
Star-Loks beginnt unaufhaltsam zu sin-
ken: Als erste wird, noch wiahrend der
Testfahrten auf den Neubaustrecken,
am 16.11.1986 die 103 002 z-gestellt
und ein Jahr spédter ausgemustert. Thr
folgt am 30.8.1988 die 103 004. im
Sommer 1989 werden 103 001 und
103 003 zu den Bahndienstfahrzeugen
750 001 und 750 002 umgezeichnet.
Letztere wird bald darauf verschrottet,
wihrend die anderen drei Vorserien-
Maschinen als Museums- bzw. Ausstel-
lungsloks iiberlebt haben. mm
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