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Anlagenbau mit Rolf Knipper

_Kottenforst” in HO




Der romantische Bahnhof
Kottenforst zieht sich als

beliebter Dauerbrenner durch

die Verdffentlichungen der

MIBA-Jahrgénge. Rolf Knipper
stellt das Motiv des Empfangs-
gebaudes an den Beginn einer

Serie iiber den Bau seiner
neuesten Anlage.
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«Kottenforst® in HO
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Nach einem langen Winter — insbe-
sondere, wenn er der globalen Er-
warmung zum Trotz so streng war wie
der zuriickliegende — sehnt man mit
Ungeduld steigende Temperaturen her-
bei. Ist es gegen Ende des witterungs-
mé&fBig unberechenbaren April endlich
soweit, erwachen in der Natur Flora
wie Fauna und selbst der Mensch, mag

er sich auch noch so unabhéngig von
klimatischen Einfliissen wahnen, wird
bei hoheren Celsius- und Lux-Werten
unwillkiirlich aktiver. Wahrend aber
anderswo ganze Generalstibe zur Eile
drdngen, bevor hochsommerliche Tem-
peraturen sdmtliche strategischen Pla-
nungen liber den Haufen werfen, sind
hierzulande Gartenbahner auf einen
gewissen Pegel der Quecksilbersdule
geradezu angewiesen, sofern sie nicht
Schneefrdasen-bauende Hardcore-Ganz-
jahres-Hobbyisten sind ...

Folglich widmet die MIBA auch in
diesem Jahr wieder den Schwerpunkt
der Mai-Nummer dem Outdoor-Rail-
roading - ein berechtigter Anglizismus
aus der Neuen Welt, beschiftigt sich
doch immerhin die Hilfte der Schwer-
punktartikel mit Themen aus dem Be-
reich unserer Lead nation: Thomas
Barthels ldsst die Bahnen des Mittle-
ren Westens in Form einer iberzeu-
gend erfundenen Privatbahn in Colo-
rado weiterleben, ich selbst habe die
ausgezeichnet funktionierenden Kadee-
Kupplungen aus Oregon mit den Funk-
tionen der DCC-Digitalsteuerung im
wahrsten Sinn des Wortes verkniipft

ZUR SACHE

und Gerhard Peter stellt das besonders
preiswerte Bachmann-Modell der Mo-
gul vor, deren hauptsdchliches Verbrei-
tungsgebiet ebenfalls jenseits des At-
lantiks lag.

Das Fahnchen des Alten Europa wird
hochgehalten von Franz Stellmaszyk
mit seinem urgermanischen Schotter-
werk nebst wohlbekannter Feldbahn
und Hermann Riedel, dessen Frasen-
kasten ein Original bei der Rhétischen
Bahn vorweisen kann. Und schlief3lich
portratieren wir noch Karsten Wer-
ninghaus, der ein vielfialtiges Angebot
an handgearbeiteten G-Spur-Modellen
von Vorbildern nahezu aller Kontinen-
te feilbietet.

Fiir Freude am Hobby ist bei sonni-
gem Wetter kein groBBer Aufwand notig:
Werfen Sie einfach den benzin- oder
elektrobetriebenen Daisy Cutter an und
méihen eine Trasse ins iippig wuchern-
de Griin. Ein paar provisorisch und
kurvenreich verlegte Gleise, ein Strom-
anschluss (kein Live steam — das Spiel
mit dem Feuer tiberlassen wir in dieser
Saison anderen) und schon kann der
Spal} beginnen!

Wie wiire es, wenn Sie dazu auch die
Menschen von der anderen Seite des
Zaunes einladen? Gutnachbarschaft-
liche Beziehungen kénnen sehr zu ei-
ner Verbesserung des Klimas in der
Siedlung beitragen. Ganz ohne diplo-
matische Verwicklungen ist flugs eine
Koalition der (Betriebs)-Willigen ge-
schmiedet.

Analog zur Anzahl der Local player
steigt aber auch der Anspruch an eine
funktionale Steuerung. Hier bieten sich
Digitalsysteme besonders an: Mit chi-
rurgischer Prizision lassen sich Ziige
ins Ziel lenken, die Weichenstellungen
der ndheren Zukunft entscheidend be-
einflussen sowie in unserem Sandkas-
tenspiel Nachschubwege an Getrédnken
und Essbarem sicherstellen.

Sollte ich Thnen aber diesen Mikro-
kosmos der Modellbahn hier zu fried-
lich dargestellt haben, denken Sie da-
ran: Wer nicht fiir uns ist, ist noch lan-
ge nicht gegen uns.  Martin Knaden






24 Um den Bahnhof

Kottenforst wird sich in
dieser und den kommenden Fol-
gen von Rolf Knippers Anlagen-
bau-Serie alles drehen. Zunéchst
geht es um die Planung des
Bahnhofs und die Vorgaben fiir
Gleisverlegung und Steuerung.
Foto: rk

Eine sehenswerte

Anlage nach dem Vor-
bild der Rhatischen Bahn stellt
Daniel Wietlisbach vor. Herz-
stiick ist der Bahnhof Wiesen.
Foto: Daniel Wietlisbach
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70 Das schon etwas
betagte Trix-Modell des

DRG-Nebenbahn-Triebwagens VT
135 nahm sich Sebastian Koch
fiir eine ,Verjingungskur” vor.
Neben duBerlichen Details
sorgte er auch fiir einen neuen
Antrieb mittels Weinert-Einachs-
fahrwerk.
Foto: Sebastian Koch

Zwei Standmodelle von

Revell, die Dampflok-
Baureihe 43 und die DR-Diesel-
lok 130, baute Bruno Kaiser und
berichtet liber seine Erfahrun-
gen. Foto: bk
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MIBA 11/2002, Bitte einmal 2. Klasse ...

Rund oder Ring?

Auf einigen Abbildungen zu oben ge-
nanntem Artikel ist ein Gebdude zum
Abstellen von Lokomotiven zu sehen. In
den zugehorigen Bildunterschriften
wird dieses Gebdude als ,,Rundschup-
pen”“ bezeichnet. Kann es denn sein,
dass Thre Redakteure den Unterschied
zwischen einem ,,Rundschuppen® und
einem ,Ringschuppen® nicht kennen?
Wie wollen Sie junge Leser an die Mo-
dellbahn heranfiithren, wenn derartige
Unterschiede offenbar nicht hertiber-
gebracht werden konnen?

Karl U. Pierini, Rheinbach

MIBA 4/2003, Roco-P4.2

Lichtwechsel an der P 4.2

Was soll eigentlich der Quatsch mit dem
Lichtwechsel an einer Lok, deren Vor-
bild mit Petroleumlampen ausgeriistet
war? Glaubt wirklich der zustindige
Produktmanager, dass der Heizer bei
jedem Richtungswechsel mit einer
Ziundholzschachtel in der Hand vom
Fiihrerstand gesprungen ist, um den
,Lichtwechsel” zu vollfithren?

Die einstige Zugforderung mit
Dampflokomotiven hat — auch durch
das Vorhandensein von mehr Kopf-
bahnhofen als heute — viel Rangierauf-
wand erfordert. Die Vorbereitungs- und
Abschlussdienste waren durchweg mit
Rangierfahrten verbunden, z.B. zum
Kohlebunkern, Besanden, Entschla-
cken, Wassernehmen, Drehen, Fahren
zum Lokwartegleis, Sigefahrt zum Zug
— folglich blieben alle Lampen an, ent-
weder bis zum Abstellen der Lok im
Schuppen oder bis zum ersten geeigne-
ten Halt nach dem morgendlichen Hell-
werden. Wie mir ein befreundeter Lok-
fiihrer versicherte, lie man meistens
auch bei Lok mit elektrischer Beleuch-
tung die hinteren Lampen an. Nach
Einfiihrung des dritten Spitzenlichtes in
den 50er-Jahren ging es zunéchst auch
gar nicht anders, weil die beiden obe-
ren Lampen ihren Saft iber den glei-
chen Schalter bezogen!

Ubrigens hat vor ein paar Jahren
Werner Streil aus Miinchen an anderer
Stelle in gleicher Weise argumentiert
und zu Recht inshesondere auch die
Unsitte gebrandmarkt, Ellokmodelle
mit Lichtwechsel rot-weil} zu versehen.

MIBA-Miniaturbahnen 5/2003

Das fiihrt bei einem gezogenen Zug
dazu, dass das Schlusssignal bereits am
ersten Fahrzeug eines Zuges gezeigt
wird. Das ist der absolute Hammer!
Vorbildwidriger geht es nicht, denn we-
gen ihrer grofen sicherheitsrelevanten
Bedeutung diirfen Schlusssignale wirk-
lich nur am letzten Fahrzeug eines Zu-
ges gezeigt werden.

Hermann Hoyer, Hamburg

MIBA 3/2003, Schwerpunkt

Kuppeln mit Gabelkopfen

Anstatt aufwidndige Kupplungsosen
(-bocke) zu feilen und diese an den Roll-
wagen anzuloten, nimmt man einen
Ms-Winkel und bohrt ein Loch in einen
Schenkel. Danach wird dieser wie die
Kupplungsose (-bock) angeldtet. Die
Kupplungsstange versieht man am
Ende mit kleinen Gabelkopfen aus dem
RC-Modellbau. Hier werden sie fiir Ru-
dergestdnge verwendet. Findet man in
der GroBle passende Gabelkopfe, kon-
nen diese gleich an Stelle der Kupp-
lungsosen an die Rollwagen gelotet
werden. Filir diejenigen, die sich Roll-
bdcke bauen wollen, noch ein Hinweis:
Fiir die Achsgabeln lassen sich ent-
sprechende Messingkabelschuhe ver-
wenden. Die Kabelschuhe haben eine
gleichméfBige Form und die Feilarbeit
hélt sich somit sehr in Grenzen.
Giinter Borrmann (E-Mail)

MIBA 3/2003, Eine Reise ins Oberpfalzer ...

Das wollen wir sehen!

Das ist es doch! Eine kleine aber feine
Anlage: Mobil, modular und ausbau-
fahig. Mit klarem Thema, betriebs-
intensivem Gleisplan und tiberschau-
barem Fuhrpark. Mit Bausdtzen von
der Stange und selbstgebauten Werken.
Das ist der Artikel, den ich jedem un-
ter die Nase halten werde, der iiber
Platzmangel, Aufwand und Kosten un-
seres Hobbys jammert. Wieviel kélter
und unpersonlicher wirkt da die wei-
ter hinten vorgestellte Stein’sche Rie-
senanlage. Sicher war hier ein Profi am
Werk, der mit viel Herzblut eine Schau-
Anlage gestaltet hat. Aber eben nur
eine ,Schau“-Anlage und keine Be-
triebs-Modellbahn. Einténige Grashii-
gel und ein heilloser Epochenmix ma-
chen noch keine Modellbahn.

LESERBRIEFE

Beschrankt Euch, liebe Kollegen! Die
kleinste Stube hat mehr zu bieten als
der grofite Modellbahn-Keller. Seht in
das zufriedene Gesicht von Roland Kés
und Thr wisst, was ich meine.

Oliver Morsch (E-Mail)

MIBA-Messeheft

Giganten und Exoten?

Schaut man sich die Neuheiten der Her-
steller in den vergangenen Jahren an,
so mochte man glauben, dass allgemein
nur noch Giganten und Exoten fehlen,
um den Modellbahner gliicklich zu ma-
chen. Wie sonst soll man die Neuhei-
ten kommentieren, die von iiberschwe-
ren schwedischen Erzbahnlokomotiven
und dem Einzelstiick 18 201 (Roco)
iiber die E 95 und BR 06 (Brawa), die
nie gebaute BR 53 bis hin zum Big Boy
reichen. Wenn ich mir die Anlagen-
berichte (nicht nur in der MIBA) an-
schaue, frage ich mich, wo diese Ma-
schinen mit den ihnen angemessenen
Zigen fahren sollen? Ich moéchte daher
fiir zwei Modelle werben, die weder Gi-
ganten noch Exoten und dariiber hin-
aus sehr vielseitig einzusetzen sind.

Es handelt sich hierbei zum einen um
ein GrofBserienmodell einer ,ELNA®-
Dampflok der Type 2 oder 5 (Achsfolge
1°C), die sowohl in Epoche II als auch
III einsetzbar und auch fiir Freunde der
DR (Ost) sehr interessant ware, da tiber
60 Stiick ,ELNA“-Lokomotiven mit der
Verstaatlichung der Privatbahnen 1949
zur DR (Ost) gelangt sind. Einzelne Ex-
emplare fahren bei Museumsbahnen
sogar noch heute (Bochum-Dahlhausen
und Holland)!

Das zweite noch fehlende Modell ist
der ,Esslinger“-Triebwagen in seiner
ersten Bauform von 1952 mit drei
Stirnwandfenstern und zwei groen
unteren Einzelleuchten, wobei ich auch
hier an einen GrofBserienhersteller den-
ke. Nachdem von diesem Triebwagen-
typ rund 50 Stiick gebaut wurden und
einzelne Exemplare — auch der Ur-
sprungsausfiihrung — heute noch im
Einsatz stehen, kann im Gegensatz zum
VT 859 von Trix/Mérklin (Einzelstiick)
nicht von einem Exoten gesprochen
werden. Dieser Triebwagentyp ist zwar
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Leserbriefe geben nicht unbedingt die
Meinung der Redaktion wieder; im
Sinne groBtmaglicher Meinungsvielfalt
behalten wir uns das Recht zu sinn-
wahrender Kiirzung vor.
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erst ab Epoche Il einsetzbar, doch trigt
seine weite Verbreitung (von der Te-
gernseebahn im Siiden bis zur Kiel-
Schonberger-Eisenbahn im hohen Nor-
den) und die mogliche Farbenvielfalt si-
cher auch zu einer grof3eren Akzeptanz
bei den Modellbahnern bei.

Jiirgen Meier, Grdfelfing

Wichtiger Baustein

Das Angebot an Epoche-III-Modellen
wird immer perfekter, bald gibt es al-
les im Modell, was Rider hatte. Die letz-
ten wichtigen Liicken, wie landwirt-
schaftliche Fahrzeuge, wurden ge-
schlossen. Doch was ist los mit den
Héuslebauern? Fehlt es an Mut und
Kreativitdat? Fiir mich gehort die Nach-
kriegsarchitektur der 50er- und 60er-
Jahre ebenso zur V 200 wie die pas-
senden Personenwagen oder die Auto-
modelle auf der Stralle. Besonders
schon muss man sie ja nicht finden, die
Architektur, die diese Zeit hervor-
brachte. Aber ohne sie fehlt ein wichti-
ger Baustein um Epoche III iiberzeu-
gend darzustellen.

Thomas Morbe, Stuttgart

MIBA 9/2002 ff, Foto-Workshop

Erganzung fiir Unerfahrene

Gerade beim Anfdnger konnen ver-
meidbare Kleinigkeiten zu enttdu-
schenden Resultaten fithren und die
Freude am Fotografieren schnell ver-
blassen lassen. Auch kann der Ein-
druck entstehen, man kénne nur mit ei-
ner teuren Profiausriistung zu guten
Fotos kommen.

Beim Erwerb einer Spiegelreflexka-
mera sollte man unbedingt darauf ach-
ten, dass diese bei einer vorgewihlten
Blende (22 oder mehr) die zugehorige
Belichtungszeit automatisch wéhlt.
Ganz wichtig ist, dass die flir unsere
Zwecke erforderlichen langen Belich-
tungszeiten (bis mindestens 30 sec.) re-
produzierbar eingehalten werden.

Beim Einsatz von Halogenlampen
muss man angepasstes Filmmaterial
verwenden. Wie im Workshop angege-
ben sind Dias wegen der zu erreichen-
den Brillanz gegeniiber Negativmaterial
vorzuziehen. In Kombination mit den
Halogenstrahlern ist der Kodak 64T
oder der Fuji RTP II Kunstlichtfilm ide-
al. Man muss diese Filme aber mit ei-
ner Belichtungsreihe auf das Langzeit-

verhalten seiner Kamera eintesten. Da-
bei darf man nicht die Blende verdn-
dern (sie sollte auf einen maximalen
Wert eingestellt bleiben), sondern muss
die Belichtungszeit variieren. Es spricht
fiir sich, dass man bei der Versuchs-
reihe alle Einstellungen peinlich genau
notiert.

Wichtig ist das Ausschalten der Zim-
merbeleuchtung wahrend der Belich-
tung, da die meistens verwendeten
Neonleuchten eine ganz andere Farb-
temperatur haben.

Der Selbstausloser kann ein niitz-
liches Instrument sein um vom Stativ
aus absolut verwacklungsfreie Aufnah-
men zu machen. Immer sollte man den
Sucher gegen einfallendes Licht von
den oft hinter der Kamera stehenden
Fotolampen abdecken, damit kein
Falschlicht die automatische Belichtung
beeinflusst.

R.K. Casanova, Pouzols (F)

Einfaches ,,Chair-top-Studio”

,Pixel statt Korn“ (Folge 7) war lehr-
reich und sehr gut, die beste aller Fol-
gen! Um zu guten Modellfotos zu kom-
men, habe ich mir aus einem alten
Kiichenstuhl mit glatter Sitzflache, zwei
kleinen Zwingen sowie Fotokarton 70 x
50 cm (gibt es in vielen Farben, je nach
gewiinschtem Hintergrund, in gut sor-
tierten Schreibwarenldden! Habe pro
Karton 1 Euro gezahlt) ein extrem
preiswertes, leichtes und transpor-
tables kleines Mini-Fotostudio gemacht.
Ein , Fototable®, welches nach erfolgter
Aufnahme mit einigen Handgriffen wie-
der zerlegt ist. Dieses kleine ,Fotostu-
dio“ kann man, da sehr handlich, mit
ins Freie nehmen. So lassen sich ohne
Kunstlicht Aufnahmen machen.
Rudolf Knieriem, Miihlheim/Main

Dieses kleines , Fototable” lasst sich mit
wenigen Handgriffen aufbauen.
Foto: Rudolf Knieriem
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Bahnhof Wiesen in HOm

RhB-Dampf um 1913 |

Nicht gerade das iibliche Thema von der Rhdtischen Bahn hat
sich Thomas Kestenholz fiir den Bau seiner HOm-Modellbahn
vorgenommen! Die Besonderheit stellt in diesem Fall nicht die
gewdhlte Vorbildstrecke dar, sondern vielmehr die Epoche ...

Bereits von zahlreichen Modellbah-
nern wurde die Strecke Davos-Fi-
lisur oder Teile davon im Modell um-
gesetzt, gehort sie doch zu den schons-
ten und kiithnsten der RhB iiberhaupt.
Die wilde und zerkliiftete Landschaft
stellte Ende des vorletzten Jahrhun-
derts eine grofle Herausforderung an
die Baukunst der Ingenieure dar und
die Bauzeit fiir die 19 Kilometer lange
Strecke betrug von 1906 bis 1909 bei-
nahe drei Jahre. Der Dampfbetrieb be-
herrschte bis gegen 1920 den Betriebs-
alltag der Bahnlinie im Tal der Land-
wasser.

Die Modellbahn

Den Start der Modellbahn legte der
Bruder des heutigen Erbauers mit dem
Bau eines Moduls des berithmten Bé-
rentritts. Daneben sammelte derselbe
Bruder einige Dampflokomotiven der
Rhétischen Bahn, die damals noch ein-
zig von Ferro-Suisse angeboten wur-
den. Als der Bruder auf die nédchst-
groflere Spurweite wechselte, iber-
nahm Thomas Kestenholz das bereits
halb fertige Modul samt einigen Model-
len der Dampfepoche. Im Dachraum
des Hauses fand sich Raum um eine
An-der-Wand-lang-Modellbahn in der
GroBe von 2,40 x 4,80 Metern aufzu-
bauen. Allerdings auf einer Héhe von
lediglich 60 Zentimetern, weil durch die
Dachschrige der Raum nach oben hin
immer kleiner wird.

Neben den Modulen nach dem Vor-
bild der Linie durch das Tal der Land-
wasser, die sich links des Bahnhofes
Wiesen anschliefen, konnte der rechts
des Bahnhofes eigentlich vorbildge-
recht anschlieende Wiesener Viadukt
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aus Mangel an Platz nicht realisiert
werden. Stattdessen schlieen sich
zwei Module anderer RhB-Linien an:
Eines stellt einen Ausschnitt der Albu-
labahn Bergiin—Preda dar. Das zweite
und vorldufig letzte zeigt die Bahn im
Wald bei Klosters an der Linie Land-
quart-Davos.

Auch wenn das Ziel nicht die Teilnah-
me an Modultreffen war, wurde doch
der flexibleren Arbeitsweise wegen die
Modulbauweise gewéhlt. Dabei wurde
auf die Normen der Modellbau-Freun-
de Basel zuriickgegriffen. Schlieflich
war das Modul des anfdnglich er-
wahnten Barentritts doch einmal an ei-
nem Treffen zu sehen.

Da bereits von Beginn an einige
Dampflokomotiven vorhanden waren
und durch die Vorliebe fiir die Epoche
um 1900, war fiir den neuen Besitzer
schnell klar, dass auf der Modellbahn
ausschlieBlich Dampflokomotiven ver-
kehren sollten. Des Weiteren wirkte die
Herausforderung mit, sich im Wagen-
bau zu betétigen, gab es doch damals
noch kaum RhB-Modelle jener frithen
Epoche, in der jedoch durch den auf-
kommenden Tourismus ein grofies
Zugaufkommen zu verzeichnen war.
Die Konkurrenz der Stral3e war noch
nicht vorhanden, denn der Kanton
Graubiinden verweigerte als letzter der
Schweiz bis 1925 (!) die Zulassung von
Automobilen auf seinem Straflennetz.

Modulbau

Die Module bauen auf einem Rahmen
aus dem besonders stabilen Multiplex-
Sperrholz auf, die Trassenbretter be-
stehen aus Pappel-Sperrholz, weil sich
darin die Nédgel des Eigenbaugleises

MIBA-Miniaturbahnen 5/2003
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Wirkt mit dem
groBen Pflug noch
machtiger:

G 4/5 111 auf dem
Lehnenviadukt
(Hangbriicke).

Mit viel Liebe zum
Detail lasst Thomas
Kestenholz eine
langst vergangene
Epoche aufleben
(rechts).

G 4/5 104 - einzige
Lok dieser Serie mit
Verbundtriebwerk —
aus Richtung Davos
kommend kurz vor
der Einfahrt Wiesen
(links).
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