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BR 05 Art.-Nr. 020

rassig — schlank —
das superelegante Flaggschiff der M+F-Dampflok-Flotte
Preis fiir Bausatz

DM 690,—

BR 45 Art.-Nr. 019

formschdn — wuchtig — leistungsfiahig —
in uniibertreffbarer Superdetaillierung

Preis fiir Lok, Tender und Motorisierung DM 813,—

BR 85 Art.-Nr. 027
kraftstrotzend — bulliges Gehduse — auf bewdhrten
Mairklin-Fahrwerken (BR 44 und BR 50).

Preis fiir Gehdusebausatz DM 298,—

Art.-Nr. 036
glatte Formen — schlicht in der Linienfiihrung und trotzdem ein
Supermodell — einfachster Zusammenbau,
Preis flir Bausatz

Bodensee-Toggenburg-Dampflok

DM 429,—

BR 05 Art.-Nr. 020
die elegante, mit den groRen ,,Ohren” —
allein um die Rader werden wir viel beneidet

Preis fiir Bausatz DM 690,—

Reihe 743 Art.-Nr. 028 10

eigenartig — fremdléndisch —
Eine Perle der italienischen Staatsbahn, war auch im grenziiber-
schreitenden Verkehr in der Siidschweiz anzutreffen.

Preis fiir Umbausatz Rivarossi-Lok DM 158,—

BR 50 Art.-Nr. 025 10
die weitbekannte, unermiidlich leistende Fleischmann BR 50 —
verschont und detaillierter durch M+F-Kosmetik

Preis fiir Superzuriistsatz DM 95,—

E75 Art.-Nr. 203
ein Stiick Ellok-Geschichte — treu — leistungsfahig und
einzigartig in ihrer Triebwerksanordnung —

Preis fiir Normal-Bausatz DM 398,—

Die angegebenen Preise sind bei Dampflokomotiven fiir Bausitze, ohne Superzuriistsatz und Steuerung. Diese Preise

gelten nur noch kurzfristig.
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Aufgenommen in Limburg/Lahn,

Fotos: Obermayer



Das M+F JOURNAL

Ihr erster Eindruck wird vermutlich sein, schon wieder eine neue Fachzeitschrift und ausgerechnet auch noch eine Hauszeitschrift, als
wenn es nicht schon geniigend gibe! Glauben Sie uns, wir haben uns den EntschluB nicht leicht gemacht — die Idee zur vorliegenden
Fachzeitschrift besteht bereits seit 2 Jahren.

Das Faller-Magazin hat zum 31.12.74 sein Erscheinen eingestellt. Die MBR (Modellbahnrevue) wird auch seit Mitte letzten Jahres ohne
Bekanntgabe und ohne Mitteilung an die Bezieher nicht mehr ausgeliefert. Da uns mit der MBR ein durchaus nicht zu unterschatzendes
Werbemedium verlorgenging — Herr Obermayer (Redakteur) hatte immer sehr ausfiihrlich iiber unsere Neuerscheinungen berichtet —
haben wir uns kurzfristig zur Herausgabe des M+F-Journals entschlossen.

Gerade die Zeitschriftenwerbung ist fiir uns duerst wichtig, da wir sonst wenig Méglichkeiten haben, das Fachpublikum (Fachhandler
und Modelleisenbahner) auf unsere Artikel aufmerksam zu machen. Bei den groRen Herstellern ist zwar diese Werbung auch
unumgénglich, jedoch nicht so notwendig, da deren Artikel dem Fachhandel hauptsichlich durch gutes Vertreterpersonal und standige
Rundschreibeninformationen offeriert werden.

Sie werden sicher fragen, warum wird das bei M + F nicht auch so gehandhabt.

Hierzu sei folgendes gesagt:

Wir hdtten natiirlich die Méglichkeit, mochten aber aus Kostengriinden darauf verzichten, da wir unsere preislich sowieso schon sehr
hoch liegenden Artikel nicht noch zusatzlich verteuern wollen. An Vertreter miissen Provisionen bezahlt werden, die sich bis zu 10 %
verteuernd auf den Endverkaufspreis auswirken konnen. Die Rundschreibenaktionen sind bei den heutigen Postgebiihren auch kaum
noch tragbar, ganz zu schweigen vom Aufwand des Adressenschreibens und des hierfiir erforderlichen Adressen-Computers. Fiir uns ist
also eine Hauszeitschrift geradezu zwingend.

Warum bleibt es dann nicht bei einer Hauszeitschrift, sondern wird gleich eine Modellbahn-Fachzeitschrift hergestelit.

Eine Hauszeitschrift soll als reines Werbemittel mehr oder weniger nur mit einem symbolischen Kaufpreis belegt werden. Dies ist
jedoch fiir uns unmoglich, da wir die zusitzlich anfallenden Werbekosten auf unsere Verkaufsartikel in der Kalkulation wieder verteilen
miikten. Jedes ausgegebene Geld muR auf irgendeine Weise wieder zuriickgewonnen werden. Aus diesem Grunde mul® unser
Werbemittel zu einem auskalkulierten Preis verkauft werden — dafiir mochten wir lhnen so viel wie moglich bieten. Es werden auf 20
bis 30 Seiten aktuelle Modellbahn- und Vorbild-Themen behandelt. Dabei werden wir versuchen, so aktuell, interessant und informativ
wie nur moglich zu sein. Natiirlich brauchen wir auch Anregungen, Lob oder Kritik, damit wir samtliche Interessen des groBen
Modellbahnerkreises so weit wie moglich erfassen konnen und stindig ,,up to date” sind.

Herr Horst Obermayer wird unserem Journal als freier Mitarbeiter mit Rat und Tat zur Seite stehen. Es werden noch einzelne freie
Mitarbeiter hinzukommen, von denen wir hoffen, daR sie uns ebenfalls mit Begeisterung helfen, eine erstklassige Hauszeitschrift zu
gestalten. Federfiihrend und maRgebend fiir die Gestaltung ist Herr Hermann Merker.

Viele Leser und M+F-Kunden werden sich
schon oft gefragt haben, wer ist er —
dieser Merker — der innerhalb von 6 1/2
Jahren einen nicht unmalgeblichen Be-
triecb der Modellbahnbranche mit seinen
Mitarbeitern aufgebaut hat.

Hier nun einiges (iber meine Person:

lch bin 36 Jahre und habe im Sommer
1968 mit meinem Kompagnon, Herrn
Fischer, einen Groliteil der ehemaligen
Heinzl-Fertigung in Reutlingen gekauft.
Da wir nicht ibermaBig mit finanziellen
Mitteln gesegnet waren, konnten wir nur
klein (damals 3 Mitarbeiter) anfangen.
Meine Frau und ich haben unter Totalein-
satz in relativ kurzer Zeit ein kleines
wendiges Unternehmen aufgebaut. Fir
diesen dynamischen Einsatz reichte natir-
lich die normale Arbeitszeit einer
40-Stunden-Woche nicht aus. So wurden
Nachte, Sonn- und Feiertage und voral-
lem jeglicher Urlaub fiir diese Aufgabe
geopfert.

lch wurde natirlich nicht schon als
Modelleisenbahner geboren, sondern bin
erst so nach und nach — wie wahrschein-
lich alle von lhnen — in dieses Hobby
hineingewachsen. An der Munchener lIsar-
talbahn (Nahe Bw Thalkirchen) aufge-
wachsen, wurde ich bereits als Kind in-
fiziert. Nach dem Kriegsende fing es mit
einer — von meinen Eltern — einge-
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tauschten Marklin-Uhrwerk-Eisenbahn in
Spur 0 an.

Nach 1950 war in meinem damaligen
Kinderherz der Wunsch nach einer elek-
trischen Eisenbahn (ibermachtig gewor-
den sodaR mein Vater nicht umhin

konnte, mein Drangen und meine Auf-
sassigkeit durch eine Marklin-HO-Eisen-
bahn zu befriedigen. Von da an wurde

jeder, der mir etwas zu Weihnachten oder
zum Geburtstag schenken wollte, dazu
angehalten auf Schokolade oder sonstiges
zu verzichten und in Marklin-Artikel um-
zusetzen, Es wurde mit der Zeit eine
recht ansehnliche FuBboden-Anlage da-
raus, die aber — wie friilher schon die
Uhrwerk-Bahn — nur zu Weihnachten und
in den Ferien aufgebaut werden durfte.
Da ich spater ein ausgesprochener Dampf-
loknarr und Lokomotivsammler wurde
und mir in erster Linie die kleinen Neben-
bahnen-Lokomotiven gefielen, versuchte
ich als handwerklich Unausgebildeter den
Selbstbau. Die ersten Sachen gingen na-
turltich ziemlich daneben, aber mit der
Zeit wurden die Modelle recht ansehnlich.
Eine kleine Kostprobe meines damaligen
Schaffens verdffentlichte 1967 — in Form
der bayerischen D VI (Berg) — Herr Ober-
mayer in der MBR.

Meine technischen Fahigkeiten und hand-
werkliches Konnen wurden seinerzeit von
meinen Krauss-Maffei-Clubkameraden
stark gefordert. Besonders danken
mochte ich an dieser Stelle meinem Club-
freund, Hans Eberl, der als Meister in der
Firma Krauss-Maffei mir in der clubei-
genen Werkstatt Maschinenkenntnisse
und die grundlegenden Handgriffe der
Metallverarbeitung mit viel Geduld bei-
brachte. Erst hierdurch wurde es moglich,



daf ich mich an die Eroffnung und
Fihrung unserer jetzigen Firma wagen
konnte.

Ich hoffe, daR wir fiir Sie auch noch in
Zukunft viele schone und begehrenswerte

Lokmodelle fertigen kénnen.

Uber eine rege Bestellung unserer Illus-
trierten lhrerseits und erst recht iiber ein
Jahresabonnement wiirde ich mich sehr
freuen. Das Jahresabonnement kostet

DM 18,— + Porto DM 2,80. Wegen der
enormen Portoverteuerung sind wir ge-
zwungen, diese Gebiihr extra zu berech-

nen.
gez. Hermann Merker

Eine schone Bescherung

Alte Lokomotiven pflegt man inzwischen
mitunter mit recht viel Liebe. Manchmal
1&Bt man sie aber auch achtlos irgendwo
stehen bis sie verrotten, dann nidmlich,
wenn man fiir sie keine Verwendung und
am Betrieb auch kein Interesse mehr hat.
Von einer solchen Lok will ich nun
erzihlen, die wohl ein wemg strapaziert
ist, die ihrer Verwaltung aber lange Jahre
treue Dienste geleistet hat und die sich
vor manchen Zug spannen lieB. Oft waren
diese Ziige allerdings etwas iiberlastet und
die Dienstpline der Gesellschaft etwas
verworren. So blieb es nicht aus, dal die
Fahrzeiten unregelmidBig und die Fahr-
plane oft zu einem wertlosen Papier
wurden. Nicht selten hatte man gerade so
richtig Dampf gemacht um endlich abzu-
fahren, da ging das Signal auf Halt und
wieder war kostbare Energie umsonst
vertan. Nie war ein solcher Zwangshalt
von der Lok oder vom Zug iiberhaupt
verschuldet, es lag immer an der Strecken-
sicherung. Selbst dann, wenn die Lok nur
schlechte Kohle erhielt versuchte sie mit
etwas verschlacktem Rost dennoch den
Zug in Gang zu bringen. Zugegeben, bei
extremem Kohlenmangel bockte sie dann
schon einmal, ganz ohne Kohlen geht es
eben nicht auf Dauer, da kiihlt das Wasser
ab, dann ist es aus mit den Reserven.

Schlieflich zu Beginn des Jahres 1974
ergab sich eine Veranderung in der Bahn-
verwaltung, ein Gesellschafter war wiah-
rend der Fahrt abgesprungen, der andere
aber fand zundchst noch ein paar Mager-
kohlen. So zog die alte geplagte Lok noch
einmal kraftig an, liber sechs Stationen
sollte die Fahrt gehen. Auch ohne be-
ruhigenden Vorrat auf der Maschine lief
der Kuzzug recht munter und traf auch
piinktlich auf der ersten, zweiten und
dritten Station ein. Bei letzterer war ein
kleiner fahrplanbedingter Aufenthalt vor-
geplant, eine kurze Verschnaufpause,
dann sollte es weitergehen. Nach erfolg-
tem Auftrag fiir die Weiterfahrt legte das
Ziiglein gleich wieder miéchtig los, um vor
der vierten Station dann abrupt ange-
halten zu werden. Das Einfahrtsignal zeig-
te Hp O und daran war auch nichts mehr
zu dndern. Die weitere Strecke sei ge-
sperrt, so erfuhr man gleich von einer
ganzen Kommission, es fehle an den
erforderlichen Sicherheitsgarantien. An-
statt die Bahn nun in die Obhut einer
gesunden Gesellschaft zu geben, lieR man
zuviel Zeit verstreichen. So blieb die
Garnitur genau ein halbes Jahr direkt vor

der vierten Station stehen und der Direk-
tion nur die Maglichkeit die Hinde zu
heben und sie danach tliber dem Kopf

erschrocken zusammenzuschlagen. Sol-
ches geschah noch vor Weihnachten es
war also eine schdne Bescherung. Jetzt
aber wird die alte Lok wieder dampfen,
bei Gastfahrten auf neuer und hoffentlich
stets wohlgesicherter Strecke.

So, nach dieser nicht so ganz lustigen
Geschichte gleich zu einigen Dingen, die
mir auch gar nicht so recht gefallen
wollen. Es ist dies das Geschaftsgebaren
einiger weniger Handelsleute, die immer
wieder Anlal zu Kritik geben und dem
Image der gesamten Modellbahnerei recht
betrachtlichen Schaden zufiigen. Die
schwarzen Schafe lassen sich in zwei
Kategorien einteilen, beiden fehlt jeder
Hang zur Seriositat. Zur ersten Gruppe
zdhlen jene, die irgendwann auftauchen,
und groBle Spriche klopfen, um dann
wieder zu verschwinden. Manche haben
sogar den Mut, dasselbe Spiel nach Jahren
zu wiederholen, obwohl alte Lasten noch
nicht abgetragen sind. Noch einen Grad
gefdhrlicher ist die zweit Kategorie. Das
sind echte Wolfe im Schafspelz, Leute die
vom guten Ruf anderer leben, sei es als
Nachfolger oder weil sie zuféllig densel-
ben Namen tragen.

Gerade in jiingster Zeit sind wieder Falle
bekannt geworden, die fast unglaublich
jedoch jederzeit belegbar sind und die
Grenze zum Betrug bereits passiert haben,
Obwohl man noch zu keiner Zeit den
Beweis eigener Leistungsfahigkeit er-
bracht hat, wird bestellt und eingekauft.
Die Bezahlung der erhaltenen Ware bleibt

Nebensache bis die Lieferanten den Hahn
zudrehen. Dann wird ein wenig mani-
puliert und schon beginnt das Spiel von
Neuem. Leidtragende sind Hersteller und
Modellbahner. Erstere weil sie um ihren
Verdienst geprellt werden. Die Kunden,
weil sie langst bestellte Ware nicht erhal-
ten. Dariiber hinaus wird dann noch der
Hersteller der Unfahigkeit bezichtigt,
langst angekiindigte Produkte liefern zu
kénnen.
Keinen Anlal zu unbandigem Jubel gibt
auch das Auftauchen immer weiterer
Modellbauanstalten.  Selbstverstiandlich
wird man es begriiBen, wenn sich Leute
finden, die komplizierte Bausitze fiir an-
dere montieren, sofern dies sauber und
gewissenhaft geschieht. Bis zu einer
Modellbauanstalt ist es aber dann immer
noch ein weiter Weg. Gemessen an der
guten und verdienstvollen Arbeit der
Firma Schnabel in Wiesau bleibt vieles oft
nur Stimperei. Mir selbst sind sie immer
etwas unheimlich die Kaiser und Kénige
des Modellbaus, majestatische Modelle
gibt es ndmlich nur sehr wenige und die
stammen dann auch meist von Leuten die
man kennt.
Nicht ganz lupenrein erscheinen mir in
letzter Zeit auch einige Bauteile, die
jungst auf dem deutschen Markt aufge-
taucht sind. Von M + F und vom Modell-
bau GUNTHER stammen die Teile nicht,
wenigstens nicht direkt. Ob hier wieder
einmal jemand in Nachbars Garten wil-
derte? Manche Leser werden nun wohl
vermuten dall ich jetzt wohl nur noch
wild um mich zu schlagen vermag. Dem
ist nicht so, verehrte Freunde von der
Modellbahn, Nach dem Lehrgeld das ich
jungst zu bezahlen hatte, es war iibrigens
gar nicht so knapp, will ich in der
Zukunft noch etwas vorsichtiger, jedoch
aber auch noch etwas kritischer sein.
Natiirlich haben auBler mir auch noch
viele andere Modellbahner mehr oder
weniger grole Verluste zu beklagen, was
mir besonders leid tut. Gerade deshalb
will ich in der Zukunft versuchen mehr
Licht in manches Dunkel zu bringen. Man
hat mir die Gelegenheit geboten, in die-
sem JOURNAL meine Meinung zu
auBlern, frei und ohne jeden bestimmten
Auftrag. Jeder meiner Beitrdge, zu neuen
Modellen unserer Industrie und zu ande-
ren Dingen, wird stets mit meinem
Namen oder mit meinem Zeichen HO
gekennzeichnet sein.

H.J. Obermayer
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Die M+F Messeneuheiten 1975

Als besondere Messe-Uberraschung haben wir die BR 41 — ohne vorherige Ankiindigung — fertiggestellt. Viele der Modelleisenbahner
hatten den Braten natiirlich bereits gerochen, als die BR 45 erschien. Als ganz natiirliche Folge hat sich die BR 41 aus Teilen der BR 45
angeboten. Die nachfolgenden Fotos zeigen lhnen, daR dieses Modell der BR 45 in der Detaillierung keinesfalls nachsteht.

Um den Bausatz so preiswert wie mdglich halten zu kdnnen, wird vorerst nicht die alte Nietentender-Ausfilhrung mitangeboten,
sondern der Einheitstender 2'2 T 34. Wir verwenden hier als Aufbau das 100 %ig originalgetreue Marklin-Tendergehduse
(Mérklin-Tender BR 03). Auf diese Weise kann eine Mindest-Kosteneinsparung von DM 80,— erzielt werden. Um auch den Preis des
Grundbausatzes so niedrig wie moglich halten zu kénnen, liegen dem Bausatz nicht unbedingt erforderliche Teile (wie Handréder und
Steuerbock der Fiihrerhaus-Inneneinrichtung usw.) nicht bei. Diese sind nur im Superzuriistsatz enthalten.

Es wird sowohl die Altbau-Version (groBe und kleine Windleitbleche, im Bausatz bereits enthalten) als auch die Neubau-Kessel-Aus-
fiihrung (wahlweise mit Kohle- oder Oltender) gefertigt. Da speziell die BR 41 seit Jahren mit zu den meistgewiinschten Lokomotiven
gehort, diirften Sie diese M+F-Supermodelle bestimmt begeistern. Eine bessere 41 kdnnen Sie nie erhalten!

Wie bei allen unseren Schlepptender-Lokomotiven, erfolgt auch hier der Antrieb iiber den Tender. Es werden — dhnlich wie beim
S-achsigen Tender — 2 Achsen angetrieben, die Schneckenwelle ist auch hier kugelgelagert. Voraussichtlich kann wegen besserer
Raumaufteilung in diesem Tender eine groBere Schwungmasse untergebracht werden.

Ubrigens, der Kessel beider Versionen ist aus einem Stiick — aus Messingmaterial gedreht. Dies bedeutet beim Zusammenbau eine
weitere Vereinfachung, da keine Zinnteile (wie Stehkessel und Rauchkammerringe) extra angesetzt werden miissen. Der Stehkessel
wird hier in eine Ausfrasung des Kessels von unten eingefiihrt und der Oberflachen-Vorwirmer ebenfalls nur in eine Kesselausfriasung
eingesetzt.

Unter leichter Abdanderung der M+F-BR-41-Teile (Fiihrerhaus, Stehkessel usw) kénnen Sie auf dem Fleischmann-Fahrwerk der 01 eine
bildschone, maBstabliche 03 schaffen.

Da spéter fiir die 05 auch das geschlossene Fiihrerhaus gefertigt wird, konnen Sie unter Verwendung des Neubau-Kessels der BR 41 mit
diesem Fiihrerhaus und den bereits vorhandenen M+F-BR-03.10-Teilen ebenfalls auf dem Fleischmann-Fahrwerk eine original-maB-
stabliche, komplette 03.10 aufbauen. Hier entfdllt allerdings der Fleischmann-Triebtender, da nur unser neuer Tender 2'2'T 34
malistabgetreu dazu pafit.

Baureihe 53
klein, aber
barenstark

Die beiden BR-53-Versionen. Es gelang uns buchstiblich in letzter Sekunde, noch Fotos dieser
Baureihe fertigzustellen.

JANUAR

034 Bausatz BR 53, preuBl. G 4.1, mit
motorisiertem kugelgelagertem
Tender preuB. T 12,

Messesonderpreis DM 298,—

ab 10.3.75 DM 328,—

034 10 Umbau- und Superzuriistsatz fiir
G 4.2. Enthalt alle Teile fiir Lok

Lok und Tender DM 129,—

034 30 Tenderbausatz motorisiert, einzeln
DM 158,—

034 35 Superzuriistsatz zu Tender, einzeln
DM 38,—

12050 Abziehbilder-Grof3satz
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Baureihe 41
mit OI-

R A= oder

.;':.:;?L‘.,:: m.rw...m...,,.,wm.,.mnd.,mm.am.m...s..m..n..i,,.,.,-m. Kohletender

FEBRUAR + MARZ

042 Bausatz BR 41 (Altbaukessel),
groBe und kleine Windleitbleche,
mit motorisiertem Einheitstender
2'2' T 34, ohne SteuerungDM 595,—

042 10 Superzuriistsatz zuBausatz Nr. 042

DM 125,—
Dieselbe Lok, mit motorisiertem Mirklin-Tender-Gehéuse 043 Bausatz BR 41 (Neubaukessel),
Die BR 41, mit Neubaukessel in Olausfilhrung, ebenfalls mit sémtlichen Superzurilstteilen ohne Tender und ohne Steuerung
ausgestattet. DM 365,—
043 10 Superzuriistsatz zuBausatz Nr. 043
DM 95—
042 30 Tenderbausatz (Kohle), motori-
siert einzeln DM 215,—
042 35 Superzuriistsatz zu Bausatz 042 30
DM 33,—-

043 35 Superzuriistsatz fir Oltender
DM 69,—

042 68 Steuerung BR 41 ungenietet
DM 55,—

042 69 Steuerung BR 41 genietet

DM 75—

12054 Abziehbilder-GroB3satz
9615 Tenderantrieb einzeln

Die flinke 69er fur die Nebenbahn

APRIL
040 Bausatz BR 69 (preuB T 4.2) mit
Steuerung

040 10 dto. Superzuriistsatz

12050 Abziehbilder-GroRsatz

208 Bausatz BLS-Triebwagen, 2-teilig

208 10 dto. Superzuriistsatz

12056 Abziehbilder-GroBsatz

MAI

029 Bausatz BR 39 (nur Lok) ohne
Tender und ohne Steuerung

029 10 dto. Superzuriistsatz

029 68 dto. Steuerung ungenietet

029 69 dto. Steuerung genietet

042 30 Tender motorisiert (Einheitsten-
der 2'2 T 34)

042 35 dto. Superzuriistsatz

12047 Abziehbilder-GroRsatz




JUNI

031 Bausatz BR 94, ohne Steuerung
031 10 dto. Superzuriistsatz

031 68 dto. Steuerung ungenietet

031 69 dto. Steuerung genietet

12048 Abziehbilder-GroBsatz

JULI

026 Umbausatz BR 42,90, mit motori-

siertem  Marklin-Wannentender,

ohne Steuerung

026 10 dto. Superzuriistsatz

026 68 Steuerung ungenietet

026 69 Steuerung genietet

12005 Abziehbilder

026 30 Wannentender
siert

026 35 dto. Superzuriistsatz

einzeln, motori-

AUGUST

026 11 Umbausatz BR 42, Ausfiihrung
Einheits-Kriegslok (Fleischmann-
Fahrwerk BR 50) mit motorisier-
tem Wannentender.

026 12 dto. Superzuriistsatz

025 11 Zuriistsatz BR 053
(Fleischmann-Fahrwerk der BR
50, mit Kriegs-Einheits-Kessel fiir
Kasten-, Kabinen- und Wannen-
tender). Hierzu kann der motori-
sierte Wannentender — 026 30 —
verwendet werden.

SEPTEMBER + OKTOBER

033 Bausatz BR 57 mit motorisiertem
Tender, ohne Steuerung

033 10 dto. Superzuriistsatz

033 68 Steuerung ungenietet

033 69 Steuerung genietet

12049 Abziehbilder-GroRsatz

033 30 Tenderbausatz 3 T 20

033 35 dto. Superzuriistsatz

NOVEMBER

207 Bausatz E 04 normal
207 10 dto. Superzuriistsatz
12052 Abziehbilder-GroRsatz

DEZEMBER

032 Bausatz BR 17, mit motorisiertem

Tender, ohne Steuerung

032 10 dto. Superzuriistsatz

032 68 dto. Steuerung ungenietet

032 69 dto. Steuerung genietet

12049 Abziehbilder-GroRsatz

032 30 Bausatz Tender (22 T 31,5) ein-
zeln, motorisiert

032 35 dto. Superzuriistsatz

400 Bausatz SWEG-Schmalspur-Diesel-
lok

400 10 dto. Superzuriistsatz

Diese Aufstellung ist nicht 100 %ig ver-
bindlich, da bei einzelnen Artikeln —
wegen evtl. mangelnder Auftrige — eine
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Das Handmuster der BR 94

Zwei preuBische Arbeitspferde

Die BR 57, noch als Handmuster, bereits mit Serienteilen, da das Modell bei uns in der

Vorentwickiung bereits ziemlich weit gediehen ist.

. .. und ein bayerischer Bulle

Alle Fotos: Paur, Fiirstenfeldbruck

Verschiebung auftreten kann. In unserem
neuen Katalog sind bereits diverse Neu-
heiten angekiindigt, deren Fertigung noch
nicht 100 %ig ist.

Folgende weitere Modelle konnen zur
Fertigung fiir 1975/76 gelangen und wer-
den nach Bedarf gegen 75er Neuheiten
ausgetauscht, wenn es sich zeigen sollte,
daR fiir diese evtl. mehr Nachfrage be-
steht:

Schweizer Serie Ec 4/6 (1 D 1)

V 140

E77

BR 82

BR 96 (bayerische Gt 2 x 4/4)

bayerische Lénderbahn-GroRraum-Wag-

gon 2./3. Klasse

Der Prototyp der BR 96°

bayerische Landerbahn-GroRraum-Wag-
gon 4. Klasse

Lokalbahnwagen

Post L/BC-Wagen (2./3. Klasse mit Post-

abteil)

BaugroBe HOe

HO-Schmalspur-Dampflok, 3-achsig, BR
99 4502 der Priegnitzer Kreiskleinbahn
BR 99 67—71 — Nachbau der séachs. IV
K, fir Wirttemberg

BaugrofB3e N

E 91
BR 50.40 Franco Crosti




DIE FIRMA M+F STELLT IN ZUKUNFT KEINE
FERTIGMODELLE MEHR HER

Unter der Firmierung Modellbau und Feinmechanik Merker
wird eine neue Firma entstehen, die Fertigmodelle aus M+F-Tei-
len (nur fiir Direktbezieher und Direktverkidufe) relativ preiswert
herstellt. Dies hat fiir Sie den zusétzlichen Vorteil, daR diese
Modelle von 100 %igen Fachleuten (mit Garantieiibernahme und
M+F-Siegel) gearbeitet werden.

Naheres hieriiber im ndchsten Heft.

Alle Sonderposten sind — gegen Vorauszahlung auf unser
Postscheckkonto Miinchen Nr. 71627—806 + Porto in Hohe von
DM 0,60 — erhdltlich.

Bei Bezug gegen Rechnung erhdht sich der Rechnungsbetrag um
DM 2,50 fiir Rechnungsschreibgebiihren.

Alle diese aufgefilhrten Teile sind fiir die Modellbastlerkiste
unentbehrlich.

BAUTEILE-SONDERPOSTEN
Aufgrund der Inventur steliten wir fest, dal verschiedene

Bauteile in groBen Stiickzahlen am Lager sind. Diese kdnnen in
Sortimenten zu Sonderpreisen wie folgt bei uns pestellt werden:

SONDERPOSTEN MESSINGGUSSTEILE

aus dem reguldren Bauteile-Programm

2 St. verschiedene Sicherheitsventile
35St verschiedene Glocken

1St Bremshilfs-Druckluftkessel
15t Bremszylinder

2 St. Bremshebel

1St.  Schalldéampfer

St Schlot

1St Rauchkammer-VerschluRBknebel
2 St. Einstiegleitern

R E Satz Bremsbacken (2 Doppelstiicke fiir 1 Lok-Drehgestell
4 St. Speisewasserventile

18t Luftpumpe Westinghouse

3 St verschiedene Kesselventile

1St Handrad mit Knebel, gro

2 St.  Steuerungs-Umstellhebel

1. 8¢5 Rauchkammertiir-Handlauf
1St.  Doppel-Druckluftleitung

Sonderpreis: DM 29,—/normaler Preis: iiber DM 70,—

SONDERANGEBOT

Marx-Mili-Perm-Motor mit Motorhalter und 2 Antriebsradern
Sonderpreiss DM 2,90

SONDERPOSTEN PLASTIKTEILE

4 St.  Wasserkasten-Einfiillstutzen
1St. Schlot
2 St. Rauchkammertiiren mit Rauchkammer-Vorderteil
2St. Zylinderblocke
2 St. Kohlenschiitten
2 St.  Bremsdruckluftkessel
4 St. Dachliifterkasten
4 St. Westinghouse-Luftpumpe grof
4 St.  Pufferbohlen
4 St. Schienenraumblech
18t. Generator
20 St.  SchluBscheiben, zum Aufstecken, rund
20 St.  Schluscheiben, hangend, rund
20 St.  SchluBscheiben, stehend, 4-eckig
30 St.  Weichen-Lichtraum-Profil-Begrenzungszeichen,

unlackiert
Sonderpreis: DM 8,50/Wert iiber DM 45,—

M+F—-SONDERPOSTEN

Da der alte 5-achsige Tenderantrieb nicht mehr gefertigt wird,
werden die bei uns vorhandenen Reste fiir Bastlerzwecke zum
Sonderpreis von DM 49,— abverkauft. — Zwischenverkauf vor-
behalten.

AUS FRUHERER M+F—FERTIGUNG UBRIGGE-
BLIEBEN!

Original-Fleischmann-BR-01-Fiihrerhduser mit Fenster, lackiert
und beschriftet, fiir Bastlerzwecke zum Sonderpreis von
DM 3,50 bei M+F erhaltlich.

SONDERANGEBOT MESSINGGUSSLATERNEN

2 St DB Spitzenlicht

2 St. Laternen bay. mit Halter

4 St. Laternen wiirtt. mit Halter

4 St. Laternen wiirtt. mit Blindscheibenbehalter
2 St Laternen Reichsbahn mit Halter

4 St, DB-Laternen

4 St. Laternen bay. mit Blindscheibenbehalter
4 St. Laternen bay. mit Halter

4 5t. Laternen preuB. mit Halter

4 St. Laternen preuB. ohne Blindenscheibenbehilter
4 St, Laternen Schweiz/Italien

Sonderpreis: DM 29,—/normaler Preis: iiber DM 66,—

FERTIGMODELLE 20570 E 72 normal DM 290,—
Da wir Fertigmodelle ganz aufgeben, bieten wir Inventurreste zu 010 75 séchs. 111 bT (Reichsbahn-Ausfiihrung) super DM 350,—
Sonderpreisen wie folgt an: 010 76 sachs. 111 bT (Landerbahn-Ausfiihrung) super DM  380,—
Art.-Nr. super

01575 Fleischmann 01.10 m. 5-achs. Kohletender DM 690,— Spur N

01970 BR 45 mit Tender normal DM 1.480,— 60370 KL 2 normal DM 295—
008 75 Mallet (Reichsbahn-Ausfiihrung) super DM 595— 70070 Kof2 DM 320,—
20375 E 75 super DM 995,-

20370 E 75 normal DM 895,— — Zwischenverkauf vorbehalten —
o




Baureihe 05

Bild 1:

Werksaufnahme der BR
05002 in voller Stromlini-
en-Verkleidung, bei Ablie-
ferung an die Reichsbahn.

Die schnellsten deutschen Dampflokomotiven
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Werksaufnahme  der

05 002, bei Erprobungsfahr-

ten vor Fertigstellung.

Werksfoto der BR 05 003,

mit gewendeter Lok und

Kohienstaubfeuerung,
Ablieferung 1937

bei

Mit der BR 05 wurde der absolute Entwicklungs-Hchststand
der Kolben-Dampflokomotive in Deutschland erreicht. Alle aus
dieser Baureihe gewonnenen Erfahrungen waren richtungswei-
send und galten selbst auch noch beim Bau von Nachkriegs-Lo-
komotiven.

Wie kam es nun iiberhaupt zur Entwicklung dieses Typs — und
war sie noch notwendig? Es gab bereits Anfang der 30er Jahre
leistungsfihige Elektro-Lokomotiven und schnelle Diesel-Trieb-
wagen. Aus diesem Grund wurden Versuche unternommen, die
Grenzen der Dampflok zu erkunden. Es muBte festgestellt
werden, ob die Dampflokomotive iiberhaupt noch wettbewerbs-
fahig und zeitgemaB war. Es galt also eine Maschine zu schaffen,
die enorm schnell und leistungsfdhig war, um die Fahrzeiten der
schnellen Elloks oder Dieseltriebwagen einhalten zu konnen.
Bereits im Jahre 1933 wurde an die AEG der Auftrag zur
Entwicklung einer Schnellzug-Ellok erteilt. Es war dies die E 18,
die bereits 1935 in Dienst gestellt werden konnte, eine
Hochstgeschwindigkeit von 150 km/h und eine Stundenleistung
von 3040 kW erreichte. Aus diesem Grunde wurde an die Firma
Borsig im Jahre 1934 der Auftrag fiir 2 Stromlinien-Loks, die
05001 und 002, erteilt, die ebenfalls 1935 fertiggestelit
wurden. Es handelte sich hier um reine Versuchsmaschinen. Mit
den daraus gewonnenen Erfahrungen sollte eine neue Einheits-
serie entstehen. Mit zwei Loks der Reihe 03 waren bereits
erfolgreiche Vorversuche mit vollverkleideten Loks unternom-
men worden. So zeigten nun auch die 05001 und 002 in
Vollverkleidung ganz hervorragende Ergebnisse. Mit der Lok
05 002 wurde fiir die damalige Zeit der absolute Weitrekord fiir
Dampflokomotiven — mit 200,4 km/h bei der Versuchsfahrt am
11. Mai 1936 — gemessen. Bei dieser Fahrt erbrachte die 05 002
eine Zylinderleistung von 3400 PSi. Dieser Rekord wurde erst
viel spdter iberboten.

Das Reichsbahn-Zentralamt forderte ein weiteres Studienobjekt
in dieser Baureihe, jedoch mit Fithrerstand voraus, da bei der
05 001 und 002 durch die Stromlinien-Voliverkleidung die Sicht
des Lokbedienungspersonals nicht besonders gut war. Die
05 003 wurde deshalb in der gewiinschten Bauart im Jahre 1937
von Borsig abgeliefert. Fiir diese Zwecke fuhr also die Lok mit
dem ellokahnlich verkleideten Fiihrerstand nach vorne, und die
Rauchkammertiire wies zum Tender. Dies brachte in puncto
Feuerung der Lok enorme Schwierigkeiten mit sich. Da Ol als
Brennstoff fiir Dampfloks noch zu teuer und unpopulér war und
auch keine ausreichenden Kenntnisse einer Olfeuerung vorlagen,
wurde die Feuerbiichse iiber eine 14 m lange Rohrleitung mit
Kohlenstaub aus dem Tender versorgt. Die Kohlenstaubfor-
derung vom Tender zur Lok und das Einblasen erbrachten
jedoch Schwierigkeiten, sodaB die Lok fiir einen dauernden

Bild 4: Werksfoto der entkleideten
und umgebauten BR 05 003,
1944
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