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Neuer Onlineshop mit noch groBerer Auswahl
www.donnerbuechse.com

= Neuware aller fuhrenden Hersteller

= Spurweiten von 1 bis Z

w Zubehor ¢ Fertiggeldnde

w Spur 1 Marklin-Premium-Handler
w Spur TT Spezialist in NRW

= An- und Verkauf von Modellbahnen

Unsere Ladengeschafte

Hauptgeschaft » Neuware

Loks, Wagen, Zubehor, Ersatzteile, etc.

Gebrauchtwarengeschaft » im Innenhof

Loks, Wagen und alles fur den Anlagenbau,
Modellautos, Bastelloks und Bastelwagen, etc.

Vogteistr. 18 » 50670 Koln * Tel.: 0221/121654
Haltestelle Hansaring (1 Station vom Hbf.)
w 5 hauseigene Kundenparkplatze

Di. Mi. Do. Fr.: 10:00 Uhr - 18:30 Uhr

- - Sa.: 10:00 Uhr - 16:00 Uhr *
Off“ungsze'te“) * Sa. Nov. Dez.: 10:00 Uhr - 18.30 Uhr

>>>> Montag: Ruhetag <<<<
Unser Gebrauchtwarengeschaft schlieBt 15 Minuten friiher
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EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

es ist wieder mal soweit: Sie haben beim ,,Goldenen Gleis” die Wahl getroffen und die Modelle des Jahres bestimmt.
Die Sieger 2016 aus neunzehn Kategorien finden Sie ab Seite 92! AuRerdem die Namen der Gewinner der Verlosung
unter den Einsendern der Jurybdgen.

Ansonsten verbietet es sich diesmal fast, an dieser Stelle eine Empfehlung fiir besondere Beitrage dieser Ausgabe
abzugeben — so vielseitig und allesamt sicher gleichermalen interessant sind die Themen. Eine Anmerkung zum
Titelthema, das diesmal wieder von einer DVD begleitet wird, ist dennoch angebracht: In dem grofRen Beitrag Uber
die TEE-Epoche geht es keineswegs nur um den legendaren TEE-Triebwagen VT 11.5, sondern um die gesamte
Geschichte des TEE-Verkehrs. Weil diese aber viel zu umféanglich ist, um alles auf 13 Heftseiten unterzubringen, was
dazu zu sagen ist, haben wir daraus eine Trilogie gemacht: Teil 1 finden Sie als Titelthema im vorliegenden Heft, die
teile 2 und 3 folgen in den beiden nachsten Ausgaben. Viel Vergniigen beim Lesen!

Ihre EJ-Redaktion

TITEL: Ein VT 11.5 steht als TEE ,,Helvetia“ im Juni 1961 in Frankfurt/M Hbf zur Abfahrt bereit. FOTO: REINHOLD PALM
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IMPRESSIONEN

Ick sten’
auf Berlin

(eutsche)

Mit dem Tagesvisum in die

TEXT UND FOTOS: JOACHIM SEYFERTH

ohinnach dem Ende des planméfiigen Dampflokein-
satzes in Westdeutschland? Eine Frage, mit der viele
Eisenbahnfreunde Ende der Siebzigerjahre kurzen
Prozess machten: Natiirlich in den nahen Osten, in

die Deutsche Dampfende Republik und/oder zumin-
dest in beide Teile Berlins. Denn auch in den Westteil
der geteilten Stadt kamen noch zahlreiche und begehrte
Lokbaureihen der Deutschen Reichsbahn (insbesonde-
re 01 und 03) und wer es noch intensiver und authenti-
scher wollte, der machte mit dem Tagesvisum ,,riiber®in
den aufregenden Ostteil der Metropole, die hier schon
Hauptstadt war und mitdem westdeutschen Pendantam
Rhein sonst aber nichts, aber auch gar nichts gemein-
sam hatte. Oder wire es vorstellbar gewesen, dass die
Neue Deutsche Welle-Combo ,,Ideal” mit ihrer Front-
frau Annette Humpe von einer Zugankunft im schlafri-
gen Bonn gesungen hitte? Mitnichten - gleich die ersten

Textzeilen ihres Songs ,,Berlin, platziert an erster Stelle ihres 1980
erschienenen ersten Albums, handeln von der Eisenbahn und vom

Lebensgefiihl der Jugend in der zerrissenen Stadt.
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Bahnhof Zoo, mein Zug fihrt ein,

ich steig aus, gut wieder da zu sein.
Zur U-Bahn runter am Alkohol vorbei,
Richtung Kreuzberg, die Fahrt ist frei,
Cottbuser Tor, ich spring’ vom Zug,
zwei Kontrolleure ahnen Betrug.

Im Affenzahn die Rolltreppe rauf,
zwei Tiirken halten die Beamten auf.
OranienstrafSe, hier lebt der Koran,
dahinten fingt die Mauer an.
Mariannenplatz rot verschrien,

ich fithl’ mich gut, ich steh’ auf Berlin!
,Berlin® Ideal, 1980

(ampfende)

(epublik)

DochnichtnurIdeal, David Bowie, Iggy Pop und andere Kiinst-
ler standen auf Berlin, sondern eben auch die Eisenbahn- bezie-
hungsweise Dampflokfreunde. Per Transit mit dem Zug aus dem
Westen nach Westberlin angereist oder auch mit dem Pkw tiber

diehorizontalen Plattenbauten des DDR-
Autobahnstraflenbelages geholpert, war
die erste Hiirde schon mal genommen.
Wer nicht gleich ,,riibermachen® wollte,
kam beispielsweise schon im legendéren
Bahnhof Berlin-Zoologischer Garten auf
seine Kosten und endlich wieder in den
Genuss der Droge Dampf: Statt Annette
Humpe sduselte dort eine 03 mit dem Ex
1316 nach Berlin-Ostbahnhof (von dort
mit seiner Stammgarnitur verstarkt als D
316 ,,Berlinaren weiter nach Saf3nitz -
Malmé) abfahrbereitin den jetzt wirklich

sehr nahen Osten vor sich hin! Das seelenruhig auf dem Fiihrer-
stand agierende Reichsbahn-Lokpersonal nahm von den aufgereg-

ten Trédgern westlicher Parkas und mitunter sogar aus vermeintli-



01 2137 mit einem
Schnellzug auf der Ringbahn
in Berlin Ost.

cher oder echter Solidaritit umgehéngter ostlicher Kameramodelle
(,,Praktika“) kaum Notiz — verwundert tiber die obskuren Gestal-
ten am Bahnsteigende waren wie im iibrigen Westen wohl eher die
Reisenden, von denen der Grofiteil in Sachen Fotografiererlaubnis
an dieser sensiblen Ortlichkeit mindestens verunsichert war und

hochstens ein Abschiedsbildchen von der zurtickgelassenen Ver-
wandtschaft auf dem Bahnsteig knipste.

Das war auch - frei nach Radio Eriwan - im Prinzip nicht ver-
boten, denn Anfang der Siebzigerjahre hatte die Deutsche Reichs-
bahn das generelle Fotografierverbot zwar aufgehoben, doch die
Ablichtung von strategisch wichtigen Anlagen war nach wir vor
untersagt. Bahnhofe, Bahnbetriebswerke, Stellwerke und Briicken
fielen also natiirlich in diesen Ermessensspielraum jedes Volkspoli-
zisten und Stasi-Mitarbeiters, von denen ein Grofiteil von einer Lo-
ckerung des Fotografierverbots auch nichts gewusst haben wollte.
Vorsicht war also geboten, Motivwahl und Aufenthaltsdauer litten
natiirlich unter dem Damoklesschwert eines staatlich angeordne-
ten Filmverlustes oder gar einer temporaren Verhaftung. Schon im
Westteil der Stadt agierten Eisenbahnfreunde deshalb vorsichtiger

03 0010 auf der Stadtbahn.
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Eine 01 mit Schnellzug
in Berlin-Ostkreuz.

und bemiiht unauffillig, was natiirlich erst recht fiir Ostberlin zu
gelten hatte. Und wer mit der S-Bahn zu den Fotostellen fuhr, wurde
zusitzlich eingeschiichtert: In jedem Zug hingen érgerlicherweise
noch die alten Plakate mit den so genannten ,,Verkehrsregeln®, wo-
nach das Fotografieren von Reichsbahnanlagen und -fahrzeugen
vermeintlich noch untersagt war. Oh weh - Fahrzeuge auch noch!
Na ja, aber eine Dampflok war doch kein schnodes Fahrzeug!!
Natiirlich gab es nach dem Ende des DB-Dampfbetriebes -
also beispielsweise in den Jahren 1978 bis 1980 — auch in der DDR
und in Berlin weniger Dampfziige als etwa 1975, aber noch war
das Angebot ausreichend attraktiv: Mit 01.5 wurde beispielswei-
se der ,Gedania“ aus Danzig
bespannt, die klassischen 01.2
des Bw Dresden mit ,,groflen
Ohren® fuhren etwa das Zug-
paar D 370/371 ,Pannonia‘
das Saison-Zugpaar ,,Metro-
pol® D 1274/1275 oder die
D-Ziige 170, 673 oder 924.
Noch hiufiger vertreten war
die Baureihe 03, beispielswei-
se vor dem D 270 ,Meridian®
nach Safinitz und Malmé, mit
dem D 613 von Binz nach Ber-
lin-Ostbahnhof,dem D 555 von

50 0020 mit Kesselwagenzug
in Berlin Ost.
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Barth nach Eisenach oder mit dem D 562 aus Reichenbach/Vogt-
land. Schon als regelrechte ,Landplage“ wurde die 03 0010 mit
dem Spitznamen ,,Goldbroiler von den Eisenbahnfreunden emp-
funden, weil diese Maschine erstens besonders viel Messing-Ver-
zierungen mit sich trug und zweitens wohl aus umlauftechnischen
Griinden besonders hiufig Berliner Gebiet erreichte. Aber es gab
ja auch noch Giiterziige mit 44ern und 50ern, die insbesondere auf
der Berliner Ringbahn oft mit den allgegenwirtigen S-Bahnziigen
um die Wette fuhren. Selbst Diesel war mitunter nicht zu verach-

ten, etwa der Schnelltriebwagen ,.Vindobona“ von und nach Wien
mit der Baureihe 175.




118 008 mit langem Giiterzug
in Berlin Ost.

Stell dir vor, du kommst nach Ostberlin
und da triffst du ein ganz heifles Mdidchen,
So ein ganz heifles Mddchen aus Pankow.
Und du findest sie sehr bedeutend und sie
dich auch.

Doch plétzlich ist es schon zehn nach elf
und sie sagt:

Ey, du musst ja spdtestens um zwolf wieder
driiben sein, sonst gibt's die grofSten
Nerverei'n, denn du hast ja nur 'nen Tage-
schein.

Mcddchen aus Ostberlin, das war wirklich
schwer.

Ich musste gehen, obwohl ich so gerne noch
geblieben wiir'".

Ich komme wieder...und vielleicht geht's
auch irgendwann mal auch ohne Nerverei'n.
Da muss doch auf die Dauer was zu ma-
chen sein.

»~Midchen aus Ostberlin®

Udo Lindenberg, 1973

Da waren die unguten Gefithle und
Angste bei der Einreisekontrolle nach
Berlin Ost - etwa an der Ubergangsstelle
im BahnhofFriedrichstrafe - schnell ver-
drangt: Das vertraute Dampflok-Parfiim
vermischte sich mit der kraftigen Wiir-
ze des DDR-Hausbrands, endlich wieder
richtige Schnellziige mit der addquaten
Bespannung! Ein Abenteuer fiir damals
fiinf Mark Visagebiihr, das zumindest
einen ganzen Tag wihren konnte, denn
spatestens um 24 Uhr musste wieder die
»Ausreise“in den Westteil der Stadt erfol-
gen. Eine mitunter unschéne Angelegen-
heit beim Tagesvisum fiir Verwandten-
und Bekanntenbesuche (wir Eisenbahn-
freunde bekamen das Touristenvisum),
dieauchschon Udo Lindenbergin seinem
gleichsam menschelnden wie politischen
Lied ,,Midchen aus Ostberlin“ beklagte.
Wobei wir wieder bei den Kiinstlern und
der bunten Berliner Szene wiaren. Aber
das ist eine weitere, sehr lange, sehr schil-
lernde und bei David Bowie auch eine
sehr sentimentale Geschichte... O

Mit nachtlich-winterlicher
S-Bahn-Atmosphare in Wannsee
endet unser Berlin-Trip.

Schnelltriebwagen im Berliner
Ostbahnhof.
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MARKTE & MASCHINEN

RBH Logistics: Ehemalige
DB-Loks in neuem Gewand

Die ,,RBH Logistics“ mit Sitz in Gladbeck
ist ein Tochterunternehmen der DB Cargo
Deutschland AG und die Nachfolgegesell-
schaft von Werks-, Zechen- und Hafen-
bahnen im Raum
der Bergwerksdi-
rektion Reckling-
hausen. Durch
die verschiede-
nen Firmenzu-
sammenschliisse
und -aufteilun-
gen ergab sich
seit 1913 (seiner-
zeit Griindung
der ,Koniglichen
Zechenbahn®
eine wechsel-
volle Geschich-
te. Die heute als
Teil des Firmen-
namens genutz-
te Abkiirzung ,RBH® stand einige Jahre
fiir die ,,RAG-Bahn- und Hafenbetriebe*
und wurde beim Verkauf von dieser an die
Railion Deutschland im Jahr 2005 beibe-
halten. Nach damaliger Angabe des neu-
en Eigentiimers stehen die Buchstaben R,
B und H nun fiir die erklarten Kernkom-
petenzen des Unternehmens: Eisenbahn-
verkehr (Rail), Binnenschifffahrt (Barge)
und Hafenumschlag (Harbour). Haupt-

ENDSTATION

Baureihe 181.2: Auf dem
Weg zum Schrottplatz

Von den 25 in den Jahren 1974/75 bei
Krupp in Essen gebauten Zweifrequenz-
loks der Baureihe 181.2 sind gegenwirtig
nur noch sieben Maschinen von Frankfurt
(Main) aus im Einsatz. Die Loks 181 201,
204, 205, 211, 213, 215 und 218 kommen
meist vor Uberfithrungen und Sonderleis-
tungen fiir DB Fernverkehr zum Einsatz,
so unter anderem immer noch vor PbZ-
Leistungen nach Dortmund. Die frither
allgegenwirtigen Einsdtze nach Frank-
reich und Luxemburg finden schon ldnger
nicht mehr statt. Von den sieben Maschi-
nen ist die 181 201 immer noch in ihrer
klassischen blauen Lackierung unterwegs,
die tibrigen sind
verkehrsrot la-
ckiert. Eine achte
Lok, die 181 206,
befindet sich be-

Auf dem Weg des alten
Eisens: 181.2-Schlange
bei Bender in Opladen.

FOTO: MALTE WERNING
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aufgabe sind nationale und internationale
Ganzzug- und Kombitransporte von Mas-
senschiittgiitern wie beispielsweise Koh-
le, von Chemie- und Mineral6lprodukten
oder Abfillen einschlief3lich regionaler
Anschlussbedienung. Im Schienen-Fuhr-
park tiberwogen frither Dampflokomoti-
ven verschiedener Industriebauarten, auch
einige ehemalige Staatsbahnlokomotiven

wurden nach ihrer Ausmusterung noch ei-
nige Jahre auf Zechenbahngleisen einge-
setzt, beispielsweise die heute noch erhal-
tene 80 039. In den 1950er Jahren begann
der Einsatz von Diesellokomotiven, auch
hier herrschte lange Zeit eine grofle Ty-
pen- und Herstellervielfalt, bedingt durch
die Vielzahl der einzelnen Bergbaubetrie-
be. Eine Vereinheitlichung begann erst mit
der Griindung der Ruhrkohle AG und der

reits seit 2008 im DB Museum in Koblenz-
Litzel. Den bereits in den Jahren 2006 bis
2014 verschrotteten Loks 181 202, 203,
208,212, 216, 217, 221, 222, 224, und 225
folgten in den vergangenen Wochen wei-
tere sieben Maschinen nach, die bereits
seit einiger Zeit beim DB-Stillstandsma-
nagement in Hamm (Westfalen) abgestellt

Zusammenfiithrung aller Bahnen in eine
gemeinsame Gesellschaft. Seitdem wurden
vor allem Lokomotiven der Bauart Krauss-
Maffei M 700 C und verschiedener Typen
der Maschinenfabrik Kiel erworben, ei-
nige der zuvor tibernommenen Henschel
DHG 500 C und andere Rangierlokomo-
tiven befinden sich auch heute noch im
Einsatz. Speziell fir die RAG wurde in den
1970er Jahren der Loktyp Henschel E 1200
entwickelt. Ab 1997 begann die Beschaf-
fung von leistungsstirkeren Dieselloks der
Bauart MaK G 1206, die unter dem Na-
men ,,Ruhrpott-Sprinter” iiberwiegend auf
DB-Strecken zum Einsatz kommen. Ne-
ben elf eigenen Loks dieser Bauart wurden
spater auch weitere angemietet. Zusitzlich
kommen auch vier MaK G 2000 BB zum
Einsatz. Ebenfalls

Die Lokomotiven RBH fiir Verkehre auf
276 (151 151) und RBH DB-Strecken an-
261 (151 038) vor einem .

gemietet wurden

Ganzzug zwischen
Wiesbaden-Schier-
stein und Niederwalluf
(7. September 2016).
FOTO: JOACHIM SEYFERTH

verschiedene mo-
derne E-Lok-Bau-
arten wie Bom-
bardier TRAXX
und Siemens
ES64U2. Seit der Ubernahme durch die
DB wird der Fuhrpark durch rund 30 Lo-
komotiven der Baureihe 143 ergénzt, die
von der DB an die Tochtergesellschaft ver-
kauft wurden. Seit 2012 werden auch von
der DB (vorerst) gemietete Loks der Bau-
reihen 140 (3 Stiick) und 151 (16 Stiick)
eingesetzt. Der Grofiteil der Fahrzeuge ist
in der aktuellen silber-blauen Farbgebung
des Unternehmens lackiert. JS

waren. Am 1. Mérz wurden 181 207,
209, 210, 214, 219, 220 und 223 ge-
meinsam mit der 115 205 zur Recyc-
lingfirma Bender in Leverkusen-Op-
laden iiberfiihrt, wo die Maschinen
auf ihre Verschrottung warteten. Alle
Loks befanden sich in vergleichsweise
gutem Allgemeinzustand - im Gegen-
satz zur Praxis
bei DB Regio
und DB Car-
go ist aber der
DB Fernver-
kehr im Hin-
blick auf pri-
vate Mitwett-
bewerber nach
wie vor nicht
bereit, ausge-
diente (aber
grundsitzlich
noch brauch-
bare Loks) an
Dritte zu ver-
kaufen. MWD



INTERNET-BILD DES MONATS

Die Poller Wiese an der Kolner Siidbriicke dient fiir Freizeit-Aktivitdten vieler Art, so nicht nur fir den Auslauf mit dem Hund oder fiir Eisenbahn-
Fotografen, sondern auch als beliebter Kyte-Ubungsplatz. Vom bunten Schirm gottlob nicht verdeckt rollt am 14. April 2013 die 115 509 mit ihrer nicht
minder bunten Ganzreklame ,,80 Jahre Autozug” solo auf die andere Seite der Domstadt, mit 85 Tonnen Dienstgewicht freilich keinerlei Beute fiir den
launigen Wind. Entnommen der Netzseite www.bahn-im-sucher.de (Kreative Bahnfotografie). FOTO: JURGEN LUDWIG

NOTIERT

Gotteszell — Viechtach: Erste
Resultate des Probebetriebs

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft
(BEG) hat im Zeitraum vom 12. Septem-
ber 2016 bis zum 11. September 2018 auf
der Strecke Gotteszell - Viechtach einen
Probebetrieb bestellt. Die circa 25 Ki-
lometer lange Strecke zweigt in Gottes-
zell von der Waldbahn zwischen Plattling
und Zwiesel ab und bedient die Gemein-
den Ruhmannsfelden, Patersdorf, Teis-
nach, Geiersthal und Viechtach. Bereits
zum Schulbeginn nach den bayerischen
Sommerferien 2016 trat der Verkehrsver-
trag mit einer Laufzeit von zwei Jahren in
Kraft. Ziel des Probebetriebs ist es fest-
zustellen, ob fiir diese Linie ein Fahrgast-
potenzial von 1000 Personenkilometern

pro Kilometer betriebener Strecke erreicht
werden kann. Wenn dies der Fall sein soll-
te, steht nach Ende des zweijédhrigen Pro-
bebetriebs eine Fortsetzung im Regelbe-
trieb in Aussicht. Wird dieses Kriterium
des Freistaates verfehlt, wird der Betrieb
zum 11. September 2018 enden. Die ers-
ten Fahrgastzdhlungen wurden vom 12.
September bis zum 11. Dezember 2016
durchgefiihrt. Diese fanden differenziert
nach Wochentagstypen (Montag/Schu-

le, Dienstag bis Donnerstag/Schule, Frei-
tag/Schule, Montag bis Freitag/Ferien),
Samstag, Sonntag und Feiertag) statt. An
den Wochentagstypen Montag, Diens-
tag bis Donnerstag und Freitag (jeweils
Schule) wurde jeder Zug jeweils zweimal
und an den Wochentagstypen Montag bis
Freitag wahrend der Ferien sowie Sams-
tag und Sonntag bzw. Feiertag wurde je-
der Zug viermal erhoben. Die Verkehrser-

hebung fand in den Fahrzeugen wihrend
der Fahrt statt. Sie umfasste die Zdhlung
aller Ein- und aller Aussteiger an jedem
Halt sowie die Besetzung zwischen zwei
Halten. Auf Fahrten mit Mehrfachtraktion
wurde in allen Fahrzeugen je ein Zahler
eingesetzt. Die Verkehrserhebung umfass-
te die Hin- und Riickrichtung. An einem
mittleren Werktag wihrend der Schulzeit
wurden rund 550 Fahrgdste, wahrend der
Schulferien etwa 420 und am Wochenen-
de knapp 450 Fahrgiste gezahlt. Kriterium
fiir den Erfolg des Probebetriebs ist ein
Fahrgastpotenzial von 1000 Personenki-
lometern pro Kilometer betriebener Stre-
cke. Die oben genannten Fahrgastzahlen
spiegeln folgende Personenkilometer pro
Kilometer betriebener Strecke wider: 375
firr den mittleren Werktag (Schule), 266
wihrend der Schulferien sowie 350 am
Wochenende.
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TAGEBUCH

Mai 1957: Professor
Heinz Maria Oeftering
wird als neuer DB-Vor-
standsvorsitzender vom
Bundesverkehrsminister
Dr. Seebohm in sein Amt
eingefithrt + + + Zur
Aufnahme des elektri-
schen Betriebes zwischen
Hamm und Diisseldorf
fungiert ein ET 30 (spa-
tere Baureihe 430) als
Eroffnungszug + + + Im
Gebiet der Bundesbahn-
direktion Koln werden
neue Blinklichtanlagen mit zuggesteuer-
ten Halbschranken erprobt.

Mai 1967: Die Neufassung der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (EBO) lasst

hohere Geschwindigkeiten zu: Auf Haupt-
bahnen bis zu 160 km/h, auf Nebenbah-
nen bis zu 80 km/h + + + Zwischen Bre-
men Hbf und Bremen-Vegesack wird der
elektrische Betrieb aufgenommen + + +
Auf der Verbindung zwischen Koblenz
und Betzdorf verkehrt am 27. des Monats
letztmalig der Schienen-Straflen-Omni-
bus + + + Beim Bw Niirnberg Hbf endet
die Dampflokunterhaltung, verbliebene
Maschinen werden zum
Bw Niirnberg Rbf umsta-
tioniert.

Mai 1977: Im DB-Nahver-
kehr werden die Fahrprei-
se um bis 9,5 Prozent er-
hoht + + + Am Wochen-
ende des 21. und 22. fin-
det im Bw Gelsenkirchen-
Bismarck ein Dampflok-
Abschiedsfest statt + + +
Bei der Bundesbahndirek-
tion Hannover wird ver-
suchsweise ein regionales

10 EISENBAHN-JOURNAL 5/2017

Mai 1967: Koblenz — Betzdorf letztmals mit SchiStraBus.

Mai 1957: Hamm - Diisseldorf jetzt elektrisch. FOTO: JOACHIM SEYFERTH

Eilzugsystem mit rhythmischen Fahrplan
eingefiithrt, Zwischenstationen werden mit
Anschlussbussen angebunden + + + Mit
dem neuen Kundendienst ,,Rail & Road*
konnen Reisende bei allen Bahnhofen,
vielen Reisebiiros sowie
in TEE- und IC-Ziigen
Miet-Pkw fiir 40 grofe
Bahnhofe vorbestellen.

Mai 1987: Der ers-

te (Umbau-)Wagen des
neuen ,,InterRegio” wird
vorgestellt + + + Stre-
ckenjubilden: Die Hollen-
talbahn wird 100 Jahre
alt, die K6ln-Mindener-
Eisenbahn wird 140 Jahre
alt + + + Am 30. des Mo-
nats endet die legendire
Epoche des Trans-Europ-
Express in Deutschland;
mit dem TEE ,,Rheingold fihrt der letzte
ausschlieflich erstklassige Zug aufs Ab-
stellgleis. Einen Tag spéter wird mit dem
»EuroCity“ eine grenziiberschreitende
Komfortverbindung fiir die européischen
Eisenbahnen neu eingefithrt + + + Zwi-
schen Mannheim und Graben-Neudorf
geht auf einer Lange von 38 Kilometer

der nordliche Teil der Schnellfahrstrecke
Mannheim - Stuttgart in Betrieb.

Mai 1987: Der erste (Umbau-)Wagen des IR wird vorgestellt.

Mai 1997: Die DB Cargo will ihr Ange-
bot im Giiterverkehr verbessern; hierzu
sollen die Inter-Cargo-Verbindungen von
Gleisanschluss zu Gleisanschluss um 56
Ziige auf 172 Ziige ausgeweitet werden +
+ + Ende des Monats endet in Deutsch-
land der Bahnpostverkehr. Kurz zuvor
verkehrt noch ein historischer Post-
schnellzug als Sonderfahrt von Frank-
furt am Main nach Basel + + + Zwischen
Hamburg und Berlin wird eine ICE-Ver-
bindung eingerichtet + + + In Magde-
burg wurde die Deutsche Bahn AG von
einem Erpresser bedroht, der von dem
Unternehmen 250 000 Mark forderte und
bei Nichterfillung mit dem Entgleisen
von Ziigen drohte. Weil der Tater wohl
aus Dummbheit seine richtige Adresse
hinterlief3, wurde er kurz darauf festge-
nommen.

Mai 2007: Das Anschlussgleis der Wie-
land-Werke in Vohringen (Landkreis
Neu-Ulm) wird nicht mehr von der DB,
sondern von SBB Cargo bedient + + +
Auf einer Sonderfahrt am 25. des Mo-

Mai 2007: 610er sind 70 Mio km gefahren.

nats trafen die beiden Hochgeschwin-
digkeitsziige ICE und TGV zeitgleich im
Pariser Ostbahnhof ein, um den direkten
deutsch-franzdsischen Reiseverkehr zu
eroffnen + + + 15 Jahre nach Betriebsauf-
nahme haben die Neigeziige der Baureihe
610 siebzig Millionen Kilometer zuriick-
gelegt. JS
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