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TITELBILD:

Auch das gab es — 140er
im Reisezugdienst:

140 817 mit P 5458 auf
der Strecke Regens-
burg — Niirnberg

nahe Beratzhausen

(25. Januar 1981).

FOTO: UDO GEUM

EDITORIAL

Liebe Leserinnen und Leser,

wenn Sie dieses Heft, das Januar-Journal 2017 in Handen halten,
neigt sich das Jahr 2016 bereits rapide seinem Ende entgegen.
Heiligabend, die Weihnachtfeiertage und Silvester stehen vor der
Tur — Gelegenheit, kurz innezuhalten in diesen hektischen Zeiten.
Weil wir der heutigen Schnelllebigkeit nicht auch noch Tribut zol-
len wollen, sei an dieser Stelle betont, dass das Eisenbahn-Journal
in bewahrter Manier in seinen nunmehr 43. Jahrgang eintritt. Fur
Sie heiBt dies nichts anderes, als dass Sie auch weiterhin Ihre Lieb-
lingsthemen oder -rubriken im Heft finden — im Vorbild wie im Mo-
dell und dies unter der Pramisse erstklassiger Bildqualitat, fundier-
ter und engagierter Texte sowie last, but not least einer ausdrucks-
starken Prasentation. Auf zwei kleine Veranderungen mochten wir
aber hinweisen. Zum einen erscheint die Rubrik Kurzgekuppelt in
neuem Gewande und mit teils neuen Inhalten, die den kurzweili-
gen Seiten noch mehr Vielseitigkeit verleihen. Neu sind unter an-
derem das , Internet-Bild des Monats”, das wir aus der Vielzahl der
Foren und Foto-Communities auswahlen, sowie ein historisches Ta-
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gebuch, in dem Monat fuir Monat in Zehn-Jahres-Schritten beson-
dere Bahn-Ereignisse notiert sind. Eine neue Abrundung der Rub-
rik bieten breitgefacherte Biicher- und DVD/CD-Tipps. Die zweite
Anderung betrifft die Rubrik 20 Fragen, die Sie ab sofort in der
Heftmitte finden — verbunden mit einem Aufruf zum Mitmachen!
Mochten auch Sie einmal Rede und Antwort bei den 20 Fragen
stehen? Dann bewerben Sie sich ganz einfach per E-Mail unter re-
daktion@eisenbahn-journal.de. Fir die Teilnahme sind ein Foto,
das Sie selbst moglichst im Eisenbahn-Umfeld zeigt (jpg-Datei
unkomprimiert, Auflésung 300 dpi, GroRe ca. 2000x 1500 Pixel),
und eine kurze Vita erforderlich, wie in dieser Rubrik tblich. Wer-
den Sie ausgewahlt, setzen wir uns mit lhnen in Verbindung und
senden lhnen den Fragenkatalog sowie weitere Hinweise, wie zur
Textlange der Antworten.
Nun bleibt uns nur noch, Ihnen frohe Weihnachen, besinnliche
Feiertage und einen guten Start ins neue Jahr zu wiinschen — so-
wie naturlich viel Vergniigen bei der Lektire dieser Ausgabe!

Ihre EJ-Redaktion
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IMPRESSIONEN

Der Tag, an dem

der Molli stillstand

Ein Silvester-Erlebnis in Bad Doberan

Is ewig Gestriger und der Traditi-

on Verbundener hatte ich es mir

nach der Wende angewohnt, mit

Gleichgesinnten den Silvestertag
tagsiiber bei der Harzquerbahn oder beim
Molli zu verbringen. So ging es auch an je-
nem 31. Dezember vor gut elf Jahren nach
Bad Doberan. Dadie Zeit zwischen den Fei-
ertagen von vielen Touristen genutzt wird,
das Reizklima der Ostsee zu genief3en, fah-
ren die Ziige auch heute noch zwischen
Weihnachten und Neujahr tagsiiber in ei-
nem verstarkten Fahrplan - dhnlich dem
Sommerfahrplan, so dass sie bis zum Son-
nenuntergang im Stundentakt, mit Kreu-
zung in Heiligendamm, abzulichten sind.
Und dankenswerterweise fahrt der letzte
Zug so, dass man aus Hamburg kommend
bis zum Jahreswechsel problemlos wieder
zuhause bei der Familie oder den Freun-
den sein kann.

Sonst meist umweltunfreundlich mit
dem Auto angereist, fasste Stefan dieses
Mal den klugen Entschluss, unsere tradi-
tionelle Jahresendausfahrt wegen der zu
erwartenden Wetterlage mit der Bahn zu
machen. Die fahrt zwar nicht mehr bei je-
dem Wetter zuverldssig, aber bei ein wenig

Schnee, der in Norddeutschland gleich als
Schneekatastropheklassifizierte wird, deut-
lich schneller und ungleich sicherer, als es
im Auto der Fall ware. So machten wir uns
mit Meckpomm-Ticket und Schlitten frith-
morgens auf den Weg von Hamburg nach
Bad Doberan. Unsere Reisegruppe war die-
ses Mal recht international. Neben einem
Schwaben und diversen Hamburgern waren
auch noch ein Georgier und ein Chinese in
Sommerhalbschuhen mitvon der Partie, die
so die Chance hatten, mal einen richtigen
Winter mit all seinen Nebenwirkungen er-
leben zu kénnen.

Rechtzeitig zum ersten Zug aus Kiih-
lungsborn stapften wir nach der piinktli-
chen Ankunft in Bad Doberan durch den
frisch gefallenen Schnee zur ehemaligen
Ernst-Thalmann-Strafle, inzwischen sin-
nigerweise Mollistrafle genannt - in Er-
wartung des ersten Zuges des Tages. Dieser
Teil der Strecke ist nicht nur deutschland-
weit einmalig, sondern fiir mich auch der
attraktivste der gut 15 Kilometer langen
Schmalspurbahn von Kiihlungsborn-West
tiber Heiligendamm nach Bad Doberan.
Nach dem Verlassen der herrlichen Linden-
alleeam Ortsrand von Bad Doberan verlduft

TEXT UND FOTOS: ARMIN SCHMOLINSKE

die Trasse der 900-Millimeter-Schmalspur-
bahn bis zum Alexandrinenplatz mitten
auf der Strafle. Ist in der GoethestrafSe mit
dem gleichnamigen Haltepunkt fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer noch reichlich Platz, wird
es nach der Kreuzung mit der Severinstra-
e und der Strafle Am Markt ziemlich eng,
wenn es durch die Doberaner Hauptein-
kaufsstrafle geht.

Schon leicht verspitet dampfte also da-
mals der Zug vorschriftsméflig bimmelnd
und mit zehn Stundenkilometern durch
die engste Stelle der Mollistrafle, um weni-
ge Meter hinter dem gefiihlt schon seit Ur-
zeiten existierenden Friseursalon im Schnee
stecken zu bleiben! Zwei dezente Anldufe
mit dem Zug am Haken fithrten zu kei-
nem befriedigenden
Ergebnis, so dass die
Lok erst einmal die
ganzen Fuhre zum
Haltepunkt Goethe-
strafe zuriickzudriicken und abzukuppeln
hatte. Wenig spéter tauchte die Lokomoti-
ve aus Verkehrssicherheitsgriinden alleine
wieder auf, um unter grofler Anteilnahme
der Bevolkerung durch stetiges Hin- und
Herfahren den Weg langsam, aber sicher

4  EISENBAHN-JOURNAL 1/2017



5 EISENBAHN-JOURNAL 1/2017



freizufahren. Fotografisch wurde es jetzt
auch noch attraktiver, da inzwischen auch
noch die Weihnachtsbeleuchtung der Mol-
listrale angeschaltet war. Bei der Lokomo-
tive allerdings blieb — ,,mollitraditionsge-
mafl - das Dreispitzlicht ausgeschaltet.
Nach einer knappen Stunde konnte die
»Grofie, wie wir die 1D1-Kuppler des Mol-
liuntereinander bezeichnen, dann auch mit
dem ersten Teil des Zuges gen Doberaner
»Hauptbahnhof “ dampfen.

Was wurde dem schienengebundenen,
tiber vierzig Tonnen schweren Fahrzeug bei
lappischen fiinf bis zehn Zentimeter Schnee
auf der Strafle zum Verhéngnis? Nicht, wie
ich vorurteilsbehaftet vermutet hatte, der
vom Autoverkehr in der Spurrille festgefah-
rene Schnee, denn ganz nach der deutschen
Philosophie, dass das Auto Vorrang hat, darf
manauch weiterhin trotz breiterer Autosund
viel mehr Verkehr in der
Mollistrafie mitdem Auto
fahren. Hauptursache
war vielmehr die Kehr-
woche, pardon die Wege-
raumpflicht gewesen, wie
mich nicht nur in diesem
Punkt der Betriebslei-
ter der Mecklenburgischen Baderbahn, Jan
Mehling, aufkldrte. Da der Molli verstind-
licherweise nur mit Schrittgeschwindigkeit
durch die Stadt fahren darf, hat die Lok keine
Chance, mit dem Spurkranz den Schnee aus
der Spurrille zu verdridngen und bleibt so un-
weigerlich stecken. Und die Anwohner sor-
gen mit dem Freirdumen ihres Gehwegab-
schnittes auch noch fiir zusétzlichen Schnee
auf dem Schienenweg. Diirfte die 99 2322-8
mit Karacho durch den Schnee fahren, wire
ein Durchkommen iiberhauptkein Problem,
denn sie ist, neben der 99 6001, mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 50 Stundenki-
lometern eine der schnellsten Schmalspur-
lokomotiven Deutschlands. Aber so wur-
den wir um ein eindrucksvolles und bis dato
einmaliges Erlebnis reicher, und das auch
noch am letzten Tag des Jahres 2005. Und
zum Silvesterschmaus waren wir alle wie-
der zuhause.

Hier noch ein kleiner Nachtrag fiir die
Technologen unter den Lesern: Nach der
letzten, noch zur Reichsbahnzeit in den
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1980er Jahren erfolgten Sanierung der Stre-
cke wurden in der Ernst-Thélmann-Strafie
keine Culin’schen beziehungsweise Pho-
nixschienen verlegt, sondern ganz normale
S49-Schienen. Die Fliche dazwischen wur-
de mit Stahlrahmenplatten ausgelegt, ein
Zwischenraum bildete jeweils die Rille fiir
den Spurkranz. Bei der Sanierung der Stra-
e (einschlieSlich Ersatz des Ziegelmauer-
gewdlbes des Baches unter dem Gleis durch

ein Betonrohr) im Jahr 1996 verschwanden
die Platten und die Strafle sollte histori-
sches Kopfsteinpflaster erhalten. Um hier
die Spurrille herzustellen, wurde eine Bei-
schiene an die S49 angeschraubt.

Die Culin'sche Schiene wurde, wie der
Name schon sagt, von dem Ingenieur Gus-
tav Amadeus Andreas Culin entwickelt, der
1870 als 18-jahriger Ingenieurassistent bei
der Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft in Ham-

burgunter seinem Vater Johann Andreas Cu-
lin seine berufliche Karriere begonnen hatte.
Einzig das Hiittenwerk Phonix in Ruhrort
sah sich 1879 in der Lage, die von ihm ent-
wickelte einteilige Straflenbahnrillenschie-
ne zu walzen; alle anderen deutschen Eisen-
walzwerke behaupteten, solch eine Schiene
herzustellen, sei unmoglich. Seine Karriere
beendete Culin als Oberingenieur der Ham-
burger Hochbahn Aktiengesellschaft. (J
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KURZGEKUPPELT

Wenn dies die Holle ist, mchten
wir nie in den Himmel: Am 27. April
2013 regnete es Feuer in der Schla-
ckengrube des DB Museums in
Koblenz-Liitzel. Der Teufel hieR

01 118 und spie seine Hinter-
lassenschaften in die diabolisch
gefdrbte Unterwelt. Entnommen
der Netzseite www.bahn.lochris.de
(Christians Eisenbahnseite).

FOTO: CHRISTIAN ZELL
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PoLITISCHES WUNSCHDENKEN AM RHEIN

NEUES INSPEKTIONSFAHRZEUG

Die rheinland-pfalzische Landesregierung will wieder einmal den Guterzugverkehr komplett aus dem
Mittelrheintal verbannen. Das hat Verkehrsminister Volker Wissing (FDP) , klargestellt”. Auf verbesser-
te Technik zu setzen, reiche nicht aus. Und er werde nicht akzeptieren, dass eine Transitstrecke durch
Europa zur gesundheitlichen Belastung fir Rheinland-Pfalzer wird: ,Wir wollen dort auch Tourismus ha-
ben, wir wollen Lebensqualitdt haben und vor allem haben wir den klaren Auftrag, die Gesundheit der
Bevolkerung zu gewahrleisten.” Wissing hatte Bundesverkehrsminister Dobrindt erklart, dass ihm die

EU-Strategie nicht ausreiche, bis 2026 leise Brem-
sen und moderne Waggontechnik verbindlich zu
machen. Ergdnzend misse in einer Doppelstrate-
gie die Planung fur eine Alternativtrasse aufge-
nommen werden. Hierzu gebe es den Vorschlag
einer Streckenfiihrung von Bad Augustin bei Bonn
Uber Westerwald und Taunus nach Mainz-Bischofs-
heim, in Maximalausfihrung als Basistunnel mit
rund 120 (!) Kilometer Lange. Die Landesregie-
rung hatte sich zuletzt enttduscht dartber gezeigt,
dass im Bundesverkehrswegeplan 2030 eine solche
oder dhnliche Alternativtrasse fur den Gulterver-
kehr nicht in den vordringlichen Bedarf aufgenom-
men wurde. JS

UNENDLICHE GESCHICHTE AARTALBAHN

Politiker meinen: Giiterziige weg vom Rhein!

FOTOS: JOACHIM SEYFERTH (2)

Die Inbetriebnahme des nordlichen Abschnitts der Aartalbahn zwischen Diez und Hahnstatten wird sich
vermutlich weiter verschieben. Die vierte Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) mit einem positiven Er-
gebnis fur eine Reaktivierung der Aartalbahn war bereits im Sommer 2016 die Grundlage fir eine Ent-
scheidung des fiir den Schienenpersonennahverkehr im nordlichen Rheinland-Pfalz zusténdigen Zweck-
verbands. Dieser hatte einstimmig entschieden, dass eine Reaktivierung erfolgen soll. Verzichtet wurde
dagegen auf die Reaktivierung des rund 1,7 Kilometer langeren Abschnitts bis nach Zollhaus, da man

Es war einmal im Aartal: 515 im Bahnhof Flacht.

HIER KOMMT ALEX

nicht auf den Haltepunkt in Freiendiez verzich-
ten und einen stabilen Stundentakt ermdglichen
wolle. Doch bis heute konnte das beauftragte
Planungsbiro PTV die nach einem standardisier-
ten Verfahren erstellte Untersuchung nicht der
Offentlichkeit vorstellen und Fragen von Biirgern
und der regionalen Politik beantworten. Statt-
dessen wurden die Unterlagen dem Landesrech-
nungshof mit Sitz in Speyer Ubergeben. Noch ist
unklar, ob der Landesrechnungshof erganzende
Uberprifungen durch zusétzliche Planungsbiiros
vornehmen ldsst und zu welchem Zeitpunkt eine
abschlieRende Beurteilung vorliegt. JS

Die unter dem Markennamen ,alex” bekann-
ten Regionalverkehre auf den nachfolgenden
Strecken werden ab 10. Dezember 2017 von der
,Landerbahn GmbH DLB“ betrieben. Los Nord
umfasst die Strecken Miinchen Hbf — Regens-
burg Hbf — Schwandorf — Hof Hbf sowie Min-
chen Hbf — Regensburg Hbf — Schwandorf —
Furth im Wald, Los Sud die Linien Minchen Hbf
— Kempten (Allgau) Hbf — Immenstadt — Lindau
Hbf sowie Miinchen Hbf — Kempten (Allgdu) Hbf

— Immenstadt — Oberstdorf. Die Bayerische Ei-
senbahngesellschaft (BEG), die seit 20 Jahren
den Schienenpersonennahverkehr in Bayern
plant, finanziert und kontrolliert, hatte der Lan-
derbahn GmbH DLB nach einer europaweiten
offentlichen Ausschreibung am 29. Juni 2016
den endgtltigen Zuschlag erteilt. Die Vertrage
beginnen einheitlich im Dezember 2017 und
laufen bis Dezember 2022 (Los Nord) bzw. De-
zember 2020 (Los Sud). JS

Im Rahmen eines neuartigen modularen Fahr-
zeuggrundkonzeptes der Firma Plasser & Theu-
rer fir Tunnelinspektion und Gleisarbeiten —
das so genannte Multifunktionale Instandhal-
tungsfahrzeug fur die Schieneninfrastruktur
(MISS) — hat die DB jlingst ein neues Tunnelin-
spektionsfahrzeug (MISS-TIF) zur regelmalRigen
Kontrolle ihrer rund 700 Tunnel in Deutschland
erhalten, welches zurzeit im Probebetrieb ein-
gesetzt wird. Die ersten drei ,MISS“-Zlge in
Messzug-Ausfihrung wurden in 2014 geliefert
und befinden sich seitdem im Regelbetrieb. Die
Auslieferungen weiterer elf MISS-Inspektions-
und Instandhaltungsfahrzeuge laufen seit Juli
2016 und sind bis November 2017 geplant. Mit
den ,MISS-TIF“ werden die Baureihen 705 und
709 aus den 1990er Jahren ersetzt. Wesent-
liche technische Merkmale sind eine Hochst-
geschwindigkeit von 140 Stundenkilometern
bei einem Fahrzeuggewicht von 78 Tonnen,
modernste Fahrzeugdiagnose, Motoren- und
Abgastechnik sowie die Vorrustung fiir ETCS.
Auf der Basis von ,MISS” werden insgesamt 45
Fahrzeuge im Wert von 138 Millionen Euro bis
zum Jahr 2020 realisiert. JS

»MISS-TIF“ "%,
heiBt das
neue Tunnel-
inspektions-
fahrzeug der
DB Netz AG.
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REAKTIVIERUNG IN TRIER

In Rheinland-Pfalz geht ein weiteres Reakti-
vierungsprojekt auf der Schiene voran. Fur die
beabsichtigte Wiederaufnahme des Personen-
verkehrs auf der nur von Guterziigen genutz-
ten Weststrecke in Trier fand kurzlich eine aus-
fuhrliche Burgerinformation statt. Auf der rund
14 Kilometer langen und 1983 fiir den Perso-
nenverkehr stillgelegten zweigleisigen Strecke
sollen funf Stationen, zwei Briicken und rund
2,1 Kilometer Gleise neu entstehen. Die Kosten
fur die Manahme werden auf rund 45 Milli-
onen Euro geschatzt. Nach dem Ende der Ent-
wurfsplanung soll das Planfeststellungsverfah-
ren bis Ende 2018 erfolgen; bei einem Baube-
ginn Anfang 2019 wird mit der Inbetriebnahme
Ende 2020 gerechnet. Zukunftig sollen zwei
Regionallinien die Strecke bedienen: die RB 83
taglich, auRer an Sonn- und Feiertagen, zwi-
schen Wittlich und Luxemburg sowie die RB 84
von Trier-Hafenstrafe nach Konz bzw. Saarbrii-
cken an allen Tagen. JS

»lch habe keine Angst vor éligen Hénden«

Lokftihrerin Barbara Pirch, Inhaberin des Eisenbahnverkehrsunternehmens ,Rail 4U“
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Januar 1957: Mit der Eingliederung des Saar-
landes in die Bundesrepublik Deutschland wird
gemal dem Saarvertrag das Unternehmen
,Eisenbahnen des Saarlandes” (EdS) in die DB
Uberfuhrt + + + Seit der Wiedereroffnung des
Verkehrsmuseums Niirnberg nach dem Kriege
haben hunderttausend Besucher diese Insti-
tution besucht + + + Mit der Stationierung von
V 60 103 beginnt beim Bw Kornwestheim die
Diesellokunterhaltung, bis 1962 wachst der

V 60-Bestand auf 26 Stlick

Januar 1967: Bundeskanzler Dr. Kurt Georg
Kiesinger erledigt seine Regierungsgeschafte
bis zu seinem Umzug in die Bundeshauptstadt
Bonn in Sonderwagen der DB zwischen seinem
Wohnort Tibingen und Bonn + + + Im Ausbes-
serungswerk Nirnberg wird mit der V 160 105
die 2000. nach dem Kriege an die DB geliefer-
te Diesellokomotive Ubergeben + + + Auf der
Oberallertalbahn Celle — Gifhorn Stadt wird der
Abschnitt Langlingen — Flettmar am 1. Januar
wegen schadhaftem Oberbau auf unbestimmte
Zeit fur den Zugverkehr gesperrt (eine durch-
gehende Wiederaufnahme des Zugbetriebes
sollte erst am 27. September 1970 erfolgen)
Januar 1977: Neben der fast abgeschlosse-
nen Ausmusterung von Dampflokomotiven
beginnt auch die Abstellung von Altbau-Elek-
trolokomotiven der Baureihen 116, 117, 118,
119, 144 und 194 sowie der E 10-Vorserienloks
+ + + Mit dem Einsatz der neuen sechsachsi-
gen GrofRlraum-GUterwagen der Bauart Fad 150
werden erstmals Zige mit einem Bruttoge-
wicht von rund 5300 Tonnen gefahren + + + In
der DB-Versuchsanstalt Minden geht ein rech-
nergesteuerter Prifstand fur Radsatzlager in
Betrieb, dort konnen Geschwindigkeiten bis zu
400 km/h simuliert werden

Januar 1987: Nach 15 Jahren Entwicklung und
Testbetrieb wird die erste von 60 Serienloks
der Baureihe 120.1 an die DB Ubergeben + + +
Der DB-Vorstandsvorsitzende Dr. Reiner Gohlke
wird fur die ndchsten zwei Jahre zum Prasiden-
ten des Internationalen Eisenbahnverbandes
(UIC) gewahlt + + + In Munchen und Berlin wird
beim Kauf von Fahrkarten versuchsweise der
bargeldlose Zahlungsverkehr mit Scheckkarten

FOTO: ARCHIV EJ

Rollout der ersten 120.1 im Januar 1987.

eingefihrt + + + Alle Einsatze von DB-Triebfahr-
zeugen werden mit Hilfe der Datenverarbei-
tung erfasst, um ein umfassendes ,Zugférde-
rungs-Informations-System” zu entwickeln
Januar 1997: Das Eisenbahn-Bundesamt berei-
tet die Zulassung fur die neue Drehstrom-E-Lok
der Baureihe 101 vor; 145 Maschinen rollen
von 1997 bis 1999 auf das Streckennetz
Januar 2007: Die DB AG kiindigt an, dass von
2400 Bahnhofen mit Empfangsgebdude nur
noch etwa 600 wirtschaftlich zu betreiben sei-
en und versichert, auch ohne Empfangsgebdu-
de angemessenen Service bieten zu kénnen JS
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DIE ZWEITE CHANCE
DER 41 018

Die Dampflokomotiven 41 018, 01 1066 und
zehn vollbesetzte Reisezugwagen fuhren am

5. November 2016 die Schiefe Ebene von Neu-
enmarkt-Wirsberg hinauf nach Marktschorgast,
um an die legendare Sonderfahrt vom 26. Sep-
tember 1976 zu erinnern.

Rund 1200 Passagiere fuhren damals mit einem
von 01 1066 bespannten Sonderzug von Stutt-
gart nach Neuenmarkt-Wirsberg. Dort konn-

ten auch die kurz zuvor von 41 018 Gberfihrten
Dampflokomotiven 01 164, 10 001 und 93 526
besichtigt werden. Nach Eintreffen des Son-
derzugs setzte sich 41 018 vor den 14-Wagen-
Zug, um diesen mit Schlusslok 01 1066 Richtung
Marktschorgast tGber die Schiefe Ebene zu befor-
dern. Jedoch sah die damalige Fahrplananord-
nung nicht vor, dass 01 1066 dabei als Schub-
lok fungiert. 41 018 kampfte sich sodann mit
den 14 Reisezugwagen und
dem Leergewicht der 01.10 in
Schrittgeschwindigkeit die bis
zu 25 Promille starke Steigung
der Schiefen Ebene hinauf.

Ein optisches und akustisches
Spektakel, das allerdings bei
Kilometer 78,9 am Block Streit-
muhle sein Ende nahm. Trotz
mehrmaliger Anfahrtsversuche
gab es kein Weiterkommen fur

Und so sah eine Doppelseite
des Berichts im M+F-Journal
vom Herbst 1976 aus.

odeiltahn + Phchzg, chirift - aktye “informatiy
Wl ah .b\h_msr i ctuel it

Uber die Sonderfahrt vom

26. September 1976 hatte unsere
Vorgangerzeitschrift M+F Journal
seinerzeit berichtet und dem
Spektakel in Neuenmarkt-Wirsberg
sogar das Titelbild gewidmet.




