N
o
—
—

==
ISSN 0720-051 X
2 Deutschland € 7,40
n g Osterreich € 8,15
g Schweiz sfr 14,80
@@ Belgien, Luxemb. € 8,65
A Niederlande € 9,50
D:I@ ltalien, Spanien, Portulgol I(co;.]€€] g,gg
innlan ,
] (E— Norwegen NOK 95,00
4 71907537907407
'_l

Dig grollg Zati dar 2132100d1)

Wagenpoririit
Pwg—immer

dabei! g

FAHRZEUGBAU
Staubwagen »de luxe«

DR-HISTORIE
Abschied von den Alten

ANLAGENPORTRAT
Winter-Wunder

www.eisenbahn-journal.de



Die grolse Zeit
der Bundesbahn

Trotz knapper Kassen zeigte sich die DB im ersten Jahrzehnt
ihres Bestehens duBerst innovationsfreudig. Mehr als 30 neue
Triebfahrzeugtypen wurden in Betrieb genommen -V 200, E 10
und die ,Eierkopf“-Triebwagen sind heute noch jedem Eisen-
bahnfreund ein Begriff. GroBe Erfolge feierte die DB mit dem
,blauen F-Zug-Netz* und der Aufnahme des elektrischen Zug-
betriebs von Basel und Passau bis ins Ruhrgebiet. Die neue
Extra-Ausgabe des Eisenbahn-Journals portratiert mit zahlrei-
chen Fotoraritdten ein DB-Jahrzehnt, das von Neubeginn und
technischen Innovationen, aber auch von fortschreitendem
Strukturwandel bestimmt war.

Auf der beigefiigten DVD findet sich eine beinahe halbstiindige
Sammlung zeitgendssischer Dokumentationen aus den Film- .
archiven der jungen Deutschen Bundesbahn. Sie zeigen neue 1
Fahrzeuge und Bahnhofsneubauten, berichten von Elektrifizie- R

rung und Winterdienst, begleiten Staatsbesucher und FuBball- g Buqiﬂoksmlemi, e
Weltmeister — und sorgen somit fiir DB-Nostalgie pur. iy ‘ .Ew.lqsoﬂ_‘ﬁ?&,

4
Die DB jy 4.
116 Seiten im DIN-A4-Format, iiber 150 Abbildungen, 2 h"' Sery
Klebebindung, inkl. DVD mit 56 Min. Gesamtlaufzeit J

Best.-Nr. 70 11 02 - € 15,-

Weitere Extra-Ausgaben

9 T pm—
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TNI0, TIE 113, treed 118
I =A

Die Baureihe 103 Die DB in den 60ern E10 Eisenbahn und Kohle

(inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD) (inkl. Video-DVD)

Best.-Nr. 700901 - € 15,- Best.-Nr. 700902 - € 15,— Best.-Nr. 701001 - € 15,- Best.-Nr. 701002 - € 15,- Best.-Nr. 701101 - €15,-
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GALERIE

»ALTWEIBERLICHT« Viel Nostalgie war am verldngerten Wochenende Anfang Oktober auf zwei Neben-
strecken in der Region um Augsburg geboten. So befuhr die 38 1301 der OGEG am 2. Oktober zunichst von

der Fuggerstadt aus die Fuchstalbahn Landsberg—Schongau anlédsslich deren 125j4dhrigen Bestehens, ehe




die alte Schonheit am 3. Oktober mit drei Fahrten zwischen Augsburg und Markt Wald der Staudenbahn zum
100jdhrigen Bestehen Glanz verlieh. Die letzte Tour des Tages fiihrte dabei u.a. nach dem Halt in Wollmetshofen Reer
zu einem farbenprichtigen Lichtspiel von Dampf, Altweibersommer und Abendsonne.

Resecca KORBER
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BAHNREISEN MIT DEM AUTO Bereits vor 80 Jahren konnte man sein eigenes Auto
im Zug mitnehmen — anfangs ein ebenso elitidres wie provisorisches Unterfangen. Dem Huckepack auf Flach-

wagen folgten geschlossene Spezialwagen und Doppeldecker, ehe die Deutsche Bundesbahn Ende der 1950er



JURGEN HORSTEL
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AUCH DAS IST DIE DB DER SO0ER Ravensburg Baienfurt? Volhg klar! Nein? Dann ist
ein Blick ins neue EJ-Extra DB in den 50ern angeraten. Natiirlich bietet unsere extra starke Sonderausgabe alle
Highlights dieser faszinierenden Dekade. Doch neben Stars wie V 200, neben spannenden Kapiteln zum Zenit




plemm——

hier finden wir, richtig, den einzigen StraBenbahnbetrieb, den es jemals in der Bundesbahn-Historie gab! Dazu
gehorten ET 195 001 und 002 — hier in Weingarten am 31. Mirz 1959. EJ-Extra ist ab 24. November im Handel.

Foro:
DR RolF BRUNING
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Herbst im Odenwald

e H0-Aalegi dit bevends
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betr.: Eisenbahn-Journal 11/2011

v Achtung — Aufnahme!
Der Artikel von Herrn Seyferth ist originell und infor-
mativ. Ungerechtist es aber, dass die wohl bedeutsamste
Platte vergessen wurde, die erste Dampflok-LP! ,.Die
Letzten und die Schonsten®, mit Cassettenrecorder auf-
genommen und verlegt von Walter Schier (f), damals
Nordlingen. Mir ist sie vor allem wegen der mir einzig
bekannten Tonaufnahme der BR 45 und einer nur als
infernalisch zu bezeichnenden Anfahrt der 10 001 mit
einem sehr schweren Schnellzug in Treysalieb und wert.
Die Maschine féhrt mit enormer Fiillung an, beschleu-
nigt hart und rast ab Sekunde 30 bei voller Regleroft-
nung regelrecht los. Jede meiner sonst geliebten 01.10
wiirde neidvoll erblassen ...
Von Schier stammt auch eine Single von 1967 ,,Dampf-
lokomotiven auf Bergfahrt®, die iiber Zimmer/Augsburg
vertrieben wurde. Dass CDs in Kleinauflage die Nach-
folge der Platten antraten, wire erwidhnenswert, ebenso
ist ein Hinweis auf das ,,Forum fiir Dampfsoundfreaks*
im Internet interessant. Auch heute gibt es kleine Kost-
barkeiten, wie die ,,Groflen Riader von WDH mit u.a.
der ohrenbetidubend donnernden badischen 18 323 und
der ,,definitiven* 01.10-Aufnahme, die in Kennerkrei-
sen als ,,Meldorfer Buren® bekannt ist und seliges Au-
genverdrehen auslost.

Jiirgen-Ulrich Ebel, per E-Mail

betr.: Eisenbahn-Journal 10/2011

ws ET 88: Ich bin kein Berliner

Die Datierung 1919 der Aufnahme im Bildtext zum Foto
des elT 1008 auf Seite 32 oben links kann nicht zutref-
fen, denn der Triebwagen ist erst 1920 geliefert worden.

Ich bin kein

Berline

Da der Triebwagen auf dem Foto als elT 1008 bezeich-
net ist und die DRG diese Betriebsnummer gemal Text
erst 1933 vergeben hat, ist das Foto nicht vor 1933 auf-
genommen worden. Zu dieser Zeit wurden die spéteren
ET 88 an den Fronten mittig mit einem senkrechten
Luftkanal nachgeriistet, die der elT 1008 auf dem Foto
noch nicht besitzt. Die Aufnahme ist daher wohl kurz
nach der Umzeichnung 1933 entstanden.

Siegfried Bufe, 84385 Egglham

w Wenn Uropa der Fahrdrabht riss ...

Solche Fahrzeugbau-Berichte sind wie das ,,Salz in der
Suppe* und immer lesenswert. Ich mochte nun zwar
nicht am Ergebnis herumnéorgeln, aber beim anson-
sten sehr schonen Baden 929 hat die gesamte Dachpar-

tie absolut nichts mit den abgedruckten Fotos und der
Zeichnung zu tun. Das Gebilde hat eher Ahnlichkeit mit
einem neuzeitlichen 2-geschossigen Stahl-Parkhaus ...
Und was ist das fiir ein Deckel oben drauf? Jetzt weil3
ich natiirlich nicht, ob die sehr aufschlussreiche Zeich-
nung auf Seite 92 zum Zeitpunkt der Modellumsetzung
schon vorlag, denn diese zeigt (bis auf die Bithnenbrei-
te) alle wesentlichen Details:

- Drehkranz fiir die ausschwenkbare Biihne

- Hochklappeinrichtung mit Zahn-Quadrant (heift das
so?) fiir die duleren 2/5 der Biihne

- im Gegensatz zum Werksfoto allerdings mit in Ar-
beitsstellung hoch geschwenkt dargestellten Geldndern
(sogar auf der Spitze der hochgeklappten Biihne gerade
noch erkennbar)

............................

Wenn Uropa der -
Fahrdraht riss..:

- etwas weiter tiberstehende Stromabnehmer und da-
durch mehr Platz fiir die Biihne
Auf dem neueren Foto ist die Hochklappeinrichtung of-
fensichtlich schon ausgebaut worden, ob die Geldnder
noch abklappbar waren, kann man leider nicht erken-
nen. Der Drehkranz ist noch erkennbar. Die beidersei-
tigen Laufbretter scheinen breiter zu sein und reichen
nun iiber die gesamte Dachlidnge.

Uwe Wagner, 67308 Einselthum

betr.: Brandls Traumanlagen 2/2011

Das letzte Wochenende meines Urlaubs wollte ich mir
mit dem Heft ,JJosef Brandls Traumanlagen: Bahnhof
Bergiin“ verschonern, habe mir dies mit Freude und
Interesse auf das Thema unbesehen gekauft — dann lei-
der ziemlich verirgert ein paarmal durchgeblittert und
bitter enttduscht weggelegt. Dies nur zur emotionalen
Aufnahme eines Lesers Ihrer Publikation.

Konkret gesagt, ist dies wohl ein ziemlich diirftiges
~Zusammengstupfe*, um dem Kunden das Geld aus der
Tasche zu ziehen, das ich in solch einem Niveau bisher
von lhnen nicht gewohnt war. Wenn Sie sich auf das
Terrain Schweiz begeben,
sollten Thnen die Steilvor-
lagen und die bisherigen
Anlagen und Veroffent-
lichungen hierzu bekannt
sein und dies in Threm ei-
genen Interesse als Maf-
stab gelten. Dass Konnen,
die Fihigkeiten und Ver-
dienste von Herrn Brandl
sind mir bekannt und ich
schitze diese Arbeiten
sehr. Hier wurde aber et-




