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LETZTER UMLEITER IM ERSTEN LICHT Die Arlbergbahn war vom 6. bis 21. August 2011 wegen
umfangreicher Bautitigkeiten gesperrt. Infolgedessen wurden nicht nur zahlreiche Giiterziige, sondern auch
die Nachtziige iiber das Allgdu umgeleitet. Um exakt 6.43 Uhr konnte am 21. August der letzte Umleiter,




EN 88842, mit der 218 432 an der Spitze und einer weiteren 218 bei Ruderatshofen im ersten Morgenlicht

beobachtet werden. Foro:
Ktaus Eckert
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SPATE P8-HERRLICHKEIT Allein schon der Fahrdraht scheint im Sommer 1970 drohend zu
symbolisieren, dass der Zenit der Dampftraktion ldngst iiberschritten ist, als 038 791 an einem Julitag in
Tiibingen auf die Abfahrt wartet. Bis zum Dampf-Ende bei der Bundesbahn sollte es dann zwar bekanntlich
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noch ein paar Jahre dauern, doch altgediente Baureihen wie die P 8 standen bereits 1970 unmittelbar vor ihrem

Aus. Fiir den Zug nach Aulendorf jedenfalls war die 38er hier noch gefragt und diirfte diese Aufgabe wohl auch .~ /B‘LDERC;TH?V:

zu diesem Zeitpunkt noch zur vollsten Zufriedenheit erledigt haben. DER EISENBAHNSTITUNG
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chtzeitig vor ihrem 40-Jahrigen im Jahr 2001 hatte die
Sommer 2001 war sie daher in f
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Haspelmoor. Dessen ungeachtet empfand die junge Begleiterin des Fotografen — damals genau 30 Jahre jiinger
als die Lok — den Giiterzug wohl etwas zu laut. Aktuell ist 139 222 auch 50jdhrig noch im Einsatz und auch die Conns z\MMER;iLOQ
junge Dame inzwischen logischerweise zehn Jahre élter. Die Strecke ist heute iibrigens viergleisig unfotogen.
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v Heft allgemein
Nun ist es schon wieder passiert. Und leider passiert es in
letzter Zeit fast ein bisschen zu oft. Ich meine die schwan-
kende Druckqualitit des Eisenbahn-Journals. Das aktu-
elle Heft wirkt, als habe jemand die Farben ungleichmiBig
iiber das Heft verteilt. Eine Reihe von Seiten blass, andere
dafiir fast schon iiberzogen farbig, manche richtig schon
knackig, so wie sie sein sollen. Ich bin extra nochmal zum
Bahnhof gefahren, um in andere EJ-Hefte zu schauen, ob
das dort auch so ist. Ja, leider, wenn auch teilweise in an-
derer Seitenverteilung.
Die Druckqualitit ist nicht so schlecht, dass ich deshalb
mein Abo kiindigen wiirde, aber ein bisschen mehr diirf-
te der Verlag schon auf das schauen, was ,hinten dabei
herauskommt*. Sonst ist es fiir uns Leser ndmlich nur der
halbe Genuss!

Frieder Frohlich, per Email

w P 8's dltere Schwester
Endlich gibt es ein zeitgemidlBes Modell der P 6, einer Bau-
reihe die uns Epoche-I-Freunden schon lange abgeht. So
wie ich es sehe, ist das Modell wirklich sehr gut gelun-
gen, in Stil und Ausfiihrung passend zu einigen anderen
Fleischmann-Fahrzeugen, die ich mein eigen nennen darf.
Nun frage ich mich aber, warum gerade das EJ es nicht fer-
tig gebracht hat, ausfiihrlich iiber das Vorbild zu berichten.
Dabei war es doch gerade der Merker-Verlag, der in den
90ern die Linderbahn-Reports herausgegeben hatte und da-
mit wohl tiber fundiertestes Material zum Thema verfiigte
und sicherlich in Form des Rechtsnachfolgers Verlagsgrup-
pe Bahn immer noch verfiigt.

Emil Strelitz, per Email

# Antwort der Redaktion:

Das Eisenbahndournal hat sich seit den 1990ern weiterentwi-
ckelt. Die Themen, die vor 20 Jahren bei Eisen- und Modell-
bahnfreunden auf der Tagesordnung standen, sind heute eher
Nebenthemen geworden. Dinge, die damals unwichtig schie-
nen, haben dagegen heute grofe Bedeutung. Hinzu kommt,
dass wir das Profil unseres Heftes deutlich gescharft haben
und uns auf das Vorbild zur klassischen Bundesbahn-Zeit und
auch die zugeharige Modellnachbildung der Epochen Il und
IV konzenfrieren.

Es gibt die LanderbahnReports vom Eisenbahnjournal noch
immer. Wir bieten eine entsprechende DVD-ROM mit sdmf-
lichen digifal erfassten Heften der Reihe zum Befrachten am
Bildschirm und Ausdrucken an. Geht es also um rein fachliche
Information zu bestimmien Baureihen, ist diese abrufbar. Und
wer lieber fertig bedruckies und gebundenes Papier in den
Handen hat, staft Seiten selbst auszudrucken, wird sicherlich
bei einschlégigen Antiquariaten findig.

w Sommerfrische Winteridylle
Den Artikel tiber die Strecke von Schliersee nach
Bayrischzell fand ich durchaus interessant. Kénnen Sie
diesen und andere Artikel der letzten Jahre tiber die Ei-
senbahnen in Oberbayern nicht mal zusammenfassen
und erginzen und als neues Sonderheft herausbringen?
Ich bin mir sicher, dass es viele Einheimische, aber auch
Touristen geben wiirde, die sich iiber eine solche Zusam-
menstellung freuen wiirden.

Hans Meister, per Email

Vielen Dank fiir dieses sehr schone ausfiihrliche Bahn-
hofsportrit! Ich habe mich sofort in meine Jugend zu-
riickversetzt gefiihlt, als ich erst mit meinen Eltern,
dann mit Freunden regelmifig mit der Bahn nach
Bayrischzell gefahren bin. Herrliche Bilder haben Sie
ausgewdhlt, die in mir die Sehnsucht nach der ,,guten
alten Zeit* wachriefen. Besonders gefallen haben mir
die Postkarten und das Ubersichtsbild auf Seite 43.
Weiter so, EJ!

Herbert Wasinger, Miinchen

Eigentlich ist das September-Eisenbahn-Journal ein
rundum gelungenes Heft. Nun ja, fast zumindest. Ein
informativer Lokomotivbericht iiber die 50.40, ein inte-
ressantes Bild bei den ,,Momenten®, wunderschone Bil-
der aus Franken und auch mal wieder ein wenig Harzer
Schmalspur, noch dazu von Horst J. Obermayer. Auch
der Artikel iiber Bayrischzell ldsst sich zuerst gut an,
um dann aber recht schnell zidh zu werden. Acht Seiten
fiir dieses Thema finde ich zu viel, vier hitten durchaus
geniigt und Platz geschaffen fiir noch einen weiteren
Artikel. Schade, denn sonst ist es durchaus Thre Stérke,
Themen priagnant und spannend aufzubereiten!
Thomas Wille, per Email
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w Fahrzeuggestaltung — Kohlewagen mal anders
Ich erhalte das EJ jeden Monat seit mehreren Jahren,
und ich bin mit Ihrem Journal sehr zufrieden, sonst hitte
ich schon ldngst mein Abo aufgegeben. Setzen Sie bitte
diese Mischung von Vorbild und Modell fort. Perfekt!
Sehr oft gibt es Anregungen fiir Basteleien, die ich bei
mir nachbaue. Immer wieder mache ich das auch in mehr
oder weniger gednderter Weise — die Grundidee stammt
aber von Thnen! Dafiir besten Dank!
In meinem Urlaub habe ich im August-Journal auf den
Seiten 84-87 nun den Artikel von Christoph Kutter gele-
sen, ,,Kohlewagen mal anders®, ein Bastelvorschlag iiber
Abdeckplanen von Kotol. Kénnen Sie mir freundlicher-
weise eine Kontaktmoglichkeit zur Firma Kotol geben?
Carl-Terje Roervik, 9500 Hobro, Ddnemark



