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Titelbild

Wie man auf ganz kleiner Fliche viel Modellbahn
unterbringt, ohne dass die Anlage iiberladen wirkt,
zeigt Karl Gebele — ab Seite 58.
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November im Leinetal

Zwischen letztem Griin und ersten Frosten ruht die karge Landschaft im Leinetal bei Hannover
am 29. November 1984. Die reizvolle Spitherbst-Melancholie unterbricht nur kurz der mit einer

110 bespannte Zug, der soeben eine Leine-Flutbriicke iiberquert. In der einheitlich-simplen

Farbzweiteilung lisst die tiefstehende Sonne nur den beige lackierten Bereich optisch ins Gewicht
fallen, wihrend die offiziell als Ozeanblau bezeichnete zweite Farbe vollig diffus und kiinstlich
erscheint und mit den erdig-natiirlichen Tonen der Natur disharmoniert.

Eine grofie Story zum umstrittenen Farbschema der 70er-Jahre gibt es ab Seite 16!
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= 23 Fakten eines Erfolgs

Mich interessiert, wieso in den Bw, die sowohl 03er als
auch 23er beheimatet hatten, die 03er immer beliebter
war. Lag es an der kleinen Rostflidche, die bei mittle-
rer oder schlechter Kohle die Verdampfungswilligkeit
des Kessels doch sehr einschrinkte? Wihrend meiner
Studienzeit in Aachen habe ich bei den Bw Aachen-
West und Betzdorf mein Geld als Heizer auf 44er und
50er verdient und selbst miterlebt, wie unterschied-
liche Kohlequalititen die Arbeit des Heizers und die
Verdampfung beeinflussen konnen.

Die Umstellung von 19 t auf 17 t Achslast ist wohl sehr
selten erfolgt. Im Mirz 1969 wurde anldBlich einer
Sonderfahrt Hagen — Altenhundem (E19) — Kreuztal —
Erndtebriick — Bad Berleburg — Korbach — Hagen die
23 014 im Bw Siegen auf 17 t Achslast umgesteckt.
Das Fluchen der Lokschlosser bei dieser Aktion im Bw
soll man am Bahnsteig gehort haben, weil die Bolzen
nicht in die noch nie vorher benutzten Locher passen
wollten. Ab Altenhundem bewiltigte die 23 014 unter
Lokfiihrer Gerhard Moll und Heizer Helmut Eckhardt
die Steigung nach Welschen-Ennest mit 70 km/h. Nach
dem Drehen in Kreuztal kam dann in Hilchenbach das
Problem mit der ,leichten” Lok. Bei Minusgraden
setzte Regen ein, der sofort eine diinne Eisschicht auf
den Schienen bildete. Die leichte 23er putzte sich nur
noch die Fiile ab und blieb vor Vormwald stehen. Ob-
wohl wir vor der Lok die Schienen mit Hand gesandet

lhr Eisenbahn-Wissen ist gefragt

1 Jedes Jahr verursachen ,,Head Checks* einem Bahnun-
ternehmen enorme Kosten. Was versteht man hierunter?
a) Triebwagen-Kontrollen
b) Medizin-Checks der Lokomotivfiihrer
¢) Risse an den Schienenoberfldchen

2 In welchem Jahr legte die Deutsche Bundesbahn ihre
letzte Dampflokomotive still?
a) 1953
b) 1977
¢) 2006

3 Seit 2007 besteht eine ICE-Direktverbindung zwischen
Berlin und Kopenhagen (Fahrzeit sieben Stunden).
Wie wird der Fehmarnbelt iiberwunden?

a) Eisenbahnfihrschiff
b) Eisenbahntunnel
¢) Eisenbahnbriicke

Die Antworten zu den Oktober-Fragen:

1 Siemens erfand im Jahre 1866 die Dynamomaschine und
stellte 1879 die erste Elektrolok (13 km/h) vor. 1892 er-
fand Rudolf Diesel den Dieselmotor. Elektro- und Diesel-
lokomotiven ersetzten relativ rasch die Dampflokomoti-
ven, da sie wirtschaftlicher und umweltschonender fahren.

2 Die Badener Gebickspezialitir ,,Spanischbrétli“ konnte
dank der Bahnverbindung nun auch in Ziirich zum Friih-
stiick genossen werden..

3 Uber zwischen den Gleisen verlegte Kabel steht die Lok
mit dem Stellwerk in Verbindung (Induktive Ubertra-
gung). Im Wege der , Fiihrerstandssignalisierung* werden
dem Lokfiihrer Signal-Informationen elektronisch direkt
auf eine Anzeige im Fiihrerstand iibertragen.

haben, blieben alle Anfahrversuche erfolglos. Der Zug
wurde wieder in den Bahnhof Hilchenbach zuriickge-
driickt und eine V 100 wurde zur Hilfe geholt. Das glei-
che Problem trat dann bei Riickwirtsfahrt an der Stei-
gung bei Korbach auf. Die Lok schleuderte nur noch
und blieb stehen. Dort konnte das Problem aber mit
Hilfe der bewéhrten Handsandstreuung und den Kiin-
sten des Lokpersonal bewiltigt werden. Obwohl ich als
Sandstreuer fungierte und wenig Zeit zum Fotografie-
ren hatte, existieren von dieser Fahrt einige Aufnahmen
in meiner Sammlung.

Wolfgang Kraus, per E-Mail
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= ET-Exoten, Entenmorder und Bockerl

Mit Interesse lese ich (54) Ihre historischen Beitrige,
die mich oft an meine Kindheit und Jugend erinnern.
Beziiglich Ihres Berichtes tiber die Zabergdubahn be-
darf es meiner Ansicht nach einiger Anmerkungen:
1) Seite 34, Bild der aufgebockten ,,Rosa* BR 99 716,
nebst Bildkommentar. Ich gehe davon aus, dass die
Datumsangaben der Biirger zutreffend sind, wobei ich
das Bild eher mit dem Jahr 1964 in Einklang bringen
konnte. Jedenfalls war es nicht so, dass die Rosa am
3.6.1959 ,,nicht mehr benétigt worden wire und die
Zabergiubahn ,, nahezu auf Bahnbus umgewidmet* ge-
wesen wire. Im Gegenteil: der Schmalspurbetrieb lief
noch bis zum 10.5.1964. Dann fand ein Abtransport
der Rosa zur Bottwar-
talbahn (Schmalspur)
als Ersatzlok statt.
2) Seite 34 oben rechts
zweiter Absatz: ,,die
einzige Zugleistung des
ansonsten bereits voll-
stindig auf Bahnbus
umgewidmetem Perso-
nenverkehrs* : Hier gilt
das bereits oben Ge-
sagte und mehr noch:
Es war nicht so, dass
das Ende des Schmal-
spurbetriebs auch das
Ende der Bahnstrecke bedeutet hitte. Geradezu sen-
sationell wurde die Zabergdubahn auf Normalspur
umgespurt. Der erste Teil bis Brackenheim wurde am
27.9.1964 ervffnet, am 11.10.1964 bis Giiglingen und
am 25.7.1965 war der Endpunkt Leonbronn erreicht.
3) Die von lhnen bereits praktisch fiir 1959 totgesagte
Bahn hatte noch fiir sage und schreibe 27 Jahre Perso-
nenverkehr bis zum 25.7.1986. Die endgiiltige Stillle-
gung erfolgte 1995. Seit damals schlummert die Bahn
vor sich hin. Die Schienen liegen noch weitgehend,
sind aber an einzelnen Stellen, so in Giiglingen, unter-
brochen. Die Weichen in Lauffen als Ubergang von der
Strecke Heilbronn wurden ausgebaut. Eine Lokomoti-
ve konnte also die Strecke nicht mehr erreichen, ohne
von einem Kran auf die Schienen gehoben zu werden.
Viele Bahnhofsgebidude sind abgerissen. Meiner Ein-
schitzung nach konnten die ,,Risse” im Schienenband
wiederhergestellt werden. Die Bahn ist im Nahverkehr
wieder attraktiver geworden. Viele totgesagte Strecken
wurden zwischenzeitlich reaktiviert. Vielleicht besteht
auch fiir das ,,Zaberle* noch Hoffnung.

Michael Winterscheidt, 53577 Neustadt/Wied




