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Titel

Die Mitglieder der Eisenbahn-Journal-Redaktion
haben die ihrer Ansicht nach wichtigsten Triebfahr-
zeuge aus der Zeit zwischen 1950 und 1993 aus-
gewihlt und Platzierungen von 10 bis 1 vergeben:
,,Top Ten der Bundesbahn*, ab Seite 16.
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... von Fiinfkuppler-Tenderloks hat CARL BELLINGRODT 1952 im Betriebswerk Hamburg-Wilhelmsburg verewigt: Zur Lianderbahn-Baureihe 9417
(vorne links 94 1318, drei weitere Loks im Schuppen) gesellten sich die Einheitslok 87 001 (vorne rechts) sowie die DB-Neubaudampflok 82 017
(Schuppenmitte). Eine weitere 82er ist in Stand 8 zu erkennen. Gut vertreten ist auch die 93°'? (pr. T 14'). Foro: Arcuiv EJ
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Dampflok »unter Draht«
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Am Karsamstag 2009 absolvierte die 41 1144 eine ,,Oster-Stddte-Sonderfahrt™ von Chemnitz nach Bayreuth. Als der Sonderzug in Trebgast
(Strecke Neuenmarkt-Wirsberg—Bayreuth) die Uberholung durch einen 612 abwarten musste, gelang MicuaeL GiecoLp diese Aufnahme wie aus

der ,,Maulwurfsperspektive*.



Der pure Klassiker
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Schon etliche Jahre vor ihrem offiziellen Einsatzende durfte man eine 103 mit Intercity-Zug, wie hier bei Haspelmoor im Mai 1997, getrost als

iker bezeichnen, zumal die einstigen Bundesbahn-Paradepferde spitestens mit Beginn des ICE-Verkehrs 1991 nach und nach ihre Bedeutung
im Fernverkehr einbiiften. Und doch ist die Einsatzgeschichte der Baureihe 103 sogar im Friihjahr 2009 noch nicht ganz beendet... Hiertiber
sowie iiber alles andere, was man sonst noch rund um die Kultlok wissen muss, informiert das neueste EJ-Extra. Foro: GERHARD ZIMMERMANN




10 . Eisenbahn-Journal 6/2009

betr.: EISENBAHN-JOURNAL 5/2009

= Momente — Riesenbockwurst mit Dampf
Seit einigen Ausgaben beobachte ich Ihre neue
~Momente“-Rubrik und war mir bisher unschliissig,
was ich davon halten sollte. Fand ich ,,Koks fiir Blan-
kenburg® noch recht informativ (Red.: EJ 3/09), so ge-
fiel mir die 042 aus dem letzten Heft nicht unbedingt.
Die Lok schaute mir spontan doch sehr nach Muse-
umseisenbahn aus und erst durch die Lektiire des Be-
gleittextes erschloss sich mir, dass sie frisch untersucht
worden war.
Wie anders wirkt da doch das Reiseproviant-Bild im
aktuellen Heft! Eine Fotografie zum ,,Schmokern* —
immer wieder entdeckt man Neues, angefangen von
den Dampfloks im Hintergrund iiber die Kinoplakate
an der Séule bis hin zur Kaffee-Werbung in der Aus-
lage. Der Boden ist sauber gefegt und man schmiss in
den 1950ern noch nichts einfach so weg. Auf manche
dieser Dinge kann der knappe Text eingehen.
Besonders gefillt mir die innere Spannung der Auf-
nahme, das Neben- und Ineinander von Jugendstil-
verzierter Halle mit dem (damals) hochmodernen Ki-
osk mit gerundeten messinggefassten Glasflichen und
Neon-leuchtendem Dach gleichen Stils. Der Hitist aber
die abgestellte und scheinbar vergessene Tasche unter
dem Briefkasten — die des Fotografen?

Fritz Schlosser, per E-Mail

betr.: EISENBAHN-JOURNAL 4,/2009

= Schwarze Vielfalt

Mit dem Heft ist Ihnen wieder einmal die Umsetzung
eines wichtigen Schwerpunkt-Themas gelungen. Ins-
besondere habe ich mich aber iiber Ihren Artikel ge-
freut, in dem Sie iiber den Bau der Kohlenhandlung
Andexinger berichten. Eine sehr dhnliche Situation

findet sich auf meiner Anlage, mit dem gleichen Ge-
bdudebausatz. Bislang ist die Szene allerdings nur als
Stellprobe* realisiert. Und somit kann ich mir etliche
schone Anregungen Ihrer wohlgelungenen Umsetzung
abschauen.

Dr. Randolf Mock, per E-Mail

betr.: SPECIAL 1/2009 GOTTHARDBAHN

Zuerst mochte ich Thnen zum vorziiglich gelungenen Spe-
cial 1/2009 gratulieren und freue mich auf weitere Neuer-
scheinungen in der von Ihnen gepflegten hohen Qualitit.
Daher liegt es mir fern, Kritik zu iiben, doch kann mein
Hinweis fiir spdtere Bildlegenden oder bei allfdlligen

Neuauflagen vielleicht
behilflich sein: Die Le-
gende beim oberen Bild
auf S. 35 ist nicht ganz
zutreffend. Sie schrei-
ben, dass zwei Ce 6/8 11
der ehemaligen Probe-
lok Ce 6/8 1 Nr. 14201
(im Volksmund auch
,Kofferlilok* genannt)
behilfich seien. Zwar
weist die abgebildete
Lok mit ihren Vorbauten
frappante Ahnlichkeiten
mit der genannten Lok auf, doch handelt es sich dabei in
Tat und Wahrheit um eine andere Probelok, niamlich die
bereits im Jahre 1964 verschrottete Be 4/6 Nr. 12301 (ur-
spriinglich Nr. 11301), wie sich allein schon an der spe-
ziellen und einmaligen ,,Dacharchitektur* unschwer er-
kennen ldsst. Die letztgenannte Lok wurde wegen ihrer
Ahnlichkeit zur erstgenannten denn auch , kleine Koffer-
lilok** genannt.

Rudolf Bohny, 4455 Zunzgen, Schweiz

betr.: EISENBAHN-JOURNAL 1/2009
= Kriegsloks Baureihe 52

Der Artikel beschreibt ausfiihrlich und kompetent den
Verbleib dieser Baureihe in der Bundesrepublik. Ein-
zig dem einleitenden Absatz (Red.: »Die meistgebaute
.. ist sie bestimmt nicht. In den USA wurden von der
L American Standard* ... etwa viermal so viel Exem-
plare hergestellt!«) kann ich ganz und gar nicht zu-
stimmen. Wohl wurden in den USA zwischen 1840
und 1905 etwa 25000 Stiick 2’B-Lokomotiven, ge-
nannt ,.Standard American locomotives®, gebaut. In
den 1870er Jahren gehorten 80 % des Gesamtbestands
aller US-Lokomotiven dazu. Dabei handelt es sich zwar
um Lokomotiven des gleichen Grundprinzips, d.h. mit
fiihrendem Drehgestell, Dreipunktabstiitzung und tief-
er Feuerbiichse zwischen Rahmen und Treibachsen; es
bestand aber keineswegs Baugleichheit. Eine typische
Lok von 1867 wog 62000 Ibs, eine der letzten von 1909
115000 Ibs; die schwerste, Baujahr 1905, brachte
173000 Ibs auf die Waage.
Die meistgebaute Dampflokomotivtype Europas (bzw.
der Welt) war die Baureihe 52 aber auch nicht. Hier lagen
die Russen vorn: Von der russischen Baureihe 3 (Bau-
art E h2) wurden 1912 bis 1957 rund 11000 Stiick ge-
baut, und zwar nicht nur in Russland, sondern 1921 —23
wurden als Grofauftrag 500 bzw. 700 Stiick aus Schwe-
den und Deutschland bezogen, und ab 1947 kamen sie
ausschlieBlich aus dem Ausland, nidmlich zusammen
rund 3000 Stiick aus Ruménien, Ungarn, Tschechien
und Polen. Diese einfache, robuste Giiterzuglokomoti-
ve war mit ihrer maximalen Achslast von 16,2 bis 18 t
auch auf mangelhaftem Oberbau einsetzbar. Oft wird
die deutsche Baureihe 50 mit ihrem Abkdmmling Rei-
he 52 — der ,,Kriegslokomotive* — als meistgebaute Lo-
komotivbauart bezeichnet. Diese brachte es aber ,,nur*
aufrund 3500 + 6700 = 10200 Stiick, welche allerdings
in weniger als der halben Zeit (1939 — 1960) entstan-
den sind und bis 1953/54 tatsdchlich Weltrekord waren.
Diese Zahlen habe ich bereits 2001 aus internationaler
Literatur zusammengetragen.
Kurt Niederer, 5400 Baden, Schweiz



