
Die  große Ze i t  der  E i senbahnDie  große Ze i t  der  E i senbahn

A
N

LA
G

EN
PO

RT
R

ÄT
Bu

nd
es

ba
hn

 p
ur

BA
U

R
EI

H
E 

V
 2

00
.1

Ni
ch

t n
ur

 P
ar

ad
ep

fe
rd

E 
41

-H
IS

TO
R

IE
Vi

els
eit

ig
 ta

len
tie

rt
N

EU
E 

E 
41

-M
O

D
EL

LE
Gr

ün
e 

Kn
al

ler

B 7539 E
ISSN 0720-051 X

Mai 2009
Deutschland € 7,40

Österreich € 8,15
Schweiz sfr 14,80

Belgien, Luxemburg € 8,65
Niederlande € 9,50

Italien, Spanien, 
Portugal (con.) € 9,60

Finnland € 10,90
 Norwegen NOK 87,00

www.eisenbahn-journal.de

5
2009

M
ai

 2
00

9

A N L A G E N P O RT R ÄT
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Nicht nur Paradepferd
NEUE  E  41- MODEL L E

Grüne Knaller
E  41- H I STOR I E

Vielseitig talentiert
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Vorbild für die neue Trix - E 41 ...
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Brücke, Straße, Fluss
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Kohlentransport mit der Güter-Straßenbahn

-

TEXT/FOTO: JOHANNES GLÖCKNER

LADEGUT KOHLE SPEZIAL

-
-
-
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-

-

-

-

-

-
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Endstation Kohlenhändler

Nach den teils langen Transportwegen riesiger 
Mengen waren kleinere Betriebe und der 
Kohlenhändler die allerletzte Station für das 
Ladegut Kohle auf Schienen.

OBEN:
Größeres Gewerbe oder kommunale Betriebe, 
wie hier in Nürnberg, verfügten zumeist über 
einen Gleisanschluss. Für die Feinverteilung war 
dann der Lkw zuständig (Foto Ende 1972).

LINKS:
Betriebe ohne Gleisanschluss wurden bis in die 
1970er-Jahre mehrmals am Tag per Culemeyer 
beliefert, so wie hier in Magdeburg um 1935.  

FOTOS: ERICH TULPENTRITT, SAMMLUNG GERHARD

-

-
-

-

TEXT: SIEGFRIED BAUM, CHRISTIAN GERECHT
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B AURE IHE  290  &  CO .

Eine für viele Fälle

Ladegut Kohle
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N EUES  MODEL L

BR 221 von Roco
H0-ANLAGE

Koks und vieles mehr

34     35

Deutsch-Türkisch
für Fortgeschrittene

Es passte geradezu symbolisch in das Land auf der Schwelle zweier Kontinente und zweier 
Kulturkreise: Die Staatsbahn der Türkei unterhielt einen der internationalsten Dampflokparks weltweit. 
Zu Beginn der 1980er Jahre fand der geneigte Reisende unterschiedlichste Maschinen aus acht 
Industrienationen vor – darunter auch die weit verbreitete deutsche Kriegslokomotive der Baureihe 
52. Sie wurde in das Nummernschema der TCDD als 56500 eingereiht. Bestens mit ihr vertraut, 
attackierten noch bis vor 20 Jahren, im Frühjahr 1989, die Lokpersonale aus Usak mit voll geöffnetem 
Regler eine westanatolische Rampe, die sich mit denen der Alpen messen kann.

Das ist er: der die Weiten 
der Türkei in ost-west-

licher Richtung durchmes-
sende Reisezug Yolcu 1124 
(Kurtalan – Izmir) kurz vor 
der Abfahrt in Usak. 1984 

war er noch auf seinem 
östlichen und westlichen 

Abschnitt (413 bzw. 691 km) 
von Stahlrössern ameri-

kanischen und deutschen 
Ursprungs gezogen worden. 

Am 9. Februar 1984 oblag 
es der 56513 (ex 52 366) mit 
Steifrahmen- und der 56552 

(ex 52 7433) mit Wannen-
tender, die gemischte 

Garnitur vom Hochland 
zur Küste zu bringen. Aus 

zwei Gründen wurden 
Schwinge, Kreuzkopf, Treib- 

und Kuppelstangenköpfe 
in Weiß gehalten: Erstens 

diente es dem (vorüber 
gehenden) Schönheitsemp-
finden mancher Personale, 

die Bewegung ihrer 
Lokomotive sichtbarer und 

kontrastreicher darzustellen; 
zweitens versprach man 
sich von der Maßnahme, 
Haarrisse in den betref-

fenden Triebwerksteilen eher 
erkennen zu können.

Deutsch-Türkisch für Fortgeschrittene
-

-
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Ladegut Kohle in Vorbild und Modell

Udo Kandler, 53343 Wachtberg
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Antwort der Redaktion: Uns sind keine Unterlagen dieser Art 

bekannt. Wir hätten sie selbst gerne im E 94-Heft gezeigt ...


