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1. 35

»Trc'jnenpa/asf« zur Einkaufsmeile

Bahnhof Berlin Friedrichstraf3e — Szenen eines Klassikers

Nach dem Mauerbau im Jahr 1961 war er ein Symbol fiir die geteilte Stadt. Die Abfertigungshalle
zwischen Ost und West erhielt den Spitznamen ,, Trdnenpalast”. Heute ist vom Grenziibergang am
Bahnhof FriedrichstraBe samt den Trennungsgeschichten und Agentenstorys nichts mehr (ibrig. Aus
dem Ort des Abschieds ist nach dem Umbau vor einigen Jahren ein neuzeitliches Einkaufsparadies
mit Gleisanschluss geworden. — Vor 130 Jahren hatte der Bau des Bahnhofs auf einem Areal zwischen

FriedrichstraBe und Spree begonnen, im Laufe des Jahres 1882 wurden Trasse und Bauwerke fiir
Vorort- und Fernbahn in Betrieb genommen. Im Zuge des Wandels der Vorortbahnen zur Berliner
S-Bahn wurde der Bahnhof Anfang der 1930er Jahre umgebaut, ehe 1936 der unterirdische Teil des
S-Bahnhofs eréffnet werden konnte. — Unsere Bilder zeigen den Klassiker wihrend des Umbaus im
November 1935, in der Zeit der 50er und 60er Jahre (ndchste Doppelseite) sowie mit seinem heutigen
Metropolen-Flair in einer ndchtlichen Aufnahme vom 11. April 2008 (iibernédchste Doppelseite).

Fotos: SAMMLUNG KANDLER, SAMMLUNG GARN (3), MicHAEL GIEGOLD
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Holz 9uf der Eisenbahn

betr.: EISENBAHN-JOURNAL 6,/2008

w Titelbild und Schwerpunkt
Gratulation zum Titelbild von Heft 6/2008! Endlich mal
was anderes! Ein echter Hingucker inmitten der aus-
tauschbaren Buntflut der Hobby-Gazetten im Héndler-
regal, ein kleiner journalistischer Hohepunkt mit pho-
tographischem, ja gar feuilletonistischem Anspruch!
Respekt fiir diese wohltuend farblose Entscheidung,
zu der im Titelbldtterwald der Eisenbahnzeitschriften
(leider) schon ein wenig Mut gehort. Sollten Thre Ver-
kaufszahlen fiir dieses Heft unter den {iblichen Erwar-
tungen liegen, wire dies nicht Thr Vergehen, sondern
ein Armutszeugnis fiir die Nichtkéufer. Sollten die Zah-
len gar hoher liegen, wire dies verdientes Lob und ein
Zeichen dafiir, dass man auch mit einem gelegentlichen
Ausbruch aus der sonnig-bunten Schrig-von-seitlich-
Welt mitnichten auf dem ,,Holzweg* ist!

Joachim Seyferth, Wiesbaden

15 Schwerpunkt ,Holz"
Die Ausgabe 06/08 ist mir zu holzlastig ...! Sicherist es
fiir euch Journalisten einfacher, ein Schwerpunktthema
statt vieler unterschiedlicher Artikel zu erstellen.
Fiir mich als Leser ist es aber ein Grund, die Zeitschrift
eventuell abzubestellen.

Horst Kuhn, Hiinxe

#y Antwort d. Red.: Da téiuschen Sie sich aber! Es ist sehr viel
aufwéindiger, Themen rund um einen Schwerpunkt zu finden,
sie bei den geeigneten Autoren in Auftrag zu geben sowie das
passende Bildmaterial herauszufinden als ein ,, buntes* Heft zu
machen. Um so mehr finden wir es schade, dass wir Ihrer Mei-
nung nach mit EJ 6 auf dem Holzweg sind.

ww Titelbild, Layout und Themenmischung

Ich weill nicht, was ich sagen soll. Vielleicht einfach
,.geil“? — Ich denke, das trifft es. Der ungewdhnliche Ti-
tel und das leicht veridnderte Layout wirken sehr edel und
hochwertig. Insgesamt habe ich den Eindruck, dass das
Heft nun deutlich weiter weg vom Stil des Wettbewerbs
ist und nun seinen ganz eigenen Weg geht. Einige Anlei-
hen scheinen dem sehrexklu-
siven (und hierzulande recht
unbekannten) Kosak-Heft
,Hpl* entnommen zu sein,
aber dasistsicher auch genau
das Richtige — das EJ scheint
sich damit wirklich auf seine
Stérken, ndmlich grofie und
tolle Fotos, zu konzentrieren.
Auch der aktuelle Teil schien

mir diesmal gut integriert
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zu sein. Insgesamt hat mich
auch die Themenmischung
recht beeindruckt.

M. Werning, per E-Mail

ww Schwerpunkt ,,Holz*“ und Themenwahl

Vielen Dank fiir dieses tolle Heft! Bisher hat Holz bei
mir auf der Modellbahn immer nur in Form von einem
Drehschemelwagenpirchen ,,stattgefunden®, das in ei-
nen Giiterzug eingereiht war. Ihr Schwerpunkt hat mich
nun dazu gebracht, mich intensiver mit der Ladung mei-
ner Wagen und deren korrekter Sicherung zu befassen.

Beeindruckend fand ich die alten Bilder, die mal ein
wenig tiber den Tellerrand der eigentlichen Eisenbahn-
fotografie hinausgeschaut haben und einen Einblick in
die frithere Arbeitswelt (ich hitte damals kein Holzar-
beiter sein wollen!) erlauben. Ich kenne auch Ihre Bro-
schiire ,,Vom Erz zum Stahl* — da ist Ihnen das auch
gelungen. Dieser journalistische Stil, der nicht nur Ei-
senbahn-, sondern Allgemeinwissen aufbereitet, ist m.
E. genau der richtige Weg, Themen spannend und in-
teressant zu prisentieren. Weiter so!

Dr. Klaus Fischer, per E-Mail

betr.: EISENBAHN-JOURNAL 5/2008

== Hanse-Klassiker — 100 Jahre Liibeck Hbf
Vielen Dank fiir diesen tollen Beitrag, der das spér-
liche Bild von Liibeck, das ich als Siiddeutscher hatte
(Holstentor, Marzipan, LBE), ein ganzes Stiick erwei-
tert hat. Und ich habe mir jetzt ganz fest vorgenommen,
der Hansestadt und auch dem Bahnhof im Sommer
einen Besuch abzustatten. Toll finde ich auch die Art
der Prisentation! Beim EJ bemerke ich immer wieder
Ansitze, wegzukommen von dem muffigen Layoutstil
des letzten Jahrhunderts, der leider bei manchen Mo-
dellbahnzeitschriften bis in die Neuzeit iiberlebt hat und
wohl auf den (falsch eingeschitzten) ,,typisch konser-
vativen Modellbahner* Riicksicht nehmen soll.

Anton Heinrich, per E-Mail

1= Badisch-Schweizer Grenzverkehr —
Ein Modellbahn-Dreiteiler

Da flog mir doch der Friihstiicksgipfel aus dem weit
offen stehenden Mund, als ich den Artikel in Heft 5/08
iiber den Anlagenvorschlag rund um meine Heimatstadt
Waldshut-Tiengen erblickte. Schon seit ich als kleiner
Junge in den 1960ern die V 60 dort beim Rangieren be-
obachtete, triume ich davon, den Bahnhof in HO darzu-
stellen. Leider ist er bereits so weit zuriickgebaut, dass
man von seiner fritheren Herrlichkeit nicht mehr viel
sehen kann. Wo er doch schon seit iiber hundert Jahren
besteht und vor den 1930ern sogar zwei Drehscheiben
und ein groBes Bw besall. Von den unzihligen Giiter-
gleisen ganz zu schweigen. Leider gibt es das Stellwerk
vordem Bahnhofsgebidude auch nicht mehr. Habe Ihnen




