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jeschaffen fiir den hochwertigen Reisezugverkehr. Uber die Technik, die Form und die Bauweise war man sich bald im Klaren,

1e Entscheidung Uber die Farbgebung stand jedoch noch aus. So machte man kurzerhand ein noch mitten im Bau befindliches




Tagtéglich viele hundert Kilometer

Das Tagespensum mancher InterCity-103er betrug in den besten Jahren der Lokbaureihe weit (iber 2000 km. Die
oft so genannten Paradepferde der DB waren, bei aller Eleganz, echte Arbeitstiere! Ein solch harter Betriebsdienst
hat seinen Preis und so ist es kaum verwunderlich, dass die leistungsfidhigen Renner nach 25 bis 30 Einsatz-
jahren Millionen von Kilometern ,,auf dem Buckel hatten“ und vom VerschleiB3 gequélt wurden.

Foro: JURGEN NELKENBRECHER, 1982
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1= Endstation Laufach
Einen weitgehend unbekannten,
aber doch interessanten As-
pekt der Eisenbahn-Geschich-
te haben Sie sich da herausge-
pickt mit dem Bericht iiber die
pr. T20 auf der Spessart-Ram-
pe! Wieder einmal habe ich Be-
dauern empfunden, dass eine
solch leistungsfdhige und er-
folgreiche Lokomotivbaureihe
bei der DB so friih aus dem Be-
triebsdienst ausscheiden musste. :
Gerade auch die T20 mit ihren s
1600 PS hitte das Zeug gehabt,
wie z.B. die pr. P8 bis fast zum
Schluss durchzuhalten —und das
nicht nur als Schiebelokomotive, sondern, dhnlich wie im anderen Teil
Deutschlands, auch im ganz normalen Giiterzugdienst. Es wire doch
sicher interessant, einmal zu untersuchen, wie viel Politik und wie
viel wirtschaftliche und betriebliche Notwendigkeit seinerzeit bei der
Ausmusterung einzelner Baureihen der DB eine Rolle gespielt haben.
Das Alter und die fehlende Einheitlichkeit konnen auf jeden Fall nicht
malgeblich gewesen sein — siehe P8 und S 3/6.

Hubert Kapfinger, per E-Mail

Die chl;e ulld der Gelln '
DB-95 und Turmtriebwagen -

1= Prozession bei Fuchs und Has’
Jeden Monat freue ich mich aufs Neue auf meine Eisenbahnhefte (ja,
ich lese auch die Konkurrenz) und ziehe eine Menge Anregungen dar-
aus. Nicht nur, dass mich ,,Eisenbahn* grundsitzlich interessiert, ich
versuche mich auch daran, die besondere Atmosphire auf meiner, leider
auf bescheidene Abmessungen beschrinkten Anlage einzufangen. Und
ich kann Thnen sagen, die bei Ihnen im EJ gezeigten Anlagen gehoren
ganz klar zur besseren Sorte, von vereinzelten ,,Ausrutschern® mal ab-
gesehen. Im letzten Heft ist mir nun die Anlage des Herrn Dr. Schubert
schon zum zweiten Mal im EJ begegnet, und wieder bin ich begeistert
von den Bildern und der feinen Ausfiihrung der Landschaft und der
Modelle. Aber auch diesmal ist der Text zur Anlage duflerst knapp ge-
raten, so dass ich hier Nachbesserung anmahnen mochte: Wie hat der
Erbauer das hinbekommen? Natiirlich habe ich den Hinweis auf Josef
Brandl nicht {iberlesen, der ja auch schon beim ersten Anlagenbericht
zu finden war. Aber selbst wenn man die Sonderhefte zu den Brandl-
Anlagen kennt, erschlief3t sich nicht in jedem Fall, was wie entstanden
ist. Es wire also duBerst wiinschenswert, wenn Dr. Schubert von sei-
nen Arbeitstechniken berichten wiirde oder wenn Sie als Redakteure
ein dahingehendes Interview mit ihm fiihren wiirden.

Hans-Jiirgen Schwarz, Berlin

| B
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1= Das Goldene Gleis
Wenn nicht die SVTs der Vorkriegszeit zu meinen Lieblings-Eisen-
bahnfahrzeugen zdhlen wiirden, dann hitte ich dieses Eisenbahn-Jour-
nal gewiss nicht gekauft: Fiir den Preis von Euro 7,40 sind fiinf Seiten
kleine Bildchen einfach nicht akzeptabel, zumal sie voll sind von Mo-
dellen, die mich entweder nicht interessieren, von denen ich noch nie
etwas gehort habe und von denen ich vermutlich auch nie wieder et-
was horen werde. Wer hat sich denn diese tolle Aktion einfallen lassen?
Schondie ,,Modell des Jahres*“-Kiir Eurer Diisseldorfer Konkurrenz hat
sich ldngst tiberlebt und ist ein Grund, deren Heft liegen zu lassen. Ein
Abklatsch im EJ ist iiberfliissig und sollte sich nicht wiederholen!
Hans-Georg Eurasbich, Bucha

# Antwort d. Red.:

Das ,,Goldene Gleis*“ ist eine Gemeinschaftsaktion der VGBahn, also nicht nur
des Eisenbahn-Journals, sondern auch unserer Schwesterzeitschriften. Diese ha-
ben z.T. andere Modelle besprochen als wir — und wir als sie.

= Wiesen in Graubiinden

Der Autor will die in EJ 2/2008
vorgestellte HOm-Anlage verkau-
fen (ohne Rollmaterial). Interes-
senten konnen sich iiber

die EJ-Redaktion mit ihm in
Verbindung setzen.

betr.: EISENBAHN-JOURNAL 1,/2008

1 Wandwerbung Strich fiir Strich

ANLAGENGESTAITUNG » SCHENEN IM PFLASTER / TEIL 4

Wandwerbung Strich fir Strich

Wahnsinn! Das ist Modellbau auf allerhochstem Niveau! Leider habe
ich die ersten drei Folgen der Serie verpasst (sind die Hefte noch liefer-
bar?) und kann daher nur mutmaf3en, dass es sich bei Herrn Nouaillier
um einen Modellbahnkollegen aus Frankreich oder Belgien handelt.
Zuerst dachte ich ja, dass es sich hier um Spur-0-Modelle handelt, so
perfekt ist die Ausfithrung. Im Text habe ich keinen Hinweis auf den
gewihlten Maf3stab gefunden, aber die Abbildungen 4, 5 und 8 6ffneten
mir die Augen: Der Vergleich mit der mir wohlvertrauten Grofe der klei-
nen Farbddschen zeigte mir, dass es sich wohl um HO-Nachbildungen
handeln muss. Wirklich beeindruckend, was dieser Kiinstler (Modell-
bauer klingt hier viel zu banal) geleistet hat! Natiirlich habe ich mich
auch sofort an einer solchen Fassadenwerbung versucht. Bis ich aber
mit den Ergebnissen zufrieden bin, werde ich noch viel tiben miissen ...
Jiirgen Kowalski, Iserlohn
#) Antwort d. Red.:
Die Jahrgangs-CD enthiilt alle Hefte eines Jahrgangs in elektronischer Form.
Emmanuel Nouaillier ist Franzose, die Baugrofse HO.



