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Es war Freitag, der 5. Oktober 2007. Ganz Eisenbahn-Deutschland streikt. Ganz Eisenbahn

Eine kleine Werkbahn leistet Widerstand! Wéhrend in den Metropolen
funktiondre und ihre im Ausstand befindlichen
Gerade mal 2000 Einwohner hat das
dem Gelénde der Firma Walzen-Irle be

(W 4

_ Langsam rollt die kleine rote Lok das erste | Aal an
Johannlandbahn. Sie verband ab 1906 We i r
Betrieb, ohne Anschluss an die ehem
Werksteilen hin und her. Ende 2006 nocl
Lok mit einem leisen Quietschen vor der

sie nichts Ungewdhnliches, sieht man's
allseits freundlich griiBend absteigt und
zu. Und figt mit einem Lachen hinzu: ,
streiken...“ Alle drei miissen lachent:
Funkfernsteuerung wieder in i

die V 60 mittels
“ gestreikt wurde oder nicht...

Foro: ALBerT HITFIELD




GALERIE * BILDER DES MONATS

Lf'““"'ﬂ— it

|

r

e | i it

\_l A % g - -
L3 e Eisenbahn-Journal 12/2007 - 5
c’ pe



Museumstour im ,Réssle”

Nur eine Woche nach der Plandampf-Aktion ,,Ubern Buckel“ ( vgl. EJ 11/2007) rollte am 7. Oktober 2007 erneut
ein historisches Fahrzeug auf der Elsenztalbahn (KBS 706). Unter dem Motto ,,Mit dem VRN Geschichte live

erfahren” pendelte der Museums-VT 12.5 ,,Stuttgarter Réssle“ nach der Ankunft aus Stuttgart mehrmals zwischen
Mannheim und Sinsheim und verband so die beiden technischen Museen dieser Stadte, das Landesmuseum

fiir Technik und Arbeit (LTA) in Mannheim und das Auto- und Technikmuseum in Sinsheim. Noch einmal lieBen

Anfang 2008 unwiederholbar sein werden — hier bei Zuzenhausen.
Foro: GunTHER HECK
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Schon iiber achtzig Jahre alt ...

... ist der von den Buxtehude-Harsefelder Eisenbahnfreunden e.V. (BHEF) betreute WUMAG-Triebwagen
»,Nirnberg 761, der als letzter seiner Bauart immer noch betriebsféhig ist. Anfang Juli 2007 startete in
Norddeutschland wieder eine groBe Fahrt, diesmal zur befreundeten Museumsbahn Ebermannstadt—Behrin-
gersmiihle der Dampfbahn Frédnkische Schweiz (DFS). Neben einer Fotofahrt am 7. Juli pendelte der Triebwagen
am nédchsten Tag abwechselnd mit 64 491, V36 123 und dem VT 135 069 durch das Wiesenttal. Seine Fristen
laufen zwar im Oktober 2007 ab, doch ist es dem Engagement der BHEF und der Unterstiitzung durch die Eisen-

bahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser (EVB) zu verdanken, dass dieses einzigartige Fahrzeug mit
den markanten Dachliiftern auch nach der im Herbst félligen Hauptuntersuchung weiterhin Sonderfahrtf
durchfiihren kann, wie hier am 7. Juli 2007 am Weiler Haag [
zwischen Muggendorf und Streitberg.
Foro: JURGEN HORSTEL
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1= Titelthema/218-Modell
Es ist ja durchaus lobenswert,
dass sich ein Hersteller endlich
wieder einmal der Baureihe 218
annimmt und ein zeitgeméiBes
Modell auf den Markt bringt.
Zu betagt war doch die Fleisch-
mann-218, und von Pikos we-
nig vorbildgetreuen Billig-218
will ich tiberhaupt nicht reden.
Jetzt also schone, fein detaillier-
te 218er von Mérklin/Trix. Und
ganz brauchbare 216er gibt es ja
von Brawa. Insofern alles okay
fur Modellfreunde der V 160-
Familie. Nur: Wann kommt end-
lich mal ein verniinftiges 217-
oder gar210-Modell? Zumal sich diese beide Varianten doch auch durch
andere Dachaufteilung und -aufsitze deutlich von anderen V 160-Typen
abheben (zwei Abgashutzenpaare bei 217 fiir Hauptdiesel und Heiz-
diesel sowie ,,Abgaskamin‘ bei 210), ist ein Umbau in Eigenleistung
kaum machbar. Zumindest als einmalige Sonderserie konnte Mérklin
nun auf Basis des 218-Modells diese Varianten anbieten.

Werner Vollack, per E-Mail
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15 Galerie, Bild Seite 8/9
Ein eindrucksvolles Foto, das uns da im letzten Heft vom ,, Tankaufent-
halt* der drei Loks in Bad Schussenried prisentiert wurde. Leider passt
der euphorische Bildtext in keiner Weise zum unerfreulichen Ablauf
der ganzen Fahrt. Die SBB hatten den Organisatoren angeblich drei
Tage zuvor mitgeteilt, dass man die tschechischen Loks weder auf, ge-
schweige durch den Gotthard lasse —,,Profiliiberschreitung*! Da hatten
die Organisatoren ein ganzes Jahr in die Vorbereitung der Fahrt inves-
tiert — (fast) umsonst! Damit war Erstfeld nicht nur das Etappenziel des
zweiten Tages, sondern Endpunkt iiberhaupt! Wer redet von den Pan-
nen bei den anderen (Dampfmangel, aktivierte Brandmelder in einer
Ellok mit anschliefendem ,,Absaufen* durch die Sprinkleranlage)? Ich
kenne nur die Ankunft des Zuges in Augsburg bei der Hinfahrt. Was-
serfassen der Loks ist zwar duflerst wichtig, aber beileibe nicht alles,
was ein solcher Zug braucht. Auch die elf Wagen brauchten Wasser.
Die Kohle musste aus dem Raum Stuttgart herangekarrt werden. Aus-
schlacken ohne Grube, Losche aus der Rauchkammer. Und dann stan-
den trotz fortgeschrittener Stunde noch drei Mann auf jeder Lok und
polierten die Kessel buchstéblich auf ,,Hochglanz*! Hut ab vor so viel
Elan, der so schlecht belohnt wurde. Und das alles wegen 200 Passa-
gieren! Fazit: Viel Aufwand um (fast) nichts.

Siegfried Baum, Augsburg

Dampf-Logistik anno 2007
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1= Forum, Leserbrief zu ,,Zwolf Quadratmeter SpafB
Verwundert rieb ich mir die Augen, als ich o.a. Leserbrief las. Hatte
ich das Heft 9 nicht richtig gelesen, oder was war los? Um so mehr
staunte ich dann, als ich mir den Beitrag noch einmal durchlas und
auch die Fotos griindlich studierte. Was, bitte schon, ist denn nun
an dieser Anlage so verkehrt? Es ist doch die wunderschone Anlage
eines Hobby-Modellbahners, der viel Zeit und Liebe in sein Projekt
investiert hat und der diese iiberzogene Kritik weifl Gott nicht ver-
dient hat. Jede der Aufnahmen, die iibrigens von Bruno Kaiser in der
gewohnten EJ-Qualitét abgebildet wurden, erzihlt doch viele kleine
Geschichten, die den Betrachter immer wieder fesseln, die auch hand-
werklich sauber und in den richtigen Dimensionen wiedergegeben
worden sind. Und besonders das Bild vom alten, verwitterten Bahn-
hof mit dem grofen Vorplatz und den M-Gleisen ist doch nun wirk-
lich wunderschon — besonders eben das M-Gleis, was ja inzwischen
fast schon Kultcharakter hat. Und gleichzeitig beweist, wie lange und
intensiv der Erbauer an seinem Werk gearbeitet hat. Und, und, und ...
Deshalb sei mir abschlieBend noch eine Anmerkung gestattet: Ich
wiinschte, ich wire im Besitz dieser Anlage — ich wiirde mich jeden
Tag aufs Neue tiber sie freuen!

Dieter Schulz, Northeim

betr.: SONDERAUSGABEN

w A &P 3/2007
Bei der Lektiire der Modellbahn-Sonderausgabe ,,Anlagenbau leichtge-
macht* war ich beeindruckt, wie toll man heute auf kleinem Raum eine
HO-Anlage gestalten kann. Ich habe fiir mein eigenes Vorhaben viele
Tipps und Anregeungen aus diesem Heft bekommen. Besonders gut hat
mir der Bahniibergang von Brawa und sein rationeller Einbau gefallen.
Mit diesem Modell habe ich den
Bahniibergang meiner Vorstel-
lungen entdeckt! Ich freue mich
schon auf weitere, fiirjedermann
verstindliche und toll bebilderte
Anlagenbau-Hefte.

Rudolf Heiser, per E-Mail

Eisenbahn

JOURNAL

Anlagenbau leichtgemacht

i A& P 3/2007
Mit groBem Interesse habe
ich die Ausgabe ,,Anlagenbau
leichtgemacht* gelesen. Be-
sonders gefallen haben mir die
Beitrige ,,Landstrale mit Bahn-
iibergang® ab Seite 30 und ,,.Die
Ladestralle* ab Seite 34.
Jiirgen Loos, Kirchseeon

Noten fiir die EJ-Themen: Mitmachen und gewinnen!

Bewerten Sie die einzelnen Artikel von 1 (sehr gut) bis 6 (ungeniigend)

mit je einer Note fiir Themenwahl und fiir die inhaltliche Aufbereitung des
Themas. Faxen Sie eine Kopie dieser Seite an 08141-5348130 oder senden
Sie sie per Post an: EJ-Redaktion, Am Fohlenhof 9a, 82256 Fiirstenfeld-
bruck. Oder Sie benoten im Internet unter www.eisenbahn-journal.de.
Unter samtlichen Teilnehmern eines Monats verlosen wir

3 x 1 Eisenbahn-Journal-Schnupperabo

EJ-Abonnenten konnen alternativ eine Vorbild- oder Modell-EJ-Sonder-
ausgabe nach Wahl erhalten. Einsendeschluss ist am 21. November 2007.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen, Mitarbeiter der VGBahn sind nicht teil-
nahmeberechtigt.

Als Gewinner der September-Benotung haben wir ausgelost: Horst Debeli-
us, Berlin; Dieter Herrmann, Sparneck; Klaus Wagner, Bretten.



