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: I. La s ; |
Bayerns Iéngster Bahn-Radweg

... flihrt seit 2005 auf der 49,8 km langen Trasse der ehemaligen Nebenstrecke von Neustadt an der
Waldnaab nach Eslarn. Die von der Hauptstrecke Hof— Regensburé abzweigende Bahnlinie war nicht

nur die ldngste unter den Oberpfélzer Lokalbahnen — denkbar lang waren zudem sowohl der einstige
Werdegang als auch ihr Sterben in Etappen. Nun ldsst sich also per Fahrrad auf den Spuren der
seinerzeit letzten 64er-Doméne erkunden, ob Orte wie der friihere Haltepunkt Pfrentsch mit dem dahinter
liegenden FuBballfeld am Waldrand noch heute so idyllisch wirken, wie es die Aufnahme der 064 295

mit Personenzug nach Eslarn vom 15.5.1973 vermittelt. — Ein Portrét der Strecke mit ,,Bubikopf“-
Kurzsteckbrief gibt es auf den Seiten 36—41 dieser Ausgabe. Foro: Heinz ROSENKNECHT
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KLARTEXT & FORUM

ach auflen hin geben sich die Firma E.P. Lehmann in Niirnberg

und ihre frithere Tochter LGB of America (LGBoA) im Streit um
die Marken- und Vertriebsrechte ja noch halbwegs versohnlich (siehe
dazu auch Seite 57). Intern diirften vor allem in Niirnberg die Zeichen
auf Sturm stehen: Konnen die Franken wie von den Amerikanern be-
hauptet wird, nur noch in Deutschland verkaufen, herrscht in der Sa-
ganer Strafe endgiiltig Land unter. Schon im vergangenen Jahr war

|_ G B C . B 2 die 150-Kopfe-Firma nur zur
. LUl bONoO¢

Hilfte ausgelastet.

Zwar ldsst Neu-Eigentii-
mer Hermann Schontag seinen Pressesprecher auf Anfrage verkiin-
den, die strittigen Rechte seien in seinem Besitz — doch jede andere
Reaktion wire Selbstmord. Kaum erwihnenswert, dass Schontags
Kontrahenten jenseits des groBen Teiches auf ihrer gegensitzlichen
Position beharren.

Dass die Position der Firma wesentlich schlechter sein konnte als
zugegeben, legt das diesjdhrige Neuheitenprogramm nahe: Modelle
nach Vorbildern nicht-deutschsprachiger Ldnder fehlen komplett, spe-
ziell amerikanische. Auch die iiberaus verhaltene Reaktion des Leh-
mann-Chefs auf die fiir seine Firma existenzbedrohende Situation zeugt
nicht gerade von Stirke. Eigentlich sollte in seinem Ubernahmevertrag
schwarz auf weif3 geregelt sein, wer wo verkaufen und die Marken der
Firma nutzen darf. Dann wiire es fiir Schontag ein Kleines, der erfreu-
ten Offentlichkeit diese Passagen vorzutragen und fiir klare Verhlt-
nisse zu sorgen. Nicht nur die verunsicherten Gartenbahnfreunde wiir-
den es ihm danken, sondern auch seine wieder um ihre Arbeitsplitze
zitternde Belegschaft.

Es steht also anzunehmen, dass Schontags Ubernahmevertrag zu
den strittigen Punkten schweigt. Auf die Umstédnde der vorgeblichen
Rettung* von LGB im Advent 2006 wirft dies kein giinstiges Licht.
Vermutlich wurde in der harmonieschwangerenen Atmosphire der
Lebkuchen- und Christkindlesstadt Niinberg mit sehr heiler Nadel
gestrickt, um der Offentlichkeit noch vor Weihnachten einen sanften
Investor fiir LGB aus dem Armel zaubern zu konnen — keinen Tabula-
Rasa-Sanierer Marke Mirklin.

Schwarz auf Weil miissten Marken- und Vertriebsrechte auch in je-
nem Vertrag festgehalten sein, mit dem zum 1. September 2006 noch-

., Eisenbahn ;
i NAL
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= Der Meistgebaute oS
Schon ldnger wollte ich einmal

ein paar lobende Worte zu Ih-

Bugelfalten-E10

Gesellschafter Rolf Richter die frithere Tochterfima LGBoA an ihren
neuen Besitzer ,,G 45 verkaufte. An diesem Vertrag scheiden sich
die Geister: Sind damals alle Marken- und Vertriebsrechte aulerhalb
von Deutschland mit verkauft worden (so LGB 0A) oder sind sie an
die Mutter zuriickgefallen und daher im Besitz der Rechtsnachfolge-
rin E.P. Lehmann?

Da Schéntag auch hier nicht die Karten auf den Tisch legt, muss
angenommen werden, dass der Vertrag nicht zu seinen Gunsten lau-
tet. Sollte dies so sein — die Betonung liegt auf dem Konjunktiv —, ha-
ben die damaligen Gesellschafter LGB gezielt aller Rechte auBerhalb
Deutschlands beraubt. Keine drei Wochen spiter meldeten sie die Fir-
ma pleite, wohl wissend, dass keinem Investor ein auf den deutschen
Markt beschréinkter Neustart gelingen diirfte — vor allem nicht belas-
tet mit einem dann vollig iberdimensionierten Werk und einem weit
iberhohten Personalstand.

Dagegen konnte LGBOA frei jeglicher solcher Kosten Modelle nach
Bedarf beim giinstigsten Anbieter produzieren lassen und unter dem
guten Namen, LGB* weltweit vertreiben. Auch ein Vertrieb in Deutsch-
land wire unter neuer Marke und unter Beachtung eventueller Patente
kein Problem. Friiher oder spiter fiele die ausgeblutete E.P. Lehmann
ihrer ex-Tochter wie ein reifer Apfel in den Schof. Nicht erst seit der
Niirnberger Spielwarenmesse steht daher die Spekulation im Raum,
ob es sich beim Verkauf der LGB0OA um eine Schein-Transaktion un-
ter Beteiligung von Strohménnern gehandelt haben konnte, also einen
Versuch der Familie Richter (oder Teilen davon), kurz vor dem Ende
der alten LGB deren wertvollste Besitztiimer vor dem Zugriff des In-
solvenzverwalters zu sichern.

Sicherlich: Spekulationen sind kein Beweis und Vermutungen keine
Wahrheit. Das sollte jeder im Auge behalten, der die Entwicklung beim
Niirnberger Gartenbahn-Riesen verfolgt. Das hier entwickelte Szena-
rio muss nicht der Wirklichkeit entsprechen. Doch ldsst die klassische
Kriminalistenfrage ,,cui bono?* (,,wem nutzt’s?*) kaum eine andere
Antwort offen. Sollte sich der Kampf um die Bahnkonzession im Reich
der Gartenzwerge nicht bald in Wohlgefallen aufldsen, ist es durchaus
denkbar, dass noch im Laufe dieses Jahres jemand von Amts wegen
diese Frage stellt: ein Staatsanwalt.

Christoph Kutter

die Texte auf der Titelseite als besonders schlecht lesbar. Hier miisste
es doch bessere Platzierungen geben.

Werner Gump, Aschaffenburg
# Antwort d. Red.:
Ja, die Titeltexte waren teils schlecht lesbar. Wir arbeiten an besseren Losungen!

ren Artikeln tiber Wagentypen Shureteionsl
loswerden. Nun nehme ich den
Beitrag zum Cid 21 in Vorbild
und Modell zum Anlass, dies zu
tun. Besonders freut es mich,
dass die Artikel den (oder die)
behandelten Wagen heutzuta-
ge mindestens einmal in einem
tollen groBen Bild zeigen. Dies
ist mehr wert als zehn weitere
kleine Bilder zum jeweiligen
Fahrzeug, wie es in fritheren
Artikeln hiufig der Fall war. Denn vor allem unter dem Aspekt eines
moglichen Nachbaus im Modell sind solche gro3formatigen Aufnah-
men in Verbindung mit den Grundriss- und Maf3zeichnungen zur Er-

fassung von Details sehr hilfreich.

[i

Dietmar Fedder, Hamburg

1= Titelseite

Insgesamt gab es im Februarheft wieder eine interessante Themenmi-
schung. Weniger begeistert hat mich diesmal allerdings die Titelseite.
Zum einen fand ich das Titelfoto nicht besonders gelungen (vor allem
hinsichtlich des Aufnahmewinkels!), zum anderen empfand ich auch
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1= Es werde Licht

Meinen Gliickwunsch zu die-
seminformativen, umfassenden
und gut aufbereiteten Artikel.
Damit hat das EJ endlich mal
ein Thema aufgegriffen, iiber
das speziell in Modellbahner-
kreisen zwar gerne geredet
wird, die wenigsten aber etwas
wissen. Bei einem der Bild-
kommentare auf S. 16 haben
sich Thre Redakteure freilich
verheddert: S6er ist nicht gleich
S6er! Die 56 119 ist keine von
der DRG umgebaute G 8.1 mit

» Eisenbahn
iz

Es werde

Licht! e

Laufachse, sondern eine der relativ seltenen dreizylindrigen G 8.3, also

eine ,,gekappte” G 12.

Paul Busch, Schorndorf

Sagen auch Sie uns Ihre Meinung! Brief an: Redaktion Eisenbahn-Journal, Am Fohlen-
hof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck ¢ E-Mail an: redaktion @eisenbahn-journal.de



