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GALERIE e BILDER DES MONATS

briicke und ihren beidseitigen Auffahrten aus w
méoglich, den Zugbetrieb in beide Richtunger.l-.'f ot
tieren. Fast theatralisch war die ,,Beleuchtun’é
am Abend eines Spatsommertages 1999, als die 15
langen Dg ziigig Richtung Augsburg rollt. froro
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»Golf-Bahn«

In Sichtweite des Kleinen Matterhorns (am linken Bild-

rand) liegt der 2003/04 zwischen den Dorfern Randa und Téasch
errichtete Golfplatz der Region Zermatt unter einer

prachtigen Schneedecke. Das Geldnde wird von den Ziigen

der Matterhorn Gotthard Bahn durchquert. Diesem Umstand
haben die Golfspieler im Sommer bei ihrem Abschlag 4 e
Rechnung zu tragen. Foro: BEar MoSER > > B
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KLARTEXT & FORUM

esser ein ,.kontrollierter Kollaps* als grenzenloses Chaos, lautete

der Tenor eines Artikels der ,, Siiddeutschen Zeitung * zur Einstel-
lung fast des gesamten Zugverkehrs der Deutschen Bahn in der Orkan-
nacht vom 18. auf den 19. Januar. Meist zeigte die Presse Verstindnis
fiir die vom DB-Krisenmanagement zentral angeordnete Mafinahme.
Bemingelt wurde jedoch die schlechte Kundeninformation. Der Fahr-
gastverband PRO BAHN sprach vom ,,grofiten Informationschaos seit

Bestehen der Eisenbahn in
Nach dem Sturm

Deutschland“. Wihrend

viele stddtische Verkehrsun-
ternehmen eine drohende Betriebseinstellung frithzeitig angekiindigt
hitten, seien zahllose DB-Kunden davon vollig tiberrascht worden. Zu-
dem seien selbst zwei Tage nach dem Abklingen des Orkans , Kyrill*
einerseits ldngst wieder freigegebene Strecken als gesperrt, anderer-
seits aufgrund der Sturmschédden noch nicht wieder verkehrende Ziige
als piinktlich gemeldet worden.

Kritik kam auch am rigorosen Fahrstopp in vom Sturm weniger be-
troffenen Regionen auf, er sorgte insbesondere zwischen Privatbahnen
und der DB fiir Arger. Zum Beispiel wurde Triebwagen der Hohenzol-
lerischen Landesbahn die Einfahrt in DB-Bahnhofe verweigert, worauf
sich die HzL gezwungen sah, Ziige trotz weitgehend passierbarer Stre-
cken ausfallen zu lassen. Die AKN Eisenbahn in Schleswig-Holstein
wies darauf hin, dass sie und ihre Tochterunternehmen den Betrieb ohne
nennenswerte Beeintrichtigungen aufrecht erhalten konnten. Wer seine
Strecken geniigend pflege, bekomme auch keine Probleme bei Sturm,
sagte AKN-Chef Johannes Kruszynski laut ,, SPIEGEL-Online“ und
spielte auf einen alten DB-Werbespruch an.

In der Tat konnte seinerzeit die angeblich verschnarchte Deutsche
Bundesbahn iiberzeugend mit dem Slogan ,,Alle reden vom Wetter, wir
nicht* werben. Die heutige DB AG wiirde damit Spott ernten, zumal sie
schon mit zu ,,Katastrophen* aufgebauschten Witterungsunbilden wie

Betr.: EJ 1/2007

Eisenbahn
1= Bayern-Power : /1]
Schon das sehr ansprechende z
Titelbild mit dem neuen G 4/5-
Modell machte ,,Appetit™ auf
mehr. Denn allzu viel hat man
bislang iiber diese bayerische
Lokgattung nicht gelesen und
gesehen. Deshalb war ich doch
etwas enttduscht, dass der Vor-
bildteil zu diesem Thema nur
sparliche vier Seiten umfasste.
Interessant waren Text und Bil-
der aber dennoch.

Rudolf Bduerl, Graz

1= Dresden—Niirnberg
Danke fiir diesen Beitrag, in dem das von der DB AG tiber Jahre hin-
weg inszenierte Trauerspiel auf der Sachsen-Franken-Magistrale noch
einmal informativ dargestellt wurde. Besonders gefallen hat mir dabei
die iibersichtliche Zeittafel, die sdmtliche besonderen Ereignisse in
Zusammenhang mit dieser von willkiirlichen Entscheidungen so arg
gebeutelten Strecke auf einen Blick vermittelte.

Martin Beckers, per E-Mail

1= Der Glanz moderner Bahn
Obwohl auch ich im Grunde zu den ,,ewigen* Epoche-11I-Fans gehore,
bin ich doch hin und wieder begeistert, dass es Modellbauer bzw. -bah-
ner gibt, die sich scheinbar voll und ganz der Umsetzung der modernen
Bahn verschrieben haben. Ich halte dies auch fiir wichtig, denn nur so
kann es — bei aller Liebe zur guten alten Bahn — wohl auch einen An-
sporn fiir ,,Nachwuchs* in unserem Hobbybereich geben.

Bernhard Miiller, per E-Mail
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starkem Schneefall oft nicht mehr klar kommt (z.B. im Mérz 2006).
Einen groBen Imageschaden erlitt sie fatalerweise auch noch durch
die zweimalige SchlieBung ihres jiingsten Prestigebahnhofs: Weil
sich beim Orkan ,,Kyrill* (der im Zentrum Berlins gar nicht mit voller
Waucht tobte) einer von rund hundert nur dekorativen Stahltrdgern an
der Fassade der die Ost-West-Halle iiberspannenden Biigelbauten ge-
16st hatte und 40 Meter in die Tiefe gestiirzt war, musste sie den Ber-
liner Hbf fiir jeglichen Zug- und Publikumsverkehr sperren. Zum ers-
ten Mal geschah das in der Sturmnacht selbst, zum zweiten Mal am
darauffolgenden Sonntag aufgrund einer erneuten Sturmwarnung, die
wieder Windstirken von iiber Stufe acht erwarten lie3.

Unmittelbar nach dem Absturz des rund zwei Tonnen schweren
Fassadenriegels, bei dem zum Gliick niemand verletzt wurde (er war
auf eine Seitentreppe geknallt, zwei weitere stark beschidigte Triger
blieben schrig hingen), begann die Bahn damit, die bisher lediglich
,.schwimmend* auf kleinen Auflagen gelagerten Triiger durch zusitz-
lich angeschweifite Halterungen zu sichern. Die Arbeiten kamen so
ziigig voran, dass die DB seit dem Abend des 22. Januar weitere Sper-
rungen des Hbf bei Sturm nicht mehr fiir notwendig erachtet. Die Suche
nach der Absturzursache dauert freilich an. Experten schlielen aus, dass
allein die Gewalt des Sturms derart schwere Triger aus ihrer Halterung
driicken kann. Vielmehr fithren sie den Absturz mit gro3er Wahrschein-
lichkeit auf Verformungen an der fachwerkartigen Stahlkonstruktion
zuriick, ergo auf eine zu grole Windanfilligkeit der Biigelbauten ins-
gesamt. Rasche Schuldzuweisungen indes hilt die Bahn fiir nicht hilf-
reich. Unabhiéngige Gutachter miissen nun klidren, wo es Versdaumnisse
gegeben hat, ob beim Architekt, bei den Statikern, bei Ingenieurbiiros
oder den bauausfiihrenden Firmen. Die DB rechnet mit Schidden in
Millionenhohe und will die Verantwortlichen zur Rechenschaft ziehen.
Der Imageschaden diirfte freilich kaum zu beziffern sein.

Konrad Koschinski

= Empfehlung des Monats

Eine gute Idee, aus der Fiille der Neuerscheinungen auf dem Eisenbahn-

Buch- und -DVD-Sektor besonders gelungene Produkte hervorzuhe-

ben, wie in der Januar-Ausgabe die beiden neuen Bildbinde ,,Tun-

nelbuch® und ,,Lahntalbahn‘ aus der Reihe SCHIENE-Photo.
Thomas Schreiber, per E-Mail

1= Mit Schub durch die Heimat
‘Wunderbar passend zur besinnlichen Jahreszeit erschien mir diese ein-
fiihlsam geschriebene und entsprechend gestaltete V 100-Mitfahrt aus
einer fast schon vergangenen Bahn-Zeit — die gerade mal zwolf Jahre
zuriickliegt. Alles wirkte so wohltuend abgehoben vom schrillen und
multimedial berieselten Alltag, der uns heute umgibt.

Daniel Krauf3, Ried

Sagen auch Sie uns Ihre Meinung! Brief an: Redaktion Eisenbahn-Journal, Am Fohlen-
hof 9a, 82256 Fiirstenfeldbruck ¢ E-Mail an: redaktion @eisenbahn-journal.de

WPRESSONEN




(Fullseite)



10 - Eisenbahn-Journal 3/2007

-5 werde Licht!

Mit aufsteckbaren Loklaternen wurde zur Dampflokzeit die
Zugspitze signalisiert. Auf Ol- und Petroleumlampen folgte
die Gasbeleuchtung, die elektrische Lokomotivbeleuchtung
setzte sich in Deutschland erst Ende der 1920er Jahre
allmahlich durch.
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