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Netz raus? Ja, bitte!

Die Trennung des Schienennet-
zes vom Betrieb der DB AG ist in
den vergangenen Jahren schon
wiederholt diskutiert worden. Jetzt
ist der Zankapfel der in diesem
Punkt keineswegs reformierenden
Bahnreform wieder aufgetischt
worden: Fir die bevorstehenden
Bundestags-Neuwahlen haben sich
Unions-Politiker darauf versténdigt,
im Falle eines Wahlsieges das
Schienennetz aus dem DB-Konzern
herauszuldsen. Diese Pléne sorgen
nun for Aufruhr.

Nicht nur DB-Chef Hartmut
Mehdorn, der stets betont, dass er
ein solches Vorhaben fur verhee-
rend hdlt, sieht sich im Hinblick auf
einen moglichen Regierungswech-
sel scharfem Gegenwind ausge-
setzt. Auch die Bahngewerkschaft
Transnet féhrt gegen Pléne fur eine
Trennung von Netz und Fahrbe-
trieb schwerste Geschitze auf.
»Schon wenn eine Regierung ein
entsprechendes Gesetzesvorhaben
einleitet, sind Warnstreiks maglich
— auch flachendeckend”, wurde
Transnet-Vorsitzender Norbert
Hansen Ende Juni vom Berliner
»Tagesspiegel am Sonntag” zitiert.
Eine Drohgebdrde, die weit Gbers
Ziel hinausschiefit, wenn man das,
was der Union fir den Fall ihrer
Regierungsibernahme in Sachen
Bahn vorschwebt, im Detail be-
trachtet.

Geplant ist einem Spiegel-
Online-Bericht zufolge zundchst ein
Zwischenschritt. Dabei soll das
Netz aus dem Gesamtkonzern
herausgelést und in eine eigene
Gesellschaft transferiert, dann aber
for mehrere Jahre der DB AG zur
Administration Ubergeben werden.
In einem entsprechenden Vertrag
soll natirlich der Bahn zur Auflage
gemacht werden, allen Schienen-
verkehrsunternehmen freien Zu-
gang zum Netz ohne Diskriminie-
rung zu gewdhrleisten. Sollte die
neue Netzgesellschaft dies bewerk-

stelligen, kénne diese dann auch
nach der Bewdhrungsphase unter
DB-Obhut verwaltet werden. Mit
der Uberfihrung des Netzmanage-
ments in eine eigene Gesellschaft
sei, so die erstmals in der Frankfur-
ter Allgemeinen Sonntagszeitung
vorgestellten Pléne der Union, in
jedem Fall sichergestellt, dass der
Bund auch bei einem Bérsengang
des DB-Konzerns weiterhin Zugriff
auf die mit Steuergeldern finanzier-
ten Schienenwege hat.

Was ist daran schlecht? Hat Herr
Hansen Uberhaupt genau zugehort
oder gelesen, wenn er nun, wie
Spiegel-Online weiter berichtet,
befirchtet, dass eine Abtrennung
des Netzes gleich den ,Einstieg in
die komplette Zerschlagung des
Konzerns” bedeute. Genau ge-
nommen definiert der begrifiens-
werte Plan von CDU/CSU doch
nur konkret jenen Punkt der Bahn-
reform, Uber den sich Politiker
aller Couleur seit Inkraftreten der
Privatisierung 1994 jahrelang
entweder mit der Bahn gestritten
oder ihn kleinlaut mit den jeweili-
gen DB AG-Chefs ausgesessen
haben. Das von den Unions-
Politikern favorisierte Auslagern
des Netzmanagements in eine
eigene Gesellschaft kénnte endlich
die von den privaten Verkehrs-
dienstleistern stets geforderte
zwingende Neutralitét beim Zu-
gang aufs Schienennetz sicherstel-
len. Dass dies méglicherweise auch
langfristig unter DB-Verwaltung
funktioniert, hat die Bahn durch die
in den Unions-Plénen zugebilligte
Bewdhrungsphase selbst in der
Hand. Sieht so eine Konzernzer-
schlagung aus? Und Bedenken
hinsichtlich Personalabbau sind
sicherlich zunéchst berechtigt,
letztendlich dirfte im Zuge einer
Herauslésung des Netzbereichs
Personal aber eher umgesetzt statt
abgebaut werden.

Die Union freilich steht nun in
der Pflicht, dem guten Vorsatz im
Falle einer Regierungstbernahme
auch Taten folgen zu lassen. GZ
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Bitte
zurvckbleiben!”

® TEXT UND BILDER VON REINHARD HANSTEIN

ET der Baureihe 420 noch zahlreich

im Einsatz. Doch die Ablosung der
,.Olympiaziige* ist in vollem Gange. So
ehrlich muss man sein: Wer an der Periphe-
rie des Rhein-Main-Gebiets wohnt, war
nicht immer gliicklich dariiber, in einem
Zug der Baureihe 420 zu sitzen. Bedeutete
es doch meist, dass man den Regional Ex-
press (bzw. frither den Eilzug) verpasst
hatte und nun miihselig Bahnhof fiir
Bahnhof mit der S-Bahn ,,abklappern‘
durfte. Dass man x-mal das rammdosige
Ritual lustloser Ansagen auf Rhein-Main-
Hessisch anhoren musste — jener Mundart,
die von dem Komodiantenduo ,,Badesalz*
so trefflich persifliert wird und die immer
etwas gereizt klingt: ,,Naxtd Halt: Gallus-
wadde!* Bevor es weiterging, das obligato-
rische ,,Bitte zuriickbleiben®, das zuweilen
bis zur volligen Unverstindlichkeit
vernuschelt wurde: ,,Uck-eim* wire noch
eine der verstindlicheren Varianten,
,.,hodelo* war (neulich auf der S2 nach
Niedernhausen) auch schon mal zu horen.
Danach das metallische Klicken der
Tiirschlosser und das Surren der Fahrmoto-
ren. S-Bahn fahren bis zum Abwinken oder
bis das befreiende ,,Endstation, bitte alle
aussteigen!* ertont und ermattete Fahrgéste
fatalistisch zum Ausgang trotten.

B ei der S-Bahn Rhein-Main sind die

Was kann man eigentlich gegen den
ET 420 haben? Warum dieses zwiespiltige
Verhiltnis? Der Zug ist einigermalen
schon, von aufien jedenfalls. An den
Stirnseiten dominiert das (liegende)
Rechteck. Extrem breite Fiihrerstandsfens-
ter, die sogar ein Stiickchen um die Ecken
herumreichen, rechteckige Spitzenlichter
sowie das Zielschild betonen die horizonta-
le Ausdehnung des Zuges und lassen ihn
sehr gerdumig erscheinen. Mit 3,08 m ist er
tatsédchlich sehr breit, doch eine ,,Biigelfal-
te* sorgt dafiir, dass sein ,,Gesicht* nicht
plump ist. Er gehort aulerdem zu den
Fahrzeugen, denen jede Lackierung steht:
das klassische Hellgrau/Orange, das
Gleiche mit gelbem Begleitstreifen Ende

6 - Eisenbahn-Journal 8/2005



S tehen 420 und 423
nebeneinander,
konnte man den

Nachfolger fir den

Alteren halten

E s ist die Mischung aus mehreren kleinen
Faktoren, die eine S-Bahn-Fahrt mit dem
ET 420 so unwirtlich erscheinen ldsst

der Achtziger, die Miinchner Sonderlackie-
rungen ,,Weifl/Blau* ab der Olympiade
1972 und Blaugrau mit groem ,,M* rund
20 Jahre spéter fiir die Flughafen-S-Bahn —
schlieBlich das kriftige Verkehrsrot. Der
420 macht von aufien in jedem Farbkleid
eine gute Figur.

Im Inneren strahlt er mit seinen glatten
weillen Winden dagegen die Behaglichkeit
eines Kiihlschranks aus. In den Neunziger-
jahren versuchte die DB etwas Wohnlich-
keit zu schaffen, indem sie die alten
blassroten Kunstledersitze gegen neue
austauschte und die halbhohen Windschutz-
winde im Tiirbereich mit Glas, Edelstahl
und farbigen Folien etwas ansprechender
gestaltete. Es hat einiges gebracht, doch
sieht man dem neuen Gestiihl seine
,,Vandalismusresistenz* allzu deutlich an.
Auflerdem ist es in den damaligen Modefar-
ben Tiirkis und Lila gehalten — Tone, die
bereits unmodern, aber noch nicht kultig
sind.

Die ,,Hass-Liebe* des Nahverkehrsbe-
diirftigen zu diesem Fahrzeug in kurzen
Worten: der ungemiitliche Innenraum, die
grelle Beleuchtung, die hiufig schnodderi-
gen Ansagen und nicht zuletzt das Vokabu-
lar: Wenn man der Aufforderung ,,Bitte
zurlickbleiben® Folge leistet — ist man dann
nicht ein Zuriickgebliebener? Und klingt
der Begriff ,,Vollzug*, mit dem ein S-Bahn-
Zweiteiler bezeichnet wird, nicht immer ein
bisschen nach ,,Strafvollzug*?

Daneben wirken auch die allgegenwirti-
gen Vandalismusschédden abstoflend, von
denen kaum ein Fahrzeug so betroffen ist
wie der 420: Nachdem die DB in den
Achtzigerjahren mehr und mehr Schaffner
von der S-Bahn abgezogen hatte und ab
etwa 1990 génzlich ohne Zugbegleiter fuhr,
machten zunéchst die Sitzaufschlitzer von
sich reden, gefolgt von den Farb- und
Filzstiftschmierern und (aktuell) den
Fensterscheibenzerkratzern. Auch der
elendeste Unfug folgt offenbar Modetrends!
Nun versucht der Rhein-Main-Verkehrsver-
bund (RMV), durch den sporadischen
Einsatz von Wachleuten die Schiden
wenigstens nicht viel grofler werden zu
lassen.

Die Erforschung von Vandalismus wiirde
Stoft geben fiir so manche Doktorarbeit im
Fach Soziologie. Denn eines diirfte aufler
Frage stehen: Mit einer Gesellschaft, in der
Volkseigentum in groem Stil absichtlich
zerstort oder verschandelt wird und die
dieses Problem offensichtlich kaum in den
Griff bekommt, kann etwas nicht stimmen!
Muss die ,,Biirgergesellschaft am Ende
selbstkritisch eingestehen, dass sich hinter
ihrem Attribut ,,liberal* in Wahrheit eine
fatale Kombination von Egoismus und
Laissez-faire verbirgt?
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ie Ablésung der ET 420 ist in
vollem Gange und bald

werden die ,, Olympiazige”
aufs Abstellgleis wandern
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Im Prinzip sind die 420er ganz famose
Fahrzeuge. Mit (je nach Bauserie) bis zu
139 t bei 67,4 m Linge sind sie zwar nicht
unbedingt superleicht, doch ihr Allachsan-
trieb mit 12 Fahrmotoren und 2400 kW
macht sie spurtstark. Ein S-Bahn-Langzug,
aus drei Einheiten gebildet und 202,2 m
lang, verfiigt iiber 7200 kW Leistung — fast
so viel wie ein etwa gleich langer ICE 3
(8000 kW, 200 m)! Trotzdem liegt seine
Hochstgeschwindigkeit nur bei 120 km/h,
was im S-Bahn-Verkehr aber ausreichend
ist.

Sein Nachfolger ET 423 ist gleich lang
und etwa gleich stark (2.350 kW), mit 105 t
aber deutlich leichter. Er besitzt vier
Wagenkisten (ET 420: drei), hat jedoch auf
Grund von Jakobsdrehgestellen nur zehn
Achsen, von denen acht angetrieben sind.
Sein besseres Masse-Leistungs-Verhiltnis
wurde interessanterweise nicht in hohere
Beschleunigung investiert (420 und 423
bringen es auf 1,0 m/s?), sondern in eine
hohere Endgeschwindigkeit (140 km/h).

Richtung
Frankfurt

Konventionelle elektromechanische
Schaltstufen besitzen beide S-Bahn-
Triebziige nicht: Der 420 regelt seine
Leistung mit Hilfe einer Thyristor-
Phasenanschnittsteuerung, wihrend der
423 ein zeitgemiler ,,Drehstromer* ist.
Drehstromtypische kuriose Gerdusche
entwickelt der Neue beim Anfahren und
Bremsen, was ihm den Spitznamen
,»Quietschi* eingebracht hat.

Ein Designvergleich ist angebracht. Die
rundliche Form des Nachfolgers erinnert an
die Fiinfzigerjahre, die ovalen Leuchten
sind denen der Baureihe 601 (VT 11.5)
verbliiffend dhnlich. War hier ein Liebhaber
des legendédren TEE-Triebzugs am Werke,
der ihm ein Denkmal setzen wollte? Doch
viel mehr als den Stil der Lampen, die
Zugehorigkeit zur Gattung Triebzug, die
Spurweite und die Klimaanlage haben 601
und 423 nicht gemeinsam.

Die Fahrgastraume des 423 sind — auch
hier besteht wieder ein grofer Kontrast
zwischen auflen und innen — modern und
sachlich. Wo man auf Grund des pumme-
lig-barocken Auferen der Triebwagen
schwellende Fauteuils erwarten konnte,
finden sich straffe Sitze mit steilen, hohen
Riickenlehnen, geometrisch gemustert und
in kithlem Blau gehalten. Soll die gestrenge
Atmosphire allfilligen Disziplinlosigkeiten
wie Schwarzfahren und Vandalenakten
vorbeugen? Zusitzlich ist der Innenraum
dank (nahezu) fahrzeugbreiter Wellenbilge
zwischen den Wagenkdsten auf voller
Liange iiberschaubar und begehbar, was die
soziale Kontrolle verbessert und auch die
Uberwachung erleichtert. Die Fiihrerstinde
besitzen Riickwiénde aus Glas. Der Effekt
von so viel Transparenz ist durchwachsen,
viele Fensterscheiben wurden trotzdem
verkratzt. Der Blick tiber die Schulter des

Lokfiihrers kostet librigens extra: Anders
als beim ICE 3 diirfen im 423 nur Fahrgiste
der Ersten Klasse hinter dem Meister
sitzen, weil sich die zwei Erstklassabteile
jeweils an den Zugenden befinden. Muss
ausgerechnet eine S-Bahn mehr Klassen-
denken widerspiegeln als der Paradezug?
Bei der Miinchener S-Bahn gibt es die
,Brste® gar nicht. Besonderen Komfort
bietet sie im 423 ohnehin nicht: Auf
manchen Plitzen sitzt man zu dritt neben-
einander — da reist es sich in der ,,Zweiten‘
beinahe bequemer.

Die grelle Ungemiitlichkeit des 420-
Innenraums wurde bei seinem Nachfolger
durch eine einfache Maflnahme vermieden:
Ein Lamellenraster unter den Leuchtstoft-
rohren sorgt fiir gerichtetes Licht. Die
Stationsansagen kommen nicht mehr vom
Lokfiihrer, sondern automatisch aus dem
Sprachspeicher. Nur die Ausstiegsseite
wird noch ,.live* erginzt. Lichtschranken-
gesteuert schlieBende Tiiren machen auch
das bislang obligatorische ,,Bitte zuriick-
bleiben* iiberfliissig.

Die Ablosung der ET 420 ist auch im
Rhein-Main-Gebiet in vollem Gange. 55
Einheiten des Nachfolgers ET 423 waren
Ende 2004 im Bh Frankfurt-Griesheim
beheimatet. Damit zihlte grob geschétzt
jeder dritte S-Bahn-Zug zu den ,,Neuen“.
Entsprechend waren drei von neun Linien
(quasi) komplett umgestellt: S 1, S 4 und
S 6. Die Beschaffung der ,,Quietschis* und
damit die Ausmusterung der ,,Olympia-
ziige* wird sukzessive fortgesetzt.

Noch kann man im Frankfurter Umland
ein buntes Nebeneinander der S-Bahn-
Baureihen beobachten, wie die Bilder
zeigen. Und noch heiflt es auf vielen Linien
ganz typisch:

B itte zurickbleiben!
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zuruckbleiben!”

® TEXT UND BILDER VON REINHARD HANSTEIN

ET der Baureihe 420 noch zahlreich

im Einsatz. Doch die Ablosung der
,,Olympiaziige® ist in vollem Gange. So
ehrlich muss man sein: Wer an der Periphe-
rie des Rhein-Main-Gebiets wohnt, war
nicht immer gliicklich dariiber, in einem
Zug der Baureihe 420 zu sitzen. Bedeutete
es doch meist, dass man den Regional Ex-
press (bzw. frither den Eilzug) verpasst
hatte und nun miihselig Bahnhof fiir
Bahnhof mit der S-Bahn ,,abklappern*
durfte. Dass man x-mal das rammdosige
Ritual lustloser Ansagen auf Rhein-Main-
Hessisch anhoren musste — jener Mundart,
die von dem Komodiantenduo ,,Badesalz*
so trefflich persifliert wird und die immer
etwas gereizt klingt: ,,Naxtd Halt: Gallus-
wadde!* Bevor es weiterging, das obligato-
rische ,,Bitte zuriickbleiben®, das zuweilen
bis zur volligen Unverstdndlichkeit
vernuschelt wurde: ,,Uck-eim* wiire noch
eine der verstandlicheren Varianten,
,.hodelo* war (neulich auf der S2 nach
Niedernhausen) auch schon mal zu horen.
Danach das metallische Klicken der
Tiirschlosser und das Surren der Fahrmoto-
ren. S-Bahn fahren bis zum Abwinken oder
bis das befreiende ,,Endstation, bitte alle
aussteigen!* ertont und ermattete Fahrgéste
fatalistisch zum Ausgang trotten.

B ei der S-Bahn Rhein-Main sind die

Was kann man eigentlich gegen den
ET 420 haben? Warum dieses zwiespiltige
Verhiltnis? Der Zug ist einigermafien
schon, von aufien jedenfalls. An den
Stirnseiten dominiert das (liegende)
Rechteck. Extrem breite Fiihrerstandsfens-
ter, die sogar ein Stiickchen um die Ecken
herumreichen, rechteckige Spitzenlichter
sowie das Zielschild betonen die horizonta-
le Ausdehnung des Zuges und lassen ihn
sehr gerdumig erscheinen. Mit 3,08 m ist er
tatsdchlich sehr breit, doch eine ,,Biigelfal-
te* sorgt dafiir, dass sein ,,Gesicht* nicht
plump ist. Er gehort aulerdem zu den
Fahrzeugen, denen jede Lackierung steht:
das klassische Hellgrau/Orange, das
Gleiche mit gelbem Begleitstreifen Ende
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