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Zwangsbremsung

fiir Bahnchef Mehdorn

Missachtet ein Lokfiihrer das Halt
zeigende Signal, kommt sein Zug automa-
tisch zum Stehen. Das diirfte auch Hartmut
Mehdorn bekannt sein. Doch obwohl ihm
Verkehrsexperten im Bundestag — der
Koalition wie Opposition — zumindest
Langsamfahrt signalisierten, strebte der
Bahnchef mit unvermindertem Tempo dem
Ziel ,.Borsengang 2006 entgegen. Nun hat,
im Einvernehmen mit Aufsichtsratschef
Michael Frenzel, Bundeskanzler Gerhard
Schroder hochstselbst den Zug der DB AG
zur Borse scharf gebremst. Fiir die Kapital-
marktfahigkeit des Unternehmens nennt der
Kanzler jetzt einen Zeitkorridor zwischen
2006 und 2008.

Fiir Mehdorn ist dies nach dem Scheitern
des neuen Preissystems im Fernverkehr
eine weitere herbe Niederlage, gewiss die
schwerste seit seinem Amtsantritt. Die
verkehrspolitischen Sprecher von CDU und
FDP, Dirk Fischer und Horst Friedrich,
halten einen Wechsel an der Bahnspitze fiir
die logische Konsequenz. Manfred Schell,
Vorsitzender der Gewerkschaft der Loko-
motivfiihrer (GDL) sieht es ebenso. Der
Griinen-Verkehrsexperte Albert Schmidt
stellt fest, dass das Vertrauensverhéiltnis
zwischen Mehdorn und dem Parlament
,,offensichtlich schwer gestort, wenn nicht
zerstort ist.*

Groll gegen den sehr ruppig mit Kriti-
kern umspringenden Bahnchef hegten die
Parlamentarier schon lange. Das Fass zum
Uberlaufen brachte ein im September
bekannt gewordener Brief vom 29. Mirz
2004 an den Prisidenten des Bundesver-
bandes der Deutschen Industrie (BDI),
Michael Rogowski. Darin hatte sich Meh-
dorn iiber Fischer, Friedrich und Schmidt
beklagt, die ,,sich im 3-Tages-Rhythmus als
sog. Verkehrsexperten polemisch* gegen
ihn und die Bahn duflern wiirden. Deshalb
werde eine verkehrspolitische Tagung des
BDI mit Teilnahme dieser drei Herren
,wieder von der iiblichen Miesmacherei
gegen die Bahn geprigt sein ...

Die Bundesregierung indessen stiitzt den
angeschlagenen Bahnchef noch, denn wer
sollte den schwierigen Job sonst machen?
Auch BDI-Prisident Michael Rogowski
und Arbeitgeberprisident Dieter Hundt
starken ihm den Riicken. Der Vorsitzende
der Eisenbahnergewerkschaft Transnet,
Norbert Hansen, hilt nichts davon, fort-

wihrend an Mehdorns Stuhl zu riitteln. Den
Aufschub des im Jahr 2006 illusionéren
Borsengangs jedoch begriifit auch er. Nun
gelte es, die Zerschlagung des DB-Kon-
zerns zu verhindern.

In der Tat: Auch wenn Mehdorn sich —
wie die Berliner Zeitung es formulierte —
als ,,notorischer Undiplomat® mit jedem
und allen anlegte, seine Ablosung wiirde an
der Bahnmisere erstmal nichts dndern. Das
Kernproblem ist nicht die ,,Personalie
Mehdorn®, sondern eine die Bahn benach-
teiligende Verkehrspolitik, man denke nur
an die drastische Kiirzung des Investitions-
programms fiir das Schienennetz (weit
unter das Niveau des Etats fiir den Stralen-
bau). Kontraproduktiv ist zudem das
Tauziehen um die Trennung von Netz und
Betrieb, hieriiber sollten die Politiker
endlich entscheiden.

Freilich muss auch der Bahnvorstand
Kurskorrekturen vornehmen. Es geht nicht
an, dass er — nur um die Bilanz borsen-
freundlich aufzubessern — weiterhin kaum
in von der Bahn mitzufinanzierende
Bauprojekte investiert, zumal wenn er dafiir
Bundeszuschiisse abrufen kann. Unbeirrt
hilt Mehdorn bislang an den jiingst
beschlossenen, vor allem mit gestiegenen
Energiekosten begriindeten Fahrpreiserho-
hungen fest. Nachdem die Tickets im
verlustreichen Fernverkehr schon im April
um 3,4 Prozent teurer wurden, sollen sie ab
12. Dezember durchschnittlich nochmals
3,1 Prozent mehr kosten. Im Nahverkehr
will der Vorstand eine Preisanhebung um
3,9 Prozent im Schnitt durchdriicken (rund
ein Jahr nach der letzten Verteuerung um
4,1 Prozent), doch dagegen haben die
meisten Linderverkehrsminister Wider-
stand angekiindigt. Verbédnde, Politiker und
Betriebswirtschaftler warnen: Kunden
verprellt die Bahn mit dem erneuten
Drehen an der Preisschraube bestimmt —
womoglich so viele, dass sie nicht mehr,
sondern weniger Geld einnimmt. Nach
einem weiteren kapitalen Managementfeh-
ler miisste Mehdorn aber wohl den Kom-
mandostand des DB-Konzerns verlassen.

Konrap KoscHinskl, EJ-AuTor
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* ab Seite 38
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 ab Seite 26
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Rein ,,Freelance* gestaltet hat Klaus Tekampe
seinen Schienenkran in Spur 1. Wieso das
Fahrzeug dennoch durch seine vermeintliche
Authentizitdt besticht, schildert er
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MESSE-REPORT

Schlaglichter

der

Die weltweit bedeutendste Messe fur Bahntechnik, InnoTrans,

hat ihre Spitzenposition weiter ausgebaut: 1362 Aussteller aus 35 Léndern
stellten in diesem Jahr vom 21. bis 24. September in Berlin ihre A
innovativen Produkte rund um den Schienenverkehr vor

* VoN KONRAD KoscHINskI (TExT UND BILDER)
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(D Kein Hightech-Exponat, m breiten Spektrum der in den Messe-
aber ein optisches Highlight hallen am Funkturm gezeigten Kompo-
war die Vorstellung der nenten und Systeme ragte der Bereich
wieder aufgearbeiteten Bahninfrastruktur heraus, er verzeichnete
ex DB 221 106 als V 270.06 gegeniiber 2002 ein kriftiges Wachstum an
von EBW-Cargo. Ausstellungsfliche. Zu den bestimmenden

(2 Bombardier zeigte Themen zéhlten auch neue Betriebsleit-
mit der Re 484 004 fiir und Kommunikationssysteme, so die von
SBB Cargo eine der neuen DB Telematik prisentierte Mobilfunktech-
Multisystemloks aus der nologie GSM-R (Global System for Mobile
TRAXX/185-Familie. Communications-Rail), die ab 2005

(® Ebenfalls fiir SBB Cargo schrittweise auf dem DB-Netz Einzug
bestimmt ist die von Vossloh halten wird.
prisentierte Am 843 066 Highlights insbesondere fiir das Privat-
vom Typ MaK 1700. publikum, aber ebenso wohl fiir die meisten

(@ Daneben wartete der Kieler Fachbesucher, waren die iiber 70 Exponate
Hersteller mit der neuen auf dem Freigeldnde. Die dichte Belegung
MaK 2000-4 BB auf, der mit der rund 2000 Meter langen Gleise des
2700 kW derzeit weltweit InnoTrans-Bahnhofs machte es den
stirksten vierachsigen Fotografen freilich nicht gerade leicht. Die
dieselhydraulischen Lok. Palette der Triebfahrzeuge reichte vom
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extrem kompakten Loktraktor CRAB der
Firma F.E.L.S. bis hin zur stirksten
vierachsigen dieselhydraulischen Lokomo-
tive der Welt und zur neuesten Multisys-
tem-Ellok. Wie immer gehorten auch
diverse Gleisbau-, Mess- und Priiffahrzeu-
ge, Waggons, Niederflur-Straenbahnen
sowie Triebziige fiir den Regionalverkehr
zum Neuheitenreigen.

Stellen wir unserer Auswahl einige
Grofidiesellokomotiven voran: Die
GM Electro-Motive Division présentierte
den schon bekannten Loktyp JT42CWR der
Class 66, dieses Mal vertreten mit der
29 003 des Eisenbahnunternehmens Heavy
Haul Power. Abgesehen davon, dass der
US-Bolide nahezu unfotografierbar war,
stahl ihm das neueste Kraftpaket der
Vossloh Locomotives GmbH die Schau: die
MaK 2000-4 BB ist die konsequente
Weiterentwicklung der seit dem Jahr 2000
angebotenen (zunichst als G 2000 BB
bezeichneten) MaK 2000 BB. Ihr Diesel-
motor leistet 2700 kW, mehr als in irgend-
einer anderen B’B’-Lokomotive mit
hydraulischem Antrieb. Uberdies besitzt die
MakK 2000-4 BB ein neues Abgaspartikel-
filtersystem. Dadurch zeichnet sich auch
die ebenfalls gezeigte MaK 1700 in der
Version als Am 843 fiir SBB Cargo aus,
beide Loks sind die weltweit saubersten in
ihren Leistungsklassen. Entgegen von
Spekulationen handelt es sich bei der
MaK 2000-4 BB, die wihrend der Messe
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auf den Namen ,,Boreas®, der wildbrausende
Nordwind, getauft wurde, jedoch noch nicht
um eine universell verwendbare Maschine,
vielmehr ist sie laut Firmenprospekt mit
einer Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h
und einer Anfahrzugkraft von 292 kN fiir
den schweren Giiterzugdienst bestimmt.

Ebenfalls fiir schwere Giiterziige eignet
sich die V 270.06, zu den ,,Hightech-
Exponaten® gehorte sie indes nicht: die
nach ihrer Riickkehr aus Griechenland im
Ostmecklenburgischen Bahnwerk Neustre-
litz frisch aufgearbeitete ehemalige 221 106
der Deutschen Bundesbahn ist nun das
,Flaggschiff* der im Giiterverkehr und in
der Baulogistik aktiven EBW-Cargo.

Wie kollisionssicher der neue Lokasten der
TRAXX-Familie ist, wurde am Beispiel eines
nach verschiedenen Crash-Szenarien kaum
verformten Fiihrerstands gezeigt.

iy

E 189 989

Die Alstom Lokomotiven Service
GmbH, Stendal, zeigte mit der 203.1 eine
vollmodernisierte Maschine der friiheren
DR/DB AG-Baureihe 202: mit Einbau des
NS-Zugbeeinflussungssystems ATB ist sie
auch fiir den grenziiberschreitenden
Verkehr in die Niederlande geriistet, zudem
ist sie mit dem Einbau einer GSM-R-
Zugfunkanlage fiir international einheitliche
Kommunikationsstandards vorbereitet. Die
DB Fahrzeuginstandhaltung GmbH,
Bremen, stellte mit der 216 122 (Wiebe-
Lok 10) eine modernisierte Vertreterin der
altbekannten V 160 aus.

Als herausragende Neuheit auf dem
Ellok-Sektor prisentierte Bombardier
Transportation mit der Re 484 004 (SBB
Cargo) die Multisystem-Version der
TRAXX-Lokomotivfamilie. Die modular
aufgebaute TRAXX-MS ist fiir Wechsel-
und Gleichstrom ausgelegt, sie kann
prinzipiell unter 15 kV/25 kV Wechsel-
spannung und 1,5 kV/3 kV Gleichspan-
nung fahren. Als SBB-Reihe 484 iiberwin-
det sie zunichst die Systemgrenzen
zwischen der Schweiz und Italien, nach
Einbau der dafiir ndtigen Zugsicherungssys-
teme stiinde auch einem Einsatz bei-
spielsweise nach Deutschland, Frankreich
und in die Niederlande technisch nichts
entgegen.

Siemens Transportation Systems zeigte
die Viersystemlok ES 64 F4 089 alias
E 189 989 aus dem Dispolok-Pool, deren



(D Siemens zeigte aus seiner Dispolok-Flotte
die Viersystemlok ES 64 F4 089 alias
E 189 989 mit Italien-Zulassung sowie den
EuroRunner ER 20-010.

@ Die Alstom Lokomotiven Service GmbH
prisentierte mit der 203.1 eine vollmoder-
nisierte ex DR/DB AG-202 mit Ausriistung
fiir grenziiberschreitende Einsétze.

(3 Von der tschechischen CMKS-Holding
war die Rangierlok 709 401 vertreten.

(@ Vom Gleisbauservice Die-Lei GmbH der

,» Teepott* 346 981, eine ex DR-V 60.

Russische Dieselpower fir Westeuropa

Einen dieselelektrischen Giganten kiindigten die namhaften osteuropéischen
Hersteller Luganskteplovoz/Ukraine und Kolomna/Russland an: Die in
Entwicklung befindliche, auf dem Messestand als Modell zu bewundernde
achtachsige ,,TransEuroLok* mit vier zweiachsigen Drehgestellen in der
Achsfolge (Bo’Bo’)(Bo’Bo’) soll 3500 kW (4760 PS) leisten und 140 km/h
erreichen. Thre Typenbezeichnung ,, TEplus* weist auf die gegentiber der erst
kiirzlich in Lugansk vorgestellten sechsachsigen TEP 150 nochmals gesteigerte
Leistung und Zugkraft hin. Nach Auskunft der Hersteller ist die Lok fiir den
westeuropdischen Markt (auBer Grofbritannien) konzipiert! Das Gesamtge-
wicht um die 150 t wird bei der ,,TEplus“ dank ihrer Achsfolge auf nur

ca. 18 bis 20 t Achslast ,,gebdndigt”. Ab 2006 soll der Loktyp verfiigbar sein.

: : it
Potenzielles Einsatzgebie
der TransEuro-Lok TEplus

Schon das Modell zeigt Charisma:
die fiir den westeuropiischen Markt
konzipierte ,,TEplus* aus Kolomna.
Foros: MicHAEL KroLop (3)



rote Stirnbalken auf die Zulassung fiir
Italien hinweisen. Brandneu war dieser
Loktyp allerdings schon auf der InnoTrans
2002 vorgestellt worden, desgleichen der
nunmehr mit der Dispolok ER 20-010
vertretene dieselelektrische ,,EuroRunner®.

Mit zwei Top-Neuheiten in der Sparte
Triebziige wartete Alstom Transport auf:
Zu den absoluten Stars auf dem Freigeldnde
zihlte der erste Regio CITADIS fiir die
Kasseler RegioTram. 28 bestellte Zweisys-
temziige werden auf den stidtischen
Stralenbahntrassen und auf elektrifizierten
Eisenbahnstrecken fahren. Die weiteren
zehn kommen voraussichtlich ab Ende 2005
unter der Stralenbahn-Fahrleitung als
Elektrofahrzeuge (750 Volt Gleichstrom)
und auf nicht elektrifizierten Eisenbahnstre-
cken als Dieselfahrzeuge zum Einsatz; bei
diesen Ziigen des Typs Regio CITADIS
handelt es sich mithin um die weltweit
ersten normalspurigen Hybrid-Stadtbahnen.
Am Stand in der Halle enthiillte Alstom ein
18 Meter langes Mock-up des neuen
Regionalzuges CORADIA LIREX.
55 sechsteilige Einheiten wurden von den
Stockholmer Verkehrsbetrieben bestellt,
mit 107 Metern Lénge sind sie in ihrer
Klasse die ldangsten Gelenkziige der Welt.
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Der CORADIA LIREX basiert auf einem
Forschungsprogramm von Alstom und der
Deutschen Bahn, bereits auf der InnoTrans
2000 hatte der LIREX Experimental grofies
Aufsehen erregt. Ferner stellte Alstom
einen LINT 27 und einen LINT 41 in der
Ausfiihrung fiir die Vectus Verkehrsgesell-
schaft aus, die mit zehn einteiligen und

18 zweiteiligen Fahrzeugen ab Dezember
2004 den Betrieb auf vier Strecken des
Westerwald-Taunus-Netzes aufnimmt.

Die Top-Neuheit CORADIA LIREX enthiillte
Alstom in der Halle als Mock-up. 55 Einheiten
des Regionalzuges wurden von den Stockhol-
mer Verkehrsbetrieben schon bestellt.

Der Schweizer Systemanbieter Stadler
Rail lud zum Flirten im neuen FLIRT ein,
also im Flinken, Leichten Innovativen
Regional-Triebzug. Platz nehmen konnten
die Messebesucher im fiir die Regio-S-Bahn
Basel bestimmten RABe 521 der SBB.
Insgesamt haben die Schweizerischen
Bundesbahnen 42 vierteilige FLIRTs
bestellt, davon zehn als RABe 523 fiir die
Stadtbahn Zug. Neun Einheiten erhilt die
Euro THURBO GmbH fiir den Verkehr
zwischen Engen und Konstanz. Auflerdem
gab es Versionen bekannter Triebzug-
Typen zu sehen: Bombardier zeigte einen
dreiteiligen elektrischen Talent fiir die
Osterreichischen Bundesbahnen (4023 003
der OBB), Siemens einen ebenfalls von der
OBB beschafften Desiro (5022 003).

Thre InnoTrans-Premiere hatte die Rotem
Company, Siidkoreas Marktfiihrer auf dem
Gebiet der Schienenverkehrstechnik.
Stindig umlagert war eine Kabine des
Magnet-Schwebezuges UrbanMaglev fiir
den stddtischen Nahverkehr, aber auch ein
Exemplar der weltweit schon iiber 7000
Mal von Rotem verkauften ,,Electric
Multiple Units* (EMU) fiir herkdmmliche
Nahverkehrsbahnen stiefl auf reges
Interesse. a



