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Editorial

Beim Erfinden von Tarifsystemen ist Anna Brunotte Erfolg ge-
wohnt. Als Vertriebsmanagerin der Lufthansa hat sie es geschafft,
damit Flugzeuge zu fiillen. Auf die Frage, ob das denn wohl auch
bei Ziigen klappe, antwortete die fiir das neue Preissystem der
Deutschen Bahn verantwortliche Luftverkehrsfrau im Herbst letzten
Jahres lapidar: ,,Abgestimmt wird am Schalter.*
Noch lduft diese Abstimmung, doch eine Zwischenbilanz fillt
verheerend aus — trotz einer 50 Millionen Euro teuren Werbekampa-
gne! Nach Recherchen der Stiddeutschen Zeitung nutzten innerhalb
der ersten 100 Tage seit Einfiihrung des neuen Systems am 15.
Dezember 2002 nur 3,2 Millionen Fahrgiste — weniger als zehn
Prozent der Fernverkehrskunden — das Angebot ,,Plan & Spar®. Bis
Ende Mirz 2003 erwarben nur rund 700 000 Fahrgiste die seit dem
1. November 2002 erhiltliche ,,BahnCard 25%, also pro Monat im
Schnitt 140 000. Von der alten 50-Prozent-BahnCard hingegen hatte
die DB AG pro Monat durchschnittlich 250 000 Stiick verkauft.
Insgesamt blieb der Umsatz der Bahn im Personenfernverkehr weit
hinter den Erwartungen zuriick. Laut letzten Zeitungsberichten fiel
er allein im Januar und Februar 2003 um rund 15 Prozent niedriger
aus als im gleichen Vorjahreszeitraum. Es mag ja sein, dass auch die
lahmende Konjunktur, chronische Verspitungen insbesondere
aufgrund der storanfilligen ICE 3 sowie die Konkurrenz der
Billigflieger eine Rolle spielten. Zweifellos aber haben die neuen
Preise und Konditionen viele Bahnfahrgiéste verunsichert. Mehrheit-
lich halten sie das jetzige System fiir ungiinstiger und komplizierter
als das alte.
Dabei ist die neue Tarifstruktur im Prinzip leicht verstidndlich
aufgebaut. Je frither der Fahrgast bucht, desto weniger zahlt er. Vor
allem Familien mit Kindern bis zu 14 Jahren kdnnen so giinstig wie
lange nicht mehr mit dem Zug reisen. Und selbst den Normalpreis
fiir Entfernungen ab 200 km hat die Bahn gesenkt — schon verges-
sen? Kein Verstdndnis aber haben die meisten Kunden offensicht-
lich dafiir, sich bei den Plan & Spar-Preisen friihzeitig auf bestimm-
te Ziige festlegen zu miissen. Was sie im Luftverkehr hinnehmen,
akzeptieren sie bei der Bahn eben nicht. Obendrein schrecken die
hohen Stornogebiihren ab. Nicht blof}, wer kurzfristig umbuchen
muss, sondern auch wer irrtiimlich in den falschen Zug steigt, wird
regelrecht abgestraft. Auferdem wissen die Kunden nicht, bis wann
sie welche Rabatte in welchen Ziigen tatsdchlich kriegen. Zu allem
Ubel werden sie oft auch noch falsch beraten.
DB-Chef Hartmut Mehdorn hat auf Kritik am neuen Preissystem
zundchst dulerst schroff reagiert. Den Fahrgastverband ,,Pro Bahn*
hat er als ,,Pro Mecker* abgetan, Verbesserungsvorschlige aus dem
Verbraucherschutzministerium und dem Umweltministerium briisk
zuriickgewiesen. Inzwischen allerdings zeichnen sich Korrekturen
ab. Baldige Gesprichsrunden von Bahnreprisentanten mit Vertre-
tern von Verbraucher- und Fahrgastverbidnden sind angekiindigt.
Margareta Wolf, Staatssekretérin im Bundesumweltministerium,
nannte nach einem Treffen mit Verbidnden drei Kernforderungen:
Die BahnCard miisse generell auch in Verkehrsverbiinden gelten,
die Bahn miisse verstirkt wieder Spontanfahrer umwerben sowie die
Beratung und den Umgang mit Beschwerden verbessern.
Auf einen harten Konfrontationskurs deuten diese moderaten
Forderungen nun wahrlich nicht hin, obschon sie sich an das wohl
meistgehasste Unternehmen im Land richten! Laut einer Studie des
Marktforschungsinstituts Inra hat die Bahn bei drei Viertel der
Deutschen einen schlechten Ruf. Auch Mehdorns Rundumschlige
gegen Kritiker haben das Image der DB beschidigt. Stur am neuen
Preissystem festhalten, wihrend die Kunden am Schalter weiterhin
dagegen stimmen, kann der Bahnchef jedoch nicht. Denn das wiirde
seinem Unternehmen ein Riesenminus bescheren und dann wire
Mehdorn selbst nicht mehr zu halten. Konrap KOSCHINSKI,
EJ-Auror
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-griine Wiilder
und Auen entlang der
Selketalbahn: Eine
Friihlingswanderung
zwischen Gernrode
und Hasselfelde
punkte - hier an der
namensgebenden
Selke bei Alexisbad
(groBes Bild), bei
Sternhaus-Hafer-
feld (oben) und bei

Mai

99 7236-5

und Brockenbahn. Die SELKETALBAHN im
Gernrode Uber Alexisbad nach Harzgerode und

Hasselfelde steht immer etwas im Schatten. Zu Unrecht, denn
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Tauirnal 6/20

in der jetzigen Jahreszeit hat die romantische Strecke

sowohl fir Natur- als auch Eisenbahnfreunde einiges zu bieten.
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WENN IN DER WALPURGISNACHT

zum 1. Mai auf dem Brocken oft noch der
letzte Schnee liegt, zeigt sich das Selketal
bereits von seiner schonsten Seite. Die
Wiilder leuchten in allen Griinschattierungen
und auf den Wiesen breitet sich ein Meer von
gelbem Lowenzahn aus. In diese Farbenpracht
fligt sich die Dampfeisenbahn mit den
bekannten rot-beigen Wagen wunderbar ein.
Herrliche Wege fiihren den Wanderer abseits
der groflen Touristenstrome durch die
Landschaft entlang der Selke. Zu Fufl oder
mit der Schmalspurbahn geht es dann wieder
zurilick zum Ausgangspunkt.

Aufgrund der geringen Zugdichte kann der
Eisenbahnfotograf ohne Eile die Strecke

erkunden und sich auf ausgewéhlte Motive
beschrinken. Viele der schonsten Abschnitte
sind ohnehin erst nach einer ldngeren Wande-
rung zu erreichen

Es ist schon ein besonderes Erlebnis, an
einem kiihlen Morgen den ersten Dampfzug
bei seiner Fahrt von Gernrode hinauf nach
Sternhaus-Ramberg zu beobachten. Durch
dichten Laubwald geht es dann wieder bergab
ins Selketal, von dem die Bahn ihren Namen
hat. Kurvenreich fiihrt die Trasse zwischen
Fluss und Felswinden zum idyllisch gelege-
nen Haltepunkt Drahtzug und weiter nach
Alexisbad. Hier zweigt die nur 2,9 km kurze
Strecke nach Harzgerode ab, auf der jedoch
immerhin 75 m Hohenunterschied tiberwun-

Lichtung mit
tiefblauem Ausblick:
Im Abschnitt
Alexisbad-Stiege
passiert man den
Stausee bei Giinters-
berge — im Zug oder
als Wanderer.

den werden miissen. Weiter geht es entlang
der Selke, vorbei am Stausee bei Giinters-
berge nach Stiege, bekannt durch die einzigar-
tige Kehrschleife mit den Riickfallweichen.
Auf der Anhohe kurz vor der Endstation
Hasselfelde griifit bereits der Brockengipfel
heriiber.

Doch nach dem Wasserfassen macht sich der
Zug schon wieder auf den Weg zuriick nach
Gernrode, um dort im letzten Licht des Tages
seine Kohlevorrite fiir den nidchsten Tag
aufzufiillen.

Und vielleicht sitzen Sie dann ja auch in
einem der typisch rot-beigen Wagen. Viel
Spal beim Friihlingserwachen an der
Selketalbahn! (']

ie schonsten Abschnitte der Selketalbahn sind erst nach
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einem léngeren FuBBmarsch zu erreichen - vor allem beim
Frihlingserwachen ein BESONDERES ERLEBNIS




Kurz und steil: der Abzweig von Alexisbad hinauf nach Harzgerode. nahe Sternhaus-Haferfeld.

DIE AUFNAHMEN ENTSTANDEN IM APRIL 0 (0. R. UND S. 6 0.) SOWIE IM Ma1 2001




50 JAHRE V 200.0

Das Uberschatzte
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‘4 der 50er zum norddeutschen”

- ,,Arbeitstier: Fiir die

' V200.0 wird das Bw Liibeck

Mitte der 70er Jahre zur

wichtigsten Einsatzstelle.

Zwei Liibecker 220 begegnen

sich hier in Hamburg Hbf

(August 1976).

ABB.: KOSCHINSKI

Gty G e L
Die erste Nachkriegs-Grofidiesellok in Deutschland reprasentierte das , Wirtschaftswunder”

der 50er Jahre auf Schienen und wurde dank einer geglickten Farbgebung, die ebenso Eleganz
wie Dynamik suggerierte, zu einem Symbol des Strukturwandels bei der Bundesbahn. Soweit
stimmt der Mythos. Doch der LeichtfiBBigkeit der V 200.0 samt dem wenig zukunftstahigen
Zwei-Motoren-Konzept wurden rasch deutliche Leistungsgrenzen aufgezeigt, eine Erkenntnis,

die in verklérter Legendenbildung schon allzu oft aus dem Blickfeld geraten ist.




Die ersten Einsatzjahre: Fast fabrikneu rauscht V 200 067 des Bw Villingen am 18. Mai 1959 aus dem Sommerau-Tunnel im Verlauf der Schwarzwaldbahn.

Die 1959 gebauten V 200 weisen feine Unterschiede zu den friither abgelieferten auf, so z.B. breitere Stirntiiren. Schon einige Jahre und Laufkilometer mehr auf

dem Buckel hat am 5. September 1959 die Ende 1953 gebaute Vorserienlok V 200 005, hier aufgenommen im Rheintal kurz vor dem Loreley-Tunnel.




