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Editoria

In den vergangenen Jahren gab es zwei Dinge, aufl die man sich
verlassen konnte: Der FC Bayern Miinchen wird Meister und
Miirklin verkiindet einen neuen Umsatzrekord. Was im Falle der
Buyern auch in dieser Saison einigermaBen wahrscheinlich ist, wird
bei Miirklin nicht eintreffen: Etwa soviel wie 1999 wird es heuer
werden, verkiindigte die Firma im Oktober (mehr dazu auf S. 57).
Schlimmer noch: 2000 musste sie ein saftiges Minus von 10%
verkraften. Der Anfang vom Niedergang des Branchenriesen, ein
Menetekel gar fiir die ganze Modellbahnindustrie?

Sicher nicht. Das Weihnachtsgeschiift brummt dem Vernehmen
nach, attraktive Neuheiten locken die Kéufer auch heuer wieder in
die Geschiifte. Wie im vergangenen Jahr diirften in Deutschland
etwa 810 Millionen Mark fiir Rollmaterial und Zubehor tiber die
Ladentheke flieBen.

Die Modelleisenbahn zeigt sich damit zum wiederholten Male als
Stabilititsfaktor des Spielwarenmarktes. Zwar ist dessen Umsatz
von 1999 auf 2000 um 4% auf 6,23 Milliarden Mark gestiegen,
wiithrend das Modellbahn-Segment nur 1,3% zulegte. Der GroBteil
dieses Zuwachses geht jedoch auf das Konto von Videos und
Computerspielen (+19%). Manche andere so genannten traditionel-
len Spielwaren wie Puppen und Pliischtiere stagnierten dagegen
oder mussten Umsatzeinbubien hinnehmen.

Ein Blick hinter die propere Fassade zeigt aber durchaus Probleme:
1.3% Plus bedeuten angesichts einer Preiserhthung von etwa 3% im
Durchschnitt ein reales Umsatz-Minus. Preise von 4-, 5- oder gar
600 Mark und mehr fiir ein Grofserien-Lokmodell oder 80 bis tiber
100 Mark pro Wagen binden Kaufkraft oder schrecken ganz ab. Die
bekannt-beriichtigle Folge-Spirale: Immer kleinere und damit
teurere Serien. immer weniger Kiufer. Modellbahn, ohnehin kein
Kinderspielzeug mehr, droht vom Breiten- zum Reichen-Hobby zu
verkommen. Auch die lahmende Konjunktur und die allgemeine
Verunsicherung der Bevolkerung geben Anlass zur Sorge. Wer um
seinen Arbeitsplatz fiirchten muss. dem sitzt der Geldbeutel fest.
Wirklich Hoftnungen auf eine bessere Zukunft machen diirfen sich
lediglich die N-Hersteller. Nachdem sich der fiir den Herbst ange-
kiindigte Neustart von Arnold by Lima als heiBe Luft erwiesen hat,
ist die Marke zuniichst cinmal aus dem Rennen. Das Stiick Kuchen,
von dem genagt werden darf, ist fiir alle Verbliebenen ein gutes
Stiick grober geworden. Christoph Kutter

Berichtigung:

Beim Eisenbahn-Termin-Kalender 2002 des Eisenbahn-Journals 11/01 ist uns
leider aufgrund der eigenen Begeisterung und der kurzen Zeit bis zur Abgabe
des Journals ein Fehler unterlaufen. Die Messe |, Intermodellbau Dortmund*
gibt es natiirlich nur einmal, im April 2002, aber nicht im November 2002.
Wir bitten Sie fiir diesen Fehler um Entschuldigung und um Berichtigung in
threm Kalender (unten abgebildeten korrigierten Ausschnitt bitte ausschnei-
den oder farbkopieren und auf Thren Kalender aufkleben).

Den Eisenbahn-Termin-Kalender kinnen Sie auch bei uns bestellen
| (nur zweimal gefaltet auf Ad-Grifie) zum Preis von DM 4,89 / € 2,50.

16 Sa Freizeit & Hobby, Augsburg

17 So

18 Mo Modellbauwelt, Hamburg
19 Di

20 Mi BuB- und Bettag

21 Do Modellbahn Sud, Stuttgart
22 Fr Hobbyland Berlin

23 Sa Modellbau Bodensee, Friedrichshafen
24 So Totensonntag
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Eine Reise anno 2001 auf den Spuren
der ehemaligen DDR-Reichsbahn zeigt.
es hat sich viel veridndert - leider nicht
zum Besten der Bahn. Dennoch: Allen
Modernisierungs-, Riickbau- und
StilllegungsmaBinahmen zum Trotz sind
sie noch gegenwiirtig, zahllose drtliche
Gegebenheiten. die die Erinnerungen
an lingst vergangen geglaubte
Eisenbahnzeiten wenigstens en detail
wach halten.

Da trifft man beispielsweise in der
Oberlausitz am Ortsrand von Grolipost-
witz, gelegen an der KBS 248 Baut-
zen-Sebnitz (der Personenverkehr auf

VT 772 in Neustadt (Sachs): Viel
Bahnhofsstruktur, wenig Zug — und
wo sind Reisende?

der Verliangerung nach Bad Schandau
ist nun auch schon Geschichte), auf ein
unscheinbares Stellwerk, dem die
rasend schnellen Verinderungen der
letzten Jahre scheinbar nichts anhaben
konnten. Ein Kleinod, bei dessen
Anblick man fast versucht ist, sich die
Augen zu reiben. erscheint ein
derartiges Ensemble in unseren Tagen
schon eher unwirklich. Uberhaupt
haftet dem Bahnhof Grolipostwitz viel
von jenem Flair an, als miisse man die
Anlage der Nachwelt erhalten und vom
Fleck weg unter Denkmalschuiz stellen.
Doch ist die Station, die wegen der in
der Oberlausitz lebenden Minderheit
der Sorben auch .. Budestecy™ heilit,
vom vielerorts praktizierten Gleisriick-
bau nicht verschont geblieben. Lingst
steht auch das stattliche Empfangs-
gebiiude nahezu komplett leer und ist
damit unweigerlich dem schleichenden
Verfall preisgegeben. Und schon
erscheint einem vor dem geistigen Auge
die Abrissbirne. Womdglich ein

.DB PlusPunkt* als Alternative? -
welch schreckliche Vorstellung.

Ausklappbare Vergangenheit:
Zugzielanzeiger nebhen einer Ludmilla
im Bahnhof Zittau.

wDetail-Ensembles™: Handdrehscheibe in
Oberoderwitz, Umfeldleuchte am Stellwerk in
Neukirchen (Lausitz) West und ,,Mini-
Reisezentrum®™ in Grolipostwitz,




Gemischtes
Aullen-Lager:
Signaltafeln,
Arbeitsmate-
rial und
Werkzeug
der Bahn-
meisterei in
Neustadt
(Sachs).

WER aLso NocH DEN Frair der alten
Eisenbahn einfangen mochte. muss
sich schon sputen. Denn der Wandel
geht unaufhaltsam weiter. Galt die
Region zwischen Sichsischer Schweiz
und Oberlausitz vor wenigen Monaten
noch als letztes Eldorado der einst
allgegenwiirtigen DR-V 100, ist dieses
Kapitel nun passé. Auch fiir die
Ferkeltaxen sind die Tage im aktiven
Dienst gezihlt. Seit dem Ausscheiden
der V 100 sind sie ndmlich in der
Region verstirkt anzutrelfen, bis auch

diese Spezies von Triebfahrzeugen den
Weg allen alten Eisens gegangen sein
wird. Eine vor sich hin brummende
Schienenbus-Garnitur, die im sichsi-
schen Neustadl zur Abfahrt nach Pirna
bereit steht, wird man dann vergeblich
suchen — was bleibt, sind moderne
Triebwagen. Ob solche Fahrzeuge mit
kopfsteingepflasterten Bahnsteigen und
von gusseisernen Sdulen getragenen
Dachkonstruktionen ebenso harmonie-
ren? Diese Frage sollte jeder Betrachter
fiir sich beantworten. Viele Veriinde-

»Low-Tech®-Relikte: Wasserkran
in Neustadt (Sachs) und Stellhebel am
Bahnsteig in Grolipostwitz.

rungen bediirfen bekanntlich nur der
Gewohnung. Langfristig werden sich
von den einst zahlreichen DR-
Fahrzeugen wohl allein die Ludmillas
halten kénnen, wenngleich sich die
diversen Mitglieder dieser Baureihen-
Familie heute ganz im Look der
modernen Bahn prisentieren und
Lokomotiven im urspriinglichen DR-
Farbkleid rar geworden sind.

WER ABER DEN BLick nicht allein auf
das Objekt der Begierde richtet, um
einmal losgelost von Sachzwingen den
Zug in ansprechender Landschaft zu
sehen, dem eroffnen sich womdéglich
vollig neue Sichtweisen der Eisenbahn.
Und sei es nur ¢in Stillleben festzuhal-
ten, das wie inszeniert wirkt, aber
letztlich doch dem Zufall unterliegt.
Gesplir gepaart mit etwas Gliick: und




Man kennt sich: Gemiichlich steuert
der Lokfiihrer seine 202 mit RB-Zug
am GroBpostwitzer Stellwerk 2
voriiber.

schon passt’s. auch ohne Zug. Oft ist es
aber auch die schiere Rastlosigkeit (es
konnte sich ja irgendwo im verborge-
nen ein lohnendes Motiv auftun!), die
einen in den letzten Winkel des
Bahnhofs fiihrt. wo man dann womog-
lich doch noch fiindig wird.

Wenn das Jahr 2001 sich auch dem
Ende zuneigt und die Veriinderungen
weiler voranschreiten: Die nichste
Saison kommt bestimmt. Andererseits
hat die Eisenbahn das ganze Jahr iiber
Saison. lassen sich doch auch wihrend
der scheinbar triiben Wintermonate
vortreffliche Motive finden. a

Schmuck gestaltet: Sowohl das Empfangsgebiiude als auch der Bahnhofsvorplatz in Lébau
hitten durchaus mehr Betriebsamkeit verdient.

Eisenbahn-Journal 12/2001 « 9
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nIE Baureine E 04:

SPATE BLUTE

Von der DRG ab 1931 fiir den Schnellzugdienst auf mittel- und siiddeutschen
~ Strecken beschafft, brachte fiir die E 04 schon nach wenigen Jahren der
Zweite Weltkrieg eine deutliche Zisur. Wihrend in der Folgezeit die Mehrzahl der
23 Loks in der DDR wieder in Betrieb genommen wurde und iiber Jahre
eine konstante Stiitze der elektrischen Traktion der DR bildete, absolvierten die
sechs bei der Bundesbahn verbliebenen Maschinen erst in der letzten Dekade ihrer
Einsatzgeschichte einen erfolgreichen Endspurt als Flachlandrenner.

Von Konrap KOSCHINSKI
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DIE RENNER MIT
DER MARKANTEN
ACHS-ASYMMETRIE

Von Dezember 1932 bis
Sommer 1933 trafen die ersten
zehn E 04 beim Bw Leipzig
Hbf West fiir den Einsatz auf
mitteldeutschen Strecken ein.
Die Aufnahme der E 04 02
zeigt die Lok zum Zeitpunkt
der Ablieferung bei der DRG,
die Aufnahme der abfahrbe-
reiten E 04 01 mit Personenzug
in Halle Hbf entstand am

16. Januar 1957.

=—Abh,: Werkfoto AEG/Sammiung

Rampp, Rbd Halle

zu lassen. Im Jahr 1931 wurden zehn fiir das
mitteldentsche Netz bestimmte Loks der kiinfti-
gen Baureihe E 04 bei AEG bestellt. Weitere elf
gab die DRG im Jahr 1933 fiir die Strecke
Augsburg—Niirnberg in Auftrag. kurz danach
noch einmal zwei fiir den Einsatz in Siiddeutsch-
land, insgesamt also 23 Stiick.

Der konstruktiven Durchbildung waren eine
Hochstgeschwindigkeit von 130 km/h. eine An-
fahrzugkraft von 18 000 kp und eine Stunden-
leistung von 700 KW je Achse zugrundegelegt.
Um einen schlingerfreien Laul zu gewihrleis-
ten, fasste man die fiuBeren Treibachsen mit den
Laufachsen zum schon bei 1'Do 1'-Lokomoti-
ven bewihrten Krauss-Helmholtz-Gestell zu-
sammen. Um die mittlere Treibachse ohne Sei-
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tenspiel fest im Rahmen lagern zu kénnen, wur-
de sie aus der Mitte heraus versetzt und mit
geschwiichten Spurkriinzen versehen. So kam
es zur markanten asymmetrischen Achsanord-
nung der E 04. Radsatzschiiden und Speichen-
risse gaben jedoch um 1940 Anlass, die mittlere
Treibachse einiger Loks nachtriglich mit Sei-
tenspiel zu lagern.

Immechanischen Teil lehnte sich die E 04 an die
Konstruktion der E 17 an. Statt des Gitterrah-
mens erhielt sic aber den in der Herstellung
billigeren einfachen Blechrahmen. Fiir die Kraft-
iibertragung auf die Treibriider wihlle AEG den
Kleinow-Federtopfantrieb (siche Kasten), mit-
hin wieder die damals fiir deutsche Schnellzug-
Elektrolokomotiven allgemein bevorzugte und

spiter auch noch bei den E 18 und E 19 verwen-
dete Antriebsart. Zuvor waren schon die E 17
und E 2| damit ausgeriistet worden. Nur bei den
langsameren Baureihen, wie E 44, E 93 und
E 94, setzte sich in den Dreifligern die moderne
Drehgestell-Bauart mit Tatzantrieb durch.

Anders als die E 17 erhielten die E (4 keine
Doppelmotoren. sondern pro Treibachse nur
noch Einzelmotoren mit beidseitig symmetrisch
angeordnetem Zahnradantrieb der Hohlwellen.
Bei den nur fiir 110 km/h zugelassenen Loko-
motiven E 04 01 bis 08 betrug das Uberset-
zungsverhiiltnis des schriig verzahnten Getrie-
bes 29:99, bei den fiir 130 km/h zugelassenen
E 04 09 bis 23 betrug es 33:97. Im elekirischen
Teil unterschieden sich die E 04 und E 17 we-




